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CANADA 


TREATY SERIES 2010/11 RECUEIL DES TRAITES 


YOUTH MOBILITY 
Agreement between Canada and the Republic of Slovenia 
concerning Youth Mobility 
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concernant la mobilité des jeunes 
Ljubljana, le 22 octobre 2009 


En vigueur le 1™ juillet 2010 


AGREEMENT 
BETWEEN 
CANADA 
AND 
THE REPUBLIC OF SLOVENIA 
CONCERNING YOUTH MOBILITY 


CANADA and THE REPUBLIC OF SLOVENIA, hereinafter referred to as 
the "Parties", 


DESIRING to promote close co-operation and partnership between the two 
countries; 


WISHING to encourage mobility and exchanges of youth; the enhancement of 
excellence of post-secondary institutions and non-governmental organizations; 
and the enhancement of competitiveness of businesses, including small and 
medium-sized businesses, in the two countries; 


WISHING to develop opportunities for their young citizens to complement 
their post-secondary education or training; to acquire work experience; and to 
improve their knowledge of the other country’s languages, culture and society, 
and thus to promote mutual understanding between the two countries; 


CONVINCED of the value of facilitating youth mobility; 


HAVE AGREED on the following provisions: 


ACCORD 
ENTRE 
LE CANADA 
ET 
LA REPUBLIQUE DE SLOVENIE 
CONCERNANT LA MOBILITE DES JEUNES 


LE CANADA et LA REPUBLIQUE DE SLOVENIE, ci-aprés désignés les 
« Parties », 


SOUCIEUX de promouvoir une étroite coopération et un partenariat entre les 
deux pays; 


SOUHAITANT favoriser la mobilité des jeunes et les échanges jeunesse, 
l’accroissement de Il’excellence des établissements d’enseignement 
postsecondaire et des organisations non gouvernementales et l’accroissement de 
la compétitivité des entreprises, y compris les petites et moyennes entreprises 
des deux pays; 


SOUHAITANT accroitre les possibilités, pour leurs jeunes citoyens, d’ajouter 
un complément a leurs études postsecondaires ou a leur formation, d’acquérir 
une expérience professionnelle et de parfaire leur connaissance des langues, de 
la culture et de la société de |’autre pays et, ainsi, de promouvoir la 
compréhension mutuelle entre les deux pays; 

CONVAINCUS de l’intérét de faciliter la mobilité des jeunes; 


SONT CONVENUS des dispositions suivantes : 


we b é . me | 


ARTICLE 1 


Purpose 


The purpose of this Agreement is to simplify and facilitate 
administrative procedures applicable when young citizens of one Party, eligible 
under this Agreement, wish to enter and stay in the territory of the other Party to 
complement their post-secondary education or training; to acquire work 
experience; and to improve their knowledge of the other country’s languages, 
culture and society. 


ARTICLE 2 


Eligibility 


The following citizens of the Republic of Slovenia and Canada shall be 
eligible to benefit from the application of this Agreement: 


(a) 


(b) 


(c) 


Young citizens, including post-secondary graduates, who 
intend to obtain further remunerated training in the host 
country under a pre-arranged contract of employment in 
support of their career development; 


Registered students of a post-secondary institution in their 
home country who intend to complete part of their academic 
curriculum in the host country by undertaking a pre-arranged, 
mandatory and remunerated internship or work placement, 
including in the context of an arrangement between 
post-secondary institutions; 


Young citizens, including registered students in their home 
country, who intend to travel in the host country and who wish 
to obtain remunerated employment in order to supplement 
their financial resources. 


ARTICLE PREMIER 


Objet 


Le présent accord vise a simplifier et a faciliter les procédures 
administratives applicables quand les jeunes citoyens d’une Partie admissibles 
en vertu du présent accord souhaitent entrer sur le territoire de |’autre Partie et y 
séjourner dans le but d’ajouter un complément a leurs études postsecondaires ou 
a leur formation, d’acquérir de l’expérience professionnelle et de parfaire leur 
connaissance des langues, de la culture et de la société de l’autre pays. 


ARTICLE 2 


Admissibilité 


Les citoyens la République de Slovénie et du Canada suivants peuvent 
bénéficier de l’application du présent accord : 


a) 


b) 


les jeunes citoyens, y compris les dipl6més d’un établissement 
d’enseignement postsecondaire, qui ont l’intention de suivre 
une formation additionnelle rémunérée dans le pays d’accueil 
dans le cadre d’un contrat de travail convenu au préalable afin 
de contribuer a leur avancement professionnel; 


les étudiants inscrits dans un établissement d’enseignement 
postsecondaire de leur pays d’origine qui ont |’intention de 
faire une partie de leur programme d’études dans le pays 
d’accueil au moyen d’un stage ou d’un placement 
professionnel convenu au préalable, obligatoire et rémunéré, y 
compris dans le cadre d’une entente entre établissements 
d’enseignement postsecondaire; 


les jeunes citoyens, y compris les étudiants inscrits dans leur 
pays d’origine, qui ont |’intention de voyager dans le pays 
d’accueil et qui désirent obtenir un emploi rémunéré pour 
augmenter leurs ressources financiéres. 


ARTICLE 3 


Requirements 


l. The Parties shall consider young citizens of either Party who fall under 
one of the categories referred to in Article 2 and who have submitted an 
individual application to the other Party’s diplomatic mission or, if applicable, 
consular post, responsible for the territory of the country of which they are 
citizens or in which they have been lawfully admitted, to be qualified to benefit 
from this Agreement, provided they meet the following requirements: 


(a) 


(b) 


(c) 


(d) 
(e) 


(f) 


Be between the ages of 18 and 35 inclusively on the date the 
application is received by mission or consular office; 


Be a Slovene citizen holding a Slovenian passport with a 
period of validity exceeding the expected duration of stay 
under this Agreement or a Canadian citizen holding a 
Canadian passport with a period of validity exceeding the 
expected duration of stay under this Agreement; 


Be in possession of a departure ticket or sufficient financial 
resources to purchase such a ticket and have proof of the 
financial resources necessary to cover the expenses involved 
at the beginning of their stay in the territory of the other Party; 


Not be accompanied by dependants; 


Agree to take out appropriate insurance for health care, 
including hospitalization and repatriation, for the duration of 
their authorized stay, prior to their entry in the territory of the 
other Party; 


As the case may be: 


(i) Demonstrate that they have obtained a pre-arranged 
contract of employment, | 


(ii) Provide documentation proving registration at a 
post-secondary institution in their home country and 
demonstrate that they have obtained a pre-arranged 
internship or work placement, 


ARTICLE 3 


Exigences 


1. Les Parties considérent que peuvent bénéficier de l’application du 
présent accord les jeunes citoyens de I’une ou I’autre Partie visés par l’une des 
catégories mentionnées a l’article 2 qui ont présenté une demande individuelle a 
Ja mission diplomatique ou, le cas échéant, au poste consulaire de |’autre Partie 
responsable du territoire du pays dont ils sont citoyens ou sur lequel ils ont été 
légalement admis, pour autant qu’ils remplissent les conditions suivantes : 


a) 


b) 


d) 


avoir entre 18 et 35 ans inclusivement a la date de réception de 
la demande 4 la mission diplomatique ou au poste consulaire; 


avoir la citoyenneté slovéne et détenir un passeport slovéne 
dont la période de validité excéde la durée prévue du séjour 
aux termes du présent accord ou avoir la citoyenneté 
canadienne et détenir un passeport canadien dont la période de 
validité excéde la durée prévue du séjour aux termes du 
présent accord; 


étre en possession d’un billet de départ ou avoir suffisamment 
d’argent pour acheter ce billet et prouver qu’ils disposent des 
ressources financiéres nécessaires pour couvrir les dépenses 
engagées au début de leur séjour sur le territoire de |’autre 
Partie; 


ne pas étre accompagnés de personnes a charge; 


accepter de souscrire une assurance appropriée couvrant les 
soins de santé, y compris l’hospitalisation et le rapatriement, 
pour la durée de leur séjour autorisé, avant d’entrer sur le 
territoire de l’autre partie; 


selon le cas: 


i) démontrer qu’ils ont obtenu un contrat de travail 
convenu au préalable, 


il) fournir les documents prouvant qu’ils sont inscrits 
dans un établissement d’enseignement postsecondaire 
dans leur pays d’origine et démontrer qu’ils ont 
obtenu un stage ou un placement professionnel 
convenu au préalable, 


(ili) Confirm their intention to travel in the territory of the 
other Party with the possibility of obtaining 
remunerated employment to supplement their 
financial resources; 


(g) Meet any other conditions required for aliens to enter the host 
- country resulting from its legislation, to the extent not already 
set out in sub-paragraphs (a) to (f) above; | 


(h) Pay the current application or participation fees and any 
relevant visa fees. 


2. The Parties shall consider qualified citizens to benefit from the 
application of this Agreement up to a maximum of two times, provided that it is 
under two different categories as set out in Article 2 and that there is an 
interruption between each stay. The duration of each stay shall not exceed one 
year. 


Sp While in Canada, participating Slovene citizens shall purchase 
additional occupation specific insurance when required. 


ARTICLE 4 
Entry and Stay 


1, Each Party shall facilitate, under the terms of this Agreement, the 
procedures whereby the qualified citizens of the other Party may enter and stay 
in its territory. 


ye Subject to public policy considerations, each Party shall issue to the 
other Party’s qualified citizens, pursuant to Article 3, a document facilitating 
access to its territory. The document shall be valid for a maximum of one year 
and shall specify the reason for the stay: 


(a) In the case of the Republic of Slovenia, the document shall 
consist of a visa type D; 


(b) In the case of Canada, the document shall consist of a letter of 
introduction and, if applicable, a visa. 


iil) confirmer leur intention de voyager sur le territoire 
de l’autre Partie, avec la possibilité d’obtenir un 
emploi rémunéré afin d’augmenter leurs ressources 
financiéres; 


g) satisfaire a toutes les autres exigences s’appliquant en vertu 
des lois aux étrangers qui entrent dans le pays d’accueil, dans 
la mesure ol ces exigences ne sont pas déja énoncées 
ci-dessus aux alinéas a) a f); 


h) acquitter les droits afférents a la demande ou les frais de 
participation en vigueur ainsi que Jes droits de visa 
applicables. 

2 Les Parties considérent que les citoyens admissibles peuvent bénéficier 


deux fois au maximum de l’application du présent accord, et ce, pour autant que 
ce ne soit pas deux fois au titre de la méme catégorie énoncée a l’article 2, et que 
les deux séjours ne soient pas consécutifs. La durée de chaque séjour est d’au 
plus un an. 


3. Durant leur séjour au Canada, les citoyens slovénes participants 
souscrivent une assurance supplémentaire prévoyant une couverture spécifique 
pour les risques inhérents au travail effectué, s’il y a lieu. 


ARTICLE 4 
Entrée et séjour 


i, Chaque Partie facilite, en vertu des termes du présent accord, les 
procédures par lesquelles les citoyens admissibles de l’autre Partie peuvent 
entrer et séjourner sur son territoire. 


Zs Sous réserve de considérations d’intérét public, chaque Partie délivre 
aux citoyens admissibles de l’autre Partie, conformément a I’article 3, un 
document leur facilitant l’accés a son territoire. Le document est valide pour un 
maximum d’un an et précise le motif du séjour : 


a) dans le cas de la République de Slovénie, il s’agit d’un visa de 
type D; 
b) dans le cas du Canada, il s’agit d’une lettre d’introduction et, 


s’il y a lieu, d’un visa. 


3. The documents described in the preceding paragraph shall be issued to 
qualified citizens by the other Party’s diplomatic mission or consular post where 
the application was submitted pursuant to Article 3. 


ARTICLE 5 


Authorization to Work 


l. The Republic of Slovenia shall issue to Canadian citizens qualified to 
benefit from the application of this Agreement and who have been issued a visa 
type D pursuant to Article 4, paragraph 2: 


(a) 


(b) 


in cases specified in Article 2(a) and (b), after their arrival in 
the Republic of Slovenia and without reference to the labour 
market situation, a personal work permit for a specified 
employer valid for the duration of the validity of the 
above-mentioned visa; or 


in cases specified in Article 2(c), after their arrival in the 
Republic of Slovenia and without reference to labour market 
situation, a personal work permit for employment valid 
throughout the territory of Slovenia for the duration of the 
validity of the above-mentioned visa. 


th: Canada shall issue to Slovene citizens qualified to benefit from the 
application of this Agreement and who have been issued a letter of introduction 
pursuant to Article 4, paragraph 2: 


(a) 


(b) 


in cases specified in Article 2 (a) and (b), upon their arrival in 
Canada, irrespective of the status of the national employment 
market in Canada, a work permit for a specified employer 
valid for the entire authorized length of their stay; or 


in cases specified in Article 2 (c), upon their arrival in Canada, 
irrespective of the status of the national employment market in 
Canada, a work permit valid for any employer for the entire 
authorized length of their stay. 

ARTICLE 6 


General Provisions 


13 Citizens of either Party who are benefiting from the application of this 
Agreement are subject to the laws and regulations in force in the host country, 
particularly with regard to the practice of regulated professions. 


oe Les documents visés au paragraphe précédent sont délivrés aux 
citoyens admissibles par la mission diplomatique ou le poste consulaire de 
autre Partie ot: la demande a été présentée conformément a I’ article 3. 


ARTICLE 5 
Autorisation de travail 


L La République de Slovénie délivre aux citoyens canadiens admissibles 
aux termes du présent accord et qui se sont vu délivrer un visa de type D 
conformément au paragraphe 2 de I’article 4 : 


a) dans les cas prévus a l’article 2, alinéas a) et b), aprés leur 
arrivée a la République de Slovénie et sans égard a la situation 
du marché du travail, un permis de travail personnel pour un 
employeur spécifié, valide pour la durée de la validité du visa 
susmentionné; 


b) dans les cas prévus a I’article 2, alinéa c), aprés leur arrivée a 
la République de Slovénie et sans égard a la situation du 
marché du travail, un permis de travail personnel pour de 
l’emploi occasionnel, valide sur tout le territoire de la 
République de Slovénie pour la durée de la validité du visa 
susmentionné. 


2 Le Canada délivre aux citoyens slovénes admissibles aux termes du 
présent accord et qui se sont vu délivrer une lettre d’ introduction conformément 
au paragraphe 2 de I’article 4 : 


a) dans les cas prévus a Il’article 2, alinéas a) et b), dés leur 
arrivée au Canada et sans égard a la situation du marché 
canadien du travail, un permis de travail pour un employeur 
spécifié, valide pour la durée de leur séjour autorisé; 


b) dans les cas prévus a l’article 2, alinéa c), dés leur arrivée au 
Canada et sans égard a la situation du marché canadien du 
travail, un permis de travail ouvert pour de l’emploi 
occasionnel, valide pour la durée de leur séjour autorisé. 


ARTICLE 6 
Dispositions générales 
ih Les citoyens de |’une ou I’autre Partie qui bénéficient de l’application 


du présent accord sont assujettis aux lois et reglements du pays d’accueil, plus 
particuliérement en ce qui concerne la pratique de professions réglementeées. 


oe Neither Party intends to refuse application from young citizens under 
this Agreement solely on the grounds of an applicant’s lack of knowledge of the 
Slovene, English or French language. 


3h The laws and regulations of the host country relating to social welfare, 
unemployment benefits and social assistance shall apply. 


4. Each Party shall give citizens of the other Party who are benefiting 
from the application of this Agreement the same treatment as they give its own 
citizens with regard to working conditions and wages, in accordance with its 
domestic laws and regulations. In the case of Canada, the Parties understand that 
the laws and regulations relating to working conditions and wages primarily fall 
within the competence of the provinces and territories. 


>: This Agreement does not affect the obligations of the Parties that are 
arising from other international treaties. 


ARTICLE 7 
Incentives 


The Parties shall encourage government institutions, non-governmental 
organizations, post-secondary institutions and the private sector to lend their 
support to the application of this Agreement, particularly by giving advice to 
citizens so that they can obtain information and look for work placements or 
employment. 


ARTICLE 8 
Implementation 


ie The Parties shall set on an annual basis, through an exchange of 
diplomatic notes, the number of citizens, based on reciprocity, who will be 
allowed to benefit from the application of this Agreement. 


ps The Parties shall determine by mutual consent and through an exchange 
of diplomatic notes the minimum amount of financial resources required under 
Article 3, paragraph 1(c). 


Bh The Parties shall count the number of citizens benefiting from the 
application of this Agreement from the entry into force of this Agreement to the 
end of the current year, and then annually from January 1 to December 31. 


vs Ni Pune ni l’autre Partie n’a |’intention de rejeter la demande présentée 
par un jeune citoyen en vertu du présent accord pour l’unique raison qu’il n’a 
pas une connaissance suffisante de la langue slovéne, frangaise ou anglaise. 


at. Les lois et réglements du pays d’accueil relatifs 4 la sécurité sociale et 
aux prestations d’assurance-emploi et d’aide sociale s’appliquent. 


4. Chaque Partie accorde aux citoyens de !’autre Partie qui bénéficient de 
application du présent accord le méme traitement que celui qu’elle accorde a 
ses propres citoyens en ce qui concerne les conditions de travail et la 
rémunération, conformément a ses lois et reglements internes. Dans le cas du 
Canada, les Parties comprennent que les lois et reglements qui concernent les 
conditions de travail et la rémunération relévent essentiellement de la 
compétence des provinces et des territoires. 


UE Le présent accord ne modifie en rien les obligations des Parties 
découlant d’autres traités internationaux. 


ARTICLE 7 
Mesures d’incitation 


Les Parties encouragent les institutions gouvernementales, les 
organisations non gouvernementales, les établissements d’enseignement 
postsecondaire et le secteur privé a préter leur concours a |’application du 
présent accord, particuli¢rement en donnant aux citoyens des conseils sur la 
fagon d’obtenir de |’information et de trouver des placements professionnels ou 
de l’emploi. 


ARTICLE 8 
Mise en ceuvre 


i Les Parties fixent chaque année, par échange de notes diplomatiques, le 
nombre de citoyens, sur le fondement de la réciprocité, qui pourront bénéficier 
de l’application du présent accord. 


2 Les Parties déterminent sur consentement mutuel, par échange de notes 
diplomatiques, le montant minimal des ressources financiéres requises en vertu 
de l’alinéa 1c) de l’article 3. 


ah. Les Parties établissent le nombre de citoyens bénéficiant de 
application du présent accord pour la période commengant a la date d’entrée en 
vigueur du présent accord et se terminant a Ja fin de l’année courante, puis 
annuellement du 1“ janvier au 31 décembre. 


4. The Parties shall inform each other through diplomatic channels of all 
administrative procedures and conditions related to the implementation of this 
Agreement. 


ARTICLE 9 
Consultations 


The Parties may, at any time, consult with each other concerning the 
interpretation and implementation of the provisions of this Agreement. 


ARTICLE 10 
Final Provisions 


i Each Party shall provide written notification to the other Party, through 
diplomatic channels, of the completion of the internal procedures required for 
this Agreement to come into force. 


2 This Agreement shall come into force on the first day of the second 
month following the date of receipt of the last notification referred to in the 
preceding paragraph. 


ae Either Party may at any time temporarily suspend the application of this 
Agreement, in part or in whole, by providing written notification to the other 
Party, including the effective date of suspension, through diplomatic channels. 
Suspension shall not affect the validity of any letters of introduction, visas or 
work permits already issued by the Republic of Slovenia or Canada under the 
terms of this Agreement. 


4. Either Party may at any time terminate this Agreement with three 
months’ written notice to the other party through diplomatic channels. 
Termination shall not affect the validity of any letters of introduction, visas or 
work permits already issued by the Republic of Slovenia or Canada under the 
terms of this Agreement. 


4. Les Parties s’informent mutuellement, par la voie diplomatique, des 
procédures et modalités administratives applicables a la mise en ceuvre du 
présent accord. 


ARTICLE 9 
Consultations 


Les Parties peuvent, en tout temps, se consulter au sujet de 
l’interprétation et de la mise en ceuvre du présent accord. 


ARTICLE 10 
Dispositions finales 


li Chaque Partie notifie par écrit 4 autre Partie, par la voie diplomatique, 
l’accomplissement des procédures internes requises pour |’entrée en vigueur du 
présent accord. 


2, Le présent accord entre en vigueur le premier jour du deuxiéme mois 
suivant la date de réception de la derniére notification mentionnée au paragraphe 
précédent. 


ab L’une ou I’autre Partie peut 4 tout moment suspendre temporairement 
application du présent accord, en partie ou en totalité, par notification écrite a 
autre Partie, énon¢ant notamment la date de prise d’effet de la suspension, 
communiquée par la voie diplomatique. La suspension n’affecte pas la validité 
des lettres d’introduction, des visas et des permis de travail déja délivrés par la 
République de Slovénie ou le Canada aux termes du présent accord. 


4. L’une ou |’autre Partie peut 4 tout moment dénoncer le présent accord 
en donnant un préavis écrit de trois mois a |’autre Partie par la voie 
diplomatique. La dénonciation n’affecte pas la validité des lettres d’ introduction, 
des visas et des permis de travail déja délivrés par la République de Slovénie ou 
le Canada aux termes du présent accord. 


3 The Parties may amend this Agreement in writing upon their mutual 
consent and such amendments shall enter into force according to the procedures 
established in paragraphs 1 and 2 of this Article. 


IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized thereto by 
their respective Governments, have signed this Agreement. 


DONE in duplicate at Ljubljana, this 22™ day of October 2009, in the English, 
French and Slovene languages, each version being equally authentic. 


Pierre Guimond Peter Debeljak 


FOR CANADA FOR THE REPUBLIC 
OF SLOVENIA 


of Les Parties peuvent modifier le présent accord par écrit sur 
consentement mutuel, et les modifications entrent en vigueur conformément aux 
modalités énoncées aux paragraphes | et 2 du présent article. 


EN FOI DE QUOI les soussignés, diment autorisés aux fins des présentes par 
leur gouvernement respectif, ont signé le présent accord. 


FAIT en double exemplaire, 4 Ljubljana ce 22" jour de octobre 2009, en 
langues frangaise, anglaise et slovéne, chaque version faisant également foi. 


POUR LE CANADA POUR LA REPUBLIQUE 
DE SLOVENIE 


Pierre Guimond Peter Debeljak 


r Majesty the Queen in Right of Canada, 2011 
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CANADA 


TREATY SERIES 2010/12 RECUEIL DES TRAITES 


YOUTH MOBILITY 


Agreement between the Government of Canada and the Government of 
the Republic of Estonia concerning Youth Exchanges 


Tallinn, 14 December 2009 


In Force 1 August 2010 


MOBILITE DES JEUNES 


Accord entre le gouvernement du Canada et le gouvernement de la 
République d’Estonie relatif aux échanges jeunesse 


Tallinn, le 14 décembre 2009 


En vigueur le 1* aot 2010 


AGREEMENT 
BETWEEN 
THE GOVERNMENT OF CANADA 
AND 
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF ESTONIA 
CONCERNING YOUTH EXCHANGES 


THE GOVERNMENT OF CANADA and THE GOVERNMENT OF THE 
REPUBLIC OF ESTONIA, hereinafter referred to as “the Parties”, 


DESIRING to promote close co-operation between their countries; 


WISHING to encourage mobility and exchanges of youth; cooperation and 
partnership between the two countries; and the enhancement of excellence and 
competitiveness of educational institutions and businesses, especially small and 
medium businesses, in the two countries; 


WISHING to develop opportunities for their young citizens to complement 
their post-secondary education, to acquire work experience, and to improve their 
knowledge of the other country’s languages, culture and society, and thus to 
promote mutual understanding between the two countries; 


CONVINCED of the value of facilitating such youth exchanges; 


HAVE AGREED on the following provisions: 


ARTICLE 1 


The Parties agree to simplify and facilitate the administrative 
procedures applicable to young citizens of one country who intend to enter and 
Stay in the territory of the other country to complement their post-secondary 
education, to obtain employment or practical workplace experience, or to 
improve their knowledge of the other country’s languages, culture and society. 


ACCORD 
ENTRE 
LE GOUVERNEMENT DU CANADA 
ET 
LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE D’ESTONIE 
RELATIF AUX ECHANGES JEUNESSE 


LE GOUVERNEMENT DU CANADA et LE GOUVERNEMENT DE LA 
REPUBLIQUE D’ESTONIE, ci-aprés désignés « les Parties », 


DESIREUX de promouvoir une coopération étroite entre leurs pays: 


SOUHAITANT favoriser la mobilité des jeunes et les échanges jeunesse; la 
coopération et le partenariat entre les deux pays; et l’accroissement de 
l’excellence et de la compétitivité des établissements d’enseignement et des 
entreprises, notamment des petites et moyennes entreprises, dans les deux pays; 


SOUHAITANT développer des opportunités pour leurs jeunes citoyens 
d’ajouter un complément a leurs études postsecondaires, d’acquérir une 
expérience de travail et d’améliorer leur connaissance des langues, de la culture 
et de la société de l’autre pays, et ainsi promouvoir une compréhension mutuelle 
entre les deux pays; 


CONVAINCUS de l’intérét de faciliter de tels échanges jeunesse; 


SONT CONVENUS des dispositions suivantes : 


ARTICLE PREMIER 


Les Parties conviennent de simplifier et de faciliter les procédures 
administratives applicables aux jeunes citoyens d’un pays qui souhaitent entrer 
et séjourner sur le territoire de l’autre pays dans le but d’ajouter un complément 
a leurs études postsecondaires, d’acqueérir de l’expérience professionnelle ou 
pratique en milieu de travail ou d’améliorer leur connaissance des langues, de la 
culture et de la société de cet autre pays. 


ARTICLE 2 


1. The Parties shall consider the following citizens of either country as 
eligible to benefit from the application of this Agreement: 


(a) 


(b) 


Young citizens, including post-secondary graduates, who 
intend to obtain further training in the host country under a 
pre-arranged contract of employment in support of their career 
development; 


Registered students of a post-secondary institution in their 
home country who intend to complete part of their academic 
curriculum in the host country by undertaking a pre-arranged 
internship or work placement, including in the context of an 
arrangement between post-secondary institutions; 


Young citizens, including registered students, who intend to 
travel in the host country and who intend to obtain 
remunerated employment in order to supplement their 
financial resources. 


ARTICLE 3 


i The Parties shall consider as qualified to benefit from the application of 
this Agreement, young citizens of either country who fall under one of the 
categories referred to in Article 2 and who submit an individual application to 
the other country’s diplomatic mission or consular post responsible for the 
territory of the country of which they are citizens or in which they have been 
lawfully admitted, provided that they fulfill the following conditions: 


(a) 


(b) 


(Cc) 


(d) 


Meet all requirements of Estonian and Canadian immigration 
legislation and regulations, including admissibility, to the 
extent not already set out in sub-paragraphs (b) to (h) below; 


Be between the ages of 18 and 35 inclusively on the date the 
application is received by the mission or consular post; 


Be an Estonian or Canadian citizen and hold a valid Estonian 
or Canadian passport, and be in possession of a departure 
ticket or sufficient financial resources to purchase such ticket; 


Not be accompanied by dependents; 


ARTICLE 2 


Ly Les Parties considérent les citoyens suivants de chaque pays comme 
étant éligibles a bénéficier de l’application du présent accord: 


a) 


b) 


C) 


les jeunes citoyens, incluant les jeunes dipl6més d’un 
établissement d’études postsecondaires, désirant obtenir une 
formation additionnelle dans le pays d’accueil au moyen d’un 
contrat de travail prédéterminé afin de contribuer a leur 
développement professionnel; 


les étudiants inscrits dans un établissement d’études 
postsecondaires de leur pays d’origine, désirant compléter une 
partie de leur programme d’études dans le pays d’accueil au 
moyen d’un stage ou d’un placement professionnel 
prédéterminé, incluant dans le cadre d’une entente entre 
établissements d’enseignement; 


les jeunes citoyens, incluant les étudiants inscrits, ayant 
l’intention de voyager dans le pays d’accueil et ayant 
V’intention d’obtenir un emploi rémunéré pour augmenter leurs 
ressources financieres. 


ARTICLE 3 


Le Les Parties considérent comme se qualifiant pour bénéficier de 
l’application du présent accord, les jeunes citoyens de chaque pays visés par 
lune des catégories énumérées a I’ article 2 et qui présentent une demande 
individuelle a la mission diplomatique ou consulaire de l’autre pays responsable 
du territoire du pays dont ils sont citoyens ou dans lequel ils ont été admis 
légalement, dans la mesure ou ils remplissent les conditions suivantes: 


a) 


b) 


d) 


satisfaire a toutes les exigences de la législation et de la 
réglementation estoniennes et canadiennes en matiére 
d’immigration, incluant l’admissibilité, dans la mesure de ce 
qui n’est pas déja prévu aux alinéas b) a h) ci-dessous; 


avoir entre 18 et 35 ans inclusivement a la date de la 
présentation de la demande; 


étre un citoyen estonien ou canadien et détenir un passeport 
estonien ou canadien valide, et étre en possession d’un billet 
de retour ou des ressources financiéres suffisantes pour 
acheter un tel billet; 


ne pas étre accompagné de personnes a charge; 


(e) Have proof of the financial resources necessary to provide for 
their needs at the beginning of their authorized stay in the host 


country; 
(f) Pay the applicable fee(s); 


(g) Agree to take out health care insurance, including 
hospitalization and repatriation, for the entire duration of their 
authorized stay, prior to their entry into the host country; and 


(h) As the case may be: 


(1) show that they have obtained a pre-arranged contract 
of employment in support of their career 
development; or 


(ii) provide documentation proving registration at a 
post-secondary institution in their home country and 
that they have obtained a pre-arranged internship or 
work placement; or 


(ii1) confirm their intention to travel in the host country 
and work in order to supplement their financial 
resources. 


2 The Parties may consider qualified citizens to benefit from the 
application of this Agreement for a maximum of two occasions, provided that 
each stay is under a different category of the ones referred to in Article 2. The 
Stays shall be discontinuous. The duration of each authorized stay may not 
exceed one year. 


ARTICLE 4 


ie Subject to public policy considerations, each Party shall issue to the 
other country’s qualified citizens pursuant to Article 3, a document facilitating 
access to its territory. The document shall be valid for a maximum of one year 
and shall specify the reason for the stay. In the case of Canada, this document 
shall consist of a letter of introduction. In the case of the Republic of Estonia, 
this document shall consist of a multiple entry visa valid for youth exchanges 
(a “visa”). 


a The Parties shall ensure that the documents defined in the preceding 
paragraph are issued to qualified citizens by their country’s diplomatic mission 
or consular post in the country where the application was submitted pursuant to 
Article 3. 


e) avoir la preuve qu’ils disposent des ressources financiéres 
nécessaires pour subvenir a leurs besoins au début de leur 
séjour autorisé dans le pays hote; 


f) acquitter les droits applicables; 


g) accepter de souscrire a une assurance médicale avant leur 
entrée dans le pays héte, incluant hospitalisation et le 
rapatriement, pour la durée de leur séjour autorisé; 


h) selon le cas: 


1) démontrer qu’ils ont obtenu un contrat de travail 
prédéterminé dans le pays d’accueil afin de 
contribuer a leur développement personnel; 


il) fournir des documents prouvant qu’ils sont 
pré-inscrits aupres d’un établissement 
d’enseignement postsecondaire dans leur pays 
d’origine et qu’ils ont obtenu un stage ou un 
placement professionnel pré-déterminé; 


iil) confirmer leur intention de voyager dans le pays 
d’accueil et de travailler dans le but d’augmenter 
leurs ressources financicres. 


2. Les Parties peuvent considérer les citoyens se qualifiant pour bénéficier 
de l’application du présent accord a deux reprises au maximum, a condition que 
les séjours aient lieu dans le cadre de deux catégories différentes énoncées a 
article 2. Les séjours sont discontinus. La durée de chaque séjour autorisé ne 
dépasse pas un an. 


ARTICLE 4 


ik Sous réserve de considérations d’intérét public, chaque Partie délivre 
aux citoyens se qualifiant de l’autre pays selon l’article 3, un document facilitant 
l’accés a son territoire. Le document est valide pour un maximum d’un an et 
spécifie le motif du séjour. En ce qui concerne le Canada, ce document est une 
lettre d’introduction. En ce qui concerne la République d’Estonie, ce document 
est un visa pour séjours multiples valide dans le cadre des échanges jeunesse 

(un « visa »). 


te Les Parties s’assurent que les documents d’accés décrits au paragraphe 
précédent sont délivrés aux citoyens se qualifiant par leur mission diplomatique 
ou consulaire dans le pays ol la demande a été présentée conformément a 
l’article 3. 


ARTICLE 5 


Le The Government of the Republic of Estonia shall issue to Canadian 
citizens qualified to benefit from the application of this Agreement a visa that 
allows the visa holder to work and reside temporarily in Republic of Estonia for 
the duration of their authorized stay. 


2. The Government of Canada shall issue to Estonian citizens who hold a 
valid letter of introduction, upon their arrival in Canada and without reference to 
its labour market situation, a work permit valid for the duration of their 
authorized stay, provided they meet all requirements of the Canadian 
immigration legislation. 


ARTICLE 6 


Work permits issued by the Government of Canada pursuant to a letter 
of introduction shall be valid throughout Canada. Visas issued by the 
Government of the Republic of Estonia shall be valid throughout the Republic of 
Estonia. 


ARTICLE 7 


L Qualified citizens from either of the two countries who are benefiting 
from the application of this Agreement are subjects to the laws in force in the 
host country, particularly with regard to the practice of regulated professions. 


2h, The laws and regulations of the host country relating to unemployment 
benefits, working conditions and wages shall apply. In the case of Canada, the 
laws and regulations relating to working conditions and wages primarily fall 
within the jurisdiction of the provinces and territories. 


ARTICLE 8 


The Parties shall encourage the organizations concerned in their 
respective countries to lend their support to the application of this Agreement, 
particularly by giving appropriate advice to citizens of the other country so that 
they can obtain information and look for work placements or employment. 


ARTICLE 5 


1p Le gouvernement de la République d’Estonie émet un visa aux citoyens 
canadiens se qualifiant pour bénéficier de l’application du présent accord, 
permettant automatiquement aux détenteurs de ce visa de travailler et de résider 
temporairement en République d’Estonie pour la durée de leur séjour autorisé. 


2 Le gouvernement du Canada émet aux citoyens estoniens qui se sont vu 
délivrer une lettre d’introduction, a leur arrivée au Canada et sans égard a la 
situation du marché du travail, un permis de travail valide pour la durée de leur 
séjour autorisé, pour autant qu’ils remplissent toutes les conditions de la 
législation canadienne sur l’immigration. 


ARTICLE 6 


Les permis de travail délivrés par le gouvernement du Canada en vertu 
d’une lettre d’introduction sont valides partout au Canada; les visas délivrés par 
le gouvernement de la République d’Estonie sont valides partout en République 
d’Estonie. 


ARTICLE 7 


1. Les citoyens de l’un ou I’autre des deux pays se qualifiant et qui 
bénéficient de l’application du présent accord sont sujets aux lois en vigueur 
dans le pays d’accueil, notamment en ce qui concerne I|’exercice de professions 
réglementées. 


24 Les lois et reglements du pays d’accueil relatifs aux prestations 
d’assurance-emploi, aux conditions de travail et au salaire s’appliquent; en ce 
qui concerne le Canada, les lois et reglements concernant les conditions de 
travail et les salaires relevent principalement des competences provinciales et 
territoriales. 


ARTICLE 8 


Les Parties encouragent les organismes concernés dans leur pays 
respectif a préter leurs concours a l’application du présent accord, 
particuli¢rement en donnant aux citoyens de l’autre pays des conseils appropriés 
sur la facon d’obtenir de l’information et de trouver des placements 
professionnels ou de l’emploi. 


ARTICLE 9 


Ll. The Parties shall determine on an annual basis and on the basis of 
reciprocity, through an exchange of diplomatic notes, the number of citizens that 
will be allowed to benefit from the application of this Agreement. 


2 The Parties shall determine by mutual consent, through an exchange of 
diplomatic notes, the minimum amount of financial resources required under 
Article 3, paragraph 1(e). 


3 The Parties shall count the number of citizens benefiting from this 
Agreement from the effective date of this Agreement to the end of the current 
year, and then annually from January 1 to December 31. 


4. The Parties shall decide subsequent administrative measures through an 
exchange of diplomatic notes. 


ARTICLE 10 


ib Each of the Parties shall notify the other, through diplomatic channels, 
of the completion of the internal procedures required for this Agreement to come 
into force. 


oh This Agreement shall come into force on the first day of the second 
month following the date of receipt of the last of the notifications referred to in 
the preceding paragraph. 


3) Each of the Parties may at any time terminate this Agreement or 
temporarily suspend its application in part or in whole by giving to the other 
Party a written notice to that effect through diplomatic channels. Termination or 
suspension of this Agreement shall be effective 30 days following the date of the 
notice. Termination or suspension of this Agreement shall not affect the right to 
stay of persons already admitted under the terms of this Agreement. 


ARTICLE 9 


if. Les Parties déterminent annuellement, par échange de notes 
diplomatiques, et sur une base de réciprocité, le nombre de citoyens qui pourront 
bénéficier de l’application du présent accord. 


2, Les Parties déterminent par consentement mutuel et au moyen d’un 
échange de notes diplomatiques le montant minimal des ressources financiéres 
exigées en vertu de l’article 3, paragraphe le). 


3: Les Parties comptent le nombre de citoyens qui bénéficient du présent 
accord a compter de la date d’entrée en vigueur de celui-ci jusqu’a la fin de 
l’année en cours, puis annuellement, du 1* janvier au 31 décembre. 


4. Les Parties décident des mesures administratives subséquentes au 
moyen d’un échange de notes diplomatiques. 


ARTICLE 10 


Ly Chacune des Parties notifie l’autre, par la voie diplomatique, de 
l’accomplissement des procédures internes requises pour l’entrée en vigueur du 
présent accord. 


2: Le présent accord entre en vigueur le premier jour du deuxieme mois 
suivant la date de réception de la derniére des notifications mentionnées au 
paragraphe précédent. 


a L’une ou |’autre Partie peut 4 tout moment dénoncer le présent accord 
ou en suspendre temporairement |’ application, en totalité ou en partie, en 
donnant a l’autre Partie un avis écrit a cet effet par la voie diplomatique. La 
dénonciation ou la suspension du présent accord prend effet trente jours apres la 
date de l’avis et ne porte pas atteinte au droit de séjour des personnes déja 
admises en vertu du présent accord. 


4. The provisions of this Agreement may be amended in such a manner as 
may be agreed in writing between the Parties. Such amendments shall enter into 
force in accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article. 


IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized thereto by 
their respective Governments, have signed this Agreement. 


DONE at Tallinn, in two original copies, this 14 day of December 2009, in the 
English, French and Estonian languages, each version being equally authentic. 


Scott Heatherington Tonis Lukas 


FOR THE GOVERNMENT FOR THE GOVERNMENT 
OF CANADA OF THE REPUBLIC OF ESTONIA 


4. Les dispositions du présent accord peuvent étre modifiées de la maniére 
dont les Parties peuvent convenir par écrit. De tels amendements entrent en 
vigueur conformément aux modalités énoncées au paragraphe 2 du présent 
article. 


EN FOI DE QUOI les soussignés, diment autorisés a cette fin par leur 
gouvernement respectif, ont signé le présent accord. 


FAIT a Tallinn, en deux exemplaires originaux, ce 14 jour de décembre 2009, 
en langues francaise, anglaise et estonienne, chaque version faisant également 
foi. 


POUR LE GOUVERNEMENT POUR LE GOUVERNEMENT 
DU CANADA DE LA REPUBLIQUE D’ESTONIE 


Scott Heatherington Tonis Lukas 


) Her Majesty the Queen in Right of Canada, 2011 
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TREATY OF AMITY AND COOPERATION IN SOUTHEAST ASIA 


PREAMBLE 
The High Contracting Parties: 


CONSCIOUS of the existing ties of history, geography and culture, which have 
bound their peoples together; 


ANXIOUS to promote regional peace and stability through abiding respect for 
justice and the rule of law and enhancing regional resilience in their relations; 


DESIRING to enhance peace, friendship and mutual cooperation on matters 
affecting Southeast Asia consistent with the spirit and principles of the Charter 
of the United Nations, the Ten Principles adopted by the Asian-African 
Conference in Bandung on 25 April 1955, the Declaration of the Association of 
Southeast Asian Nations signed in Bangkok on 8 August 1967, and the 
Declaration signed in Kuala Lumpur on 27 November 1971; 


CONVINCED that the settlement of differences or disputes between their 
countries should be regulated by rational, effective and sufficiently flexible 
procedures, avoiding negative attitudes which might endanger or hinder 
cooperation; 


BELIEVING in the need for cooperation with all peace-loving nations, both 
within and outside Southeast Asia, in the furtherance of world peace, stability 
and harmony; 


SOLEMNLY AGREE to enter into a Treaty of Amity and Cooperation as 


follows: 


CHAPTER I 
Purpose and Principles 


Article 1 
The purpose of this Treaty is to promote perpetual peace, everlasting amity and 


cooperation among their peoples which would contribute to their strength, 
solidarity and closer relationship. 


(Traduction) 


TRAITE D’AMITIE ET DE COOPERATION EN ASIE DU SUD-EST 


PREAMBULE 
Les Hautes Parties contractantes : 


CONSCIENTES des liens historiques, géographiques et culturels unissant leurs 
peuples; 


SOUCIEUSES de promouvoir la paix et la stabilité regionales par le respect 
constant de la justice et de l’Etat de droit et par le renforcement de la tolérance 
mutuelle dans leurs relations; 


DESIREUSES de renforcer la paix, l’amitié et la coopération mutuelle dans des 
domaines qui concernent 1’Asie du Sud-Est, en accord avec l’esprit et les 
principes de la Charte des Nations Unies, des Dix Principes adoptés lors de la 
Conférence afro-asiatique de Bandung le 25 avril 1955, de la Déclaration de 
I’ Association des nations de l’Asie du Sud-Est signée 4 Bangkok le 8 aoa 1967 
et de la déclaration signée 4a Kuala Lumpur le 27 novembre 1971; 


CONVAINCUES que le reglement des différends ou litiges entre leurs pays 
devrait étre régi par des procédures rationnelles, efficaces et suffisamment 
souples, pour éviter les attitudes négatives susceptibles de compromettre ou 
d’entraver la coopération; 


CONSIDERANT qu’une coopération avec toutes les nations éprises de paix, 
tant a l’intérieur qu’a l’extérieur de |’Asie du Sud-Est, est nécessaire afin de 
servir la paix, la stabilité et ’ harmonie a Il’ échelle mondiale; 


CONVIENNENT SOLENNELLEMENT de conclure le Traité d’amitié et de 


coopération Ci-apres : 


CHAPITRE 1° 
Buts et principes 


Article 1° 
Le présent Traité a pour but de promouvoir une paix perpétuelle, une amitié et 


une coopération durables entre leurs peuples, destinée a contribuer a leur force, 
leur solidarité et au resserrement de leurs relations. 


Article 2 


In their relations with one another, the High Contracting Parties shall be guided 
by the following fundamental principles: 


a. 


Mutual respect for the independence, sovereignty, equality, 
territorial integrity and national identity of all nations; 


The right of every State to lead its national existence free from 
external interference, subversion or coercion; 


Non-interference in the internal affairs of one another; 
Settlement of differences or disputes by peaceful means; 
Renunciation of the threat or use of force; 

Effective cooperation among themselves. 


CHAPTER II 
Amity 


Article 3 


In pursuance of the purpose of this Treaty, the High Contracting Parties shall 
endeavour to develop and strengthen the traditional, cultural and historical ties 
of friendship, good neighbourliness and cooperation which bind them together 
and shall fulfill in good faith the obligations assumed under this Treaty. In order 
to promote closer understanding among them, the High Contracting Parties shall 
encourage and facilitate contact and intercourse among their peoples. 


Article 2 


Dans leurs relations mutuelles, les Hautes Parties contractantes sont guidées par 
les principes fondamentaux ci-aprés : 


a. Respect mutuel de l’indépendance, de la souveraineté, de 
Végalité, de l’intégrité territoriale et de l’identité nationale de 
toutes les nations; 


b. Droit de chaque Etat de mener son existence nationale hors de 
toute ingérence, subversion ou coercition extérieures; 


G Non-ingérence dans les affaires intérieures des autres Etats; 
d. Réglement des différends ou litiges par des moyens 

pacifiques; 
e Renonciation au recours a la force ou a la menace du recours a 

la force; 
f. Coopération effective entre elles. 

CHAPITRE II 
Amitié 
Article 3 


Conformément a l’objet du présent Traité, les Hautes Parties contractantes 
s’efforcent de développer et de renforcer les liens traditionnels, culturels et 
historiques d’amiti¢é, de bon voisinage et de coopération qui les unissent et 
remplissent de bonne foi les obligations qu’elles ont souscrites en vertu du 
présent Traité. Afin de promouvoir une entente mutuelle plus étroite, les Hautes 
Parties contractantes encouragent et facilitent les contacts et les échanges entre 
leurs peuples. 


CHAPTER III 
Cooperation 


Article 4 


The High Contracting Parties shall promote active cooperation in the economic, 
social, technical, scientific and administrative fields as well as in matters of 
common ideals and aspirations of international peace and stability in the region 
and all other matters of common interest. 


Article 5 


Pursuant to Article 4, the High Contracting Parties shall exert their maximum 
efforts multilaterally as well as bilaterally on the basis of equality, 
non-discrimination and mutual benefit. 


Article 6 


The High Contracting Parties shall collaborate for the acceleration of the 
economic growth in the region in order to strengthen the foundation for a 
prosperous and peaceful community of nations in Southeast Asia. To this end, 
they shall promote the greater utilization of their agriculture and industries, the 
expansion of their trade and the improvement of their economic infrastructure 
for the mutual benefit of their peoples. In this regard, they shall continue to 
explore all avenues for close and beneficial cooperation with other States as well 
as international and regional organisations outside the region. 


Article 7 


The High Contracting Parties, in order to achieve social justice and to raise the 
standards of living of the peoples of the region, shall intensify economic 
cooperation. For this purpose, they shall adopt appropriate regional strategies for 
economic development and mutual assistance. 


Article 8 


The High Contracting Parties shall strive to achieve the closest cooperation on 
the widest scale and shall seek to provide assistance to one another in the form 
of training and research facilities in the social, cultural, technical, scientific and 
administrative fields. 


CHAPITRE II 
Coopération 


Article 4 


Les Hautes Parties contractantes promeuvent une coopération active dans les 
domaines économique, social, technique, scientifique et administratif; leur 
coopération servira également les idéaux et aspirations qu’elles partagent en 
matiére de paix internationale et de stabilité régionale ainsi que toutes les autres 
questions d’intérét commun. 


Article 5 


En application de l’article 4, les Hautes Parties contractantes déploient tous leurs 
efforts tant au niveau multilatéral que bilatéral, sur la base de l’égalité, de la 
non-discrimination et du bénéfice mutuel. 


Article 6 


Les Hautes Parties contractantes collaborent en vue d’accélérer la croissance 
économique dans la région afin de renforcer les bases d’une communauté de 
nations prospéres et pacifiques en Asie du Sud-Est. A cette fin, elles 
encouragent le recours accru a leur agriculture et a leurs industries, l’essor de 
leurs échanges et l’amélioration de leurs infrastructures économiques dans 
l’interét mutuel de leurs peuples. A cet egard, elles continuent d’explorer toutes 
les possibilités de coopération étroite et bénéfique avec d’autres Etats ainsi 
qu’avec des organisations internationales et régionales extérieures a la région. 


Article 7 


Afin de réaliser la justice sociale et d’élever le niveau de vie des populations de 
la région, les Hautes Parties contractantes intensifient leur coopération 
économique. A cette fin, elles adoptent des stratégies régionales appropriées en 
matiere de développement économique et d’assistance mutuelle. 


Article 8 


Les Hautes Parties contractantes s’efforcent de parvenir a la coopération la plus 
étroite possible a l’échelle la plus large et de se préter mutuellement assistance 
par le biais de centres de formation et de recherche dans les domaines social, 
culturel, technique, scientifique et administratif. 


Article 9 


The High Contracting Parties shall endeavour to foster cooperation in the 
furtherance of the cause of peace, harmony, and stability in the region. To this 
end, the High Contracting Parties shall maintain regular contacts and 
consultations with one another on international and regional matters with a view 
to coordinating their views, actions and policies. 


Article 10 


Each High Contracting Party shall not in any manner or form participate in any 
activity which shall constitute a threat to the political and economic stability, 
sovereignty, or territorial integrity of another High Contracting Party. 


Article 11 


The High Contracting Parties shall endeavour to strengthen their respective 
national resilience in their political, economic, socio-cultural as well as security 
fields in conformity with their respective ideals and aspirations, free from 
external interference as well as internal subversive activities in order to preserve 
their respective national identities. 


Article 12 


The High Contracting Parties in their efforts to achieve regional prosperity and 
security, shall endeavour to cooperate in all fields for the promotion of regional 
resilience, based on the principles of self-confidence, self-reliance, mutual 
respect, cooperation and solidarity which will constitute the foundation for a 
strong and viable community of nations in Southeast Asia. 


CHAPTER IV 
Pacific Settlement of Disputes 


Article 13 


The High Contracting Parties shall have the determination and good faith to 
prevent disputes from arising. In case disputes on matters directly affecting them 
should arise, especially disputes likely to disturb regional peace and harmony, 
they shall refrain from the threat or use of force and shall at all times settle such 
disputes among themselves through friendly negotiations. 


Article 9 


Les Hautes Parties contractantes s’efforcent de renforcer la coopération afin de 
servir la cause de la paix, de l’harmonie et de la stabilité dans la région. A cette 
fin, les Hautes Parties contractantes maintiennent entre elles réguli¢rement des 
contacts et des consultations sur les questions internationales et régionales pour 
coordonner leurs positions, actions et politiques. 


Article 10 


Aucune Haute Partie contractante ne doit en quelque manicre que ce soit 
participer a une activité constituant une menace pour la stabilité politique et 
économique, la souveraineté ou l’intégrité territoriale d’une autre Haute Partie 
contractante. 


Article 11 


Les Hautes Parties contractantes s’efforcent de renforcer chacune leurs capacités 
d’adaptation au niveau national dans les domaines politique, économique, 
socioculturel et de sécurité, conformément a leurs idéaux et aspirations 
respectifs, a l’abri de toute ingérence extérieure ainsi que de toute activité de 
subversion intérieure afin de préserver leurs identités nationales respectives. 


Article 12 


Dans leurs efforts pour parvenir a la prospérité et la sécurité régionales, les 
Hautes Parties contractantes s’efforcent de coopérer dans tous les domaines afin 
de promouvoir la tolérance mutuelle, sur la base des principes de confiance en 
soi, d’autonomie, de respect mutuel, de coopération et de solidarité qui 
constitueront les fondements d’une communauté de nations forte et viable en 
Asie du Sud-Est. 


CHAPITRE IV 
Réglement pacifique des différends 


Article 13 


Les Hautes Parties contractantes font preuve de détermination et de bonne foi 
afin de prévenir l’apparition de différends. En cas de différends sur des 
questions qui les intéressent directement, notamment de différends susceptibles 
de troubler la paix et ’harmonie régionales, elles s’abstiennent de toute menace 
de recours a la force ou de tout recours a la force et reglent a tous moments ces 
différends entre elles par des négociations amicales. 


Article 14 


To settle disputes through regional processes, the High Contracting Parties shall 
constitute, as a continuing body, a High Council comprising a Representative at 
ministerial level from each of the High Contracting Parties to take cognizance of 
the existence of disputes or situations likely to disturb regional peace and 
harmony. 


Article 15 


In the event no solution is reached through direct negotiations, the High Council 
shall take cognizance of the dispute or the situation and shall recommend to the 
parties in dispute appropriate means of settlement such as good offices, 
mediation, inquiry or conciliation. The High Council may however offer its 
good offices, or upon agreement of the parties in dispute, constitute itself into a 
committee of mediation, inquiry or conciliation. When deemed necessary, the 
High Council shall recommend appropriate measures for the prevention of a 
deterioration of the dispute or the situation. 


Article 16 


The foregoing provisions of this Chapter shall not apply to a dispute unless all 
the parties to the dispute agree to their application to that dispute. However, this 
shall not preclude the other High Contracting Parties not party to the dispute 
from offering all possible assistance to settle the said dispute. Parties to the 
dispute should be well disposed towards such offers of assistance. 


Article 17 


Nothing in this Treaty shall preclude recourse to the modes of peaceful 
settlement contained in Article 33(1) of the Charter of the United Nations. The 
High Contracting Parties which are parties to a dispute should be encouraged to 
take initiatives to solve it by friendly negotiations before resorting to the other 
procedures provided for in the Charter of the United Nations. 


Article 14 


Afin de régler les différends par le biais de processus régionaux, les Hautes 
Parties contractantes constituent, a titre d’organe permanent, un Haut Conseil 
constitué d’un représentant au niveau ministériel issu de chaque Haute Partie 
contractante chargé de connaitre de l’existence de différends ou de situations 
susceptibles de troubler la paix et ’harmonie régionales. 


Article 15 


Au cas ou aucune solution ne serait trouvée par voie de négociations directes, le 
Haut Conseil est saisi du différend ou de la situation et recommande aux parties 
au différend des moyens de réglement appropricés tels que bons offices, 
meédiation, enquéte ou conciliation. Le Haut Conseil peut toutefois proposer ses 
bons offices, ou sur accord des parties au différend, se constituer lui-méme en 
comité de médiation, d’enquéte ou de conciliation. Si cela est jugé nécessaire, le 
Haut Conseil recommande des mesures approprié¢es afin d’empécher que le 
différend ou la situation ne s’aggrave. 


Article 16 


La disposition qui précéde du présent chapitre ne s’applique a un différend que 
si toutes les parties a celui-ci conviennent de son application au différend. 
Toutefois, cela n’empéche pas les autres Hautes Parties contractantes qui ne sont 
pas parties au différend d’offrir toute l’assistance possible afin de régler ce 
différend. Les parties au différend devraient se montrer bien disposées a l’égard 
de ces propositions d’ assistance. 


Article 17 


Aucune disposition du présent Traité n’interdit de recourir a des modes de 
réglement pacifique figurant a l’article 33(1) de la Charte des Nations Unies. 
Les Hautes Parties contractantes qui sont partie a un différend devraient étre 
encouragées a prendre des initiatives pour le régler par voie de négociations 
amicales avant de recourir aux autres procédures prévues par la Charte des 
Nations Unies. 


CHAPTER V 
General Provision 


Article 18 


This Treaty shall be signed by the Republic of Indonesia, Malaysia, the Republic 
of the Philippines, the Republic of Singapore, and the Kingdom of Thailand. It 
shall be ratified in accordance with the constitutional procedures of each 
signatory State. 


It shall be open for accession by other States in Southeast Asia. 


Article 19 


This Treaty shall enter into force on the date of the deposit of the fifth 
instrument of ratification with the Governments of the signatory States which 
are designated Depositories of this Treaty and the instruments of ratification or 
accession. 


CHAPITRE V 
Dispositions générales 


Article 18 


Le présent Traité est signé par la République d’Indonésie, la Malaisie, la 
République des Philippines, la République de Singapour et le Royaume de 
Thailande. Il est ratifi¢ conformément aux procedures constitutionnelles de 
chaque Etat signataire. 


Il est ouvert a l’accession d’autres Etats d’ Asie du Sud-Est. 


Article 19 


Le present Traité entrera en vigueur a la date de depot du cinquieme instrument 
de ratification aupres des gouvernements des Etats signataires qui ont été 
désignés comme dépositaires du présent Traité, ainsi que de leurs instruments de 
ratification ou d’accession. 


Article 20 


This Treaty is drawn up in the official languages of the High Contracting 
Parties, all of which are equally authoritative. There shall be an agreed common 
translation of the texts in the English language. Any divergent interpretation of 
the common text shall be settled by negotiation. 


IN FAITH THEREOF the High Contracting Parties have signed the Treaty and 
have hereto affixed their Seals. 


DONE at Denpasar, Bali, this Twenty-Fourth day of February in the Year One 
Thousand Nine Hundred and Seventy-Six. 


Article 20 


Le présent Traité est rédigé dans les langues officielles des Hautes Parties 
contractantes, tous les textes faisant également foi. Il sera effectué une 
traduction commune agréée des textes en langue anglaise. Toute divergence 
d’interprétation de la version commune sera réglée par voie de négociation. 


EN FOI DE QUOL les Hautes Parties contractantes ont signé le Traité et y ont 
apposé leur sceau. 


FAIT a Denpasar, Bali, le vingt-quatre février mil neuf cent soixante-seize. 


PROTOCOL AMENDING THE TREATY OF AMITY 
AND COOPERATION IN SOUTHEAST ASIA 


The Government of Brunei Darussalam 

The Government of the Republic of Indonesia 

The Government of Malaysia 

The Government of the Republic of the Philippines 
The Government of the Republic of Singapore, and 
The Government of the Kingdom of Thailand 


DESIRING to further enhance cooperation with all peace-loving nations, both 
within and outside Southeast Asia and, in particular, neighbouring States of the 
Southeast Asia region. 


CONSIDERING Paragraph 5 of the preamble of the Treaty of Amity and 
Cooperation in Southeast Asia, done at Denpasar, Bali, on 24 February 1976 
(hereinafter referred to as the Treaty of Amity) which refers to the need for 
cooperation with all peace-loving nations, both within and outside Southeast 
Asia, in the furtherance of world peace, stability and harmony. 


HEREBY AGREE TO THE FOLLOWING: 


Article 1 
Article 18 of the Treaty of Amity shall be amended to read as follows: 


“This Treaty shall be signed by the Republic of Indonesia, 
Malaysia, the Republic of the Philippines, the Republic of 
Singapore and the Kingdom of Thailand. It shall be ratified in 
accordance with the constitutional procedures of each 
signatory State. 


It shall be open for accession by other States in Southeast 
Asia. 


States outside Southeast Asia may also accede to this Treaty 
by the consent of all the States in Southeast Asia which are 
signatories to this Treaty and Brunei Darussalam.” 


PROTOCOLE AMENDANT LE TRAITE D’AMITIE 
ET DE COOPERATION EN ASIE DU SUD-EST 


Le Gouvernement de Brunei-Darussalam 

Le Gouvernement de la République d’Indonésie 

Le Gouvernement de Malaisie 

Le Gouvernement de la République des Philippines 
Le Gouvernement de la République de Singapour, et 
Le Gouvernement du Royaume de Thailande 


DESIREUX de renforcer encore la coopération avec toutes les nations éprises 
de paix, tant a l’intérieur qu’a l’extérieur de I’ Asie du Sud-Est, et en particulier 
avec les Etats voisins de la région d’ Asie du Sud-Est. 


CONSIDERANT le paragraphe 5 du préambule du Traité d’amitié et de 
coopération en Asie du Sud-Est, conclu a Denpasar, Bali, le 24 février 1976 
(ci-apres dénommé «le Traité d’amitié ») qui rappelle la nécessité d’une 
coopération avec toutes les nations éprises de paix, tant a l’intérieur qu’a 
l’extérieur de 1’ Asie du Sud-Est, afin de servir la paix, la stabilité et ’harmonie a 
l’échelle mondiale. 


CONVIENNENT DES DISPOSITIONS SUIVANTES : 


Article 1° 
L’article 18 du Traité d’amitié est amendé comme suit : 


« Le présent Traité est signé par la République d’Indonésie, la 
Malaisie, la République des Philippines, la République de 
Singapour et le Royaume de Thailande. Il est ratific 
conformement aux procedures constitutionnelles de chaque 
Etat signataire. 


Il est ouvert a l’accession d’autres Etats d’ Asie du Sud-Est. 


Les Etats situés hors de l’Asie du Sud-Est peuvent également 
accéder au présent Traité avec l’accord de tous les Etats 
d’ Asie du Sud-Est qui sont signataires du présent Traité et de 
Brunei Darussalam. » 


Article 2 
Article 14 of the Treaty of Amity shall be amended to read as follows: 


“To settle disputes through regional processes, the High 
Contracting Parties shall constitute, as a continuing body, a 
High Council comprising a Representative at ministerial level 
from each of the High Contracting Parties to take cognizance 
of the existence of disputes or situations likely to disturb 
regional peace and harmony. 


However, this article shall apply to any of the States outside 
Southeast Asia which have acceded to the Treaty only in cases 
where that state is directly involved in the dispute to be settled 
through the regional processes.” 


Article 3 
This Protocol shall be subject to ratification and shall come into force on the 


date the last instrument of ratification of the High Contracting Parties is 
deposited. 


DONE at Manila, the fifteenth day of December in the year one thousand nine 
hundred and eighty-seven. 


Article 2 
L’article 14 du Traité d’amitié est amendé comme suit : 


« Afin de régler les différends par le biais de processus 
régionaux, les Hautes Parties contractantes constituent, a titre 
d’organe permanent, un Haut Conseil constitué d’un 
représentant au niveau ministériel issu de chaque Partie 
contractante chargé de connaitre de l’existence de différends 
ou de situations susceptibles de troubler la paix et l’harmonie 
régionales. 


Toutefois, le présent article ne s’applique aux Etats situés hors 
d’Asie du Sud-Est qui ont accédé au Traité que s’ils sont 
directement impliqués dans le différend a régler par le biais de 
processus régionaux. »» 


Article 3 


Le présent Protocole est soumis a ratification et entre en vigueur a la date de 
dépot du dernier instrument de ratification des Hautes Parties contractantes. 


FAIT a Manille, le quinze décembre mil neuf cent quatre-vingt sept. 
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SECOND PROTOCOL AMENDING THE TREATY OF AMITY 
AND COOPERATION IN SOUTHEAST ASIA 


The Government of Brunei Darussalam 

The Government of the Kingdom of Cambodia 

The Government of the Republic of Indonesia 

The Government of the Lao People's Democratic Republic 
The Government of Malaysia 

The Government of the Union of Myanmar 

The Government of the Republic of the Philippines 
The Government of the Republic of Singapore 

The Government of the Kingdom of Thailand 

The Government of the Socialist Republic of Vietnam 
The Government of Papua New Guinea 


Hereinafter referred to as the High Contracting Parties: 


DESIRING to ensure that there is appropriate enhancement of cooperation with 
all peace-loving nations, both within and outside Southeast Asia and, in 
particular, neighboring States of the Southeast Asia region; 


CONSIDERING Paragraph 5 of the preamble of the Treaty of Amity and 
Cooperation in Southeast Asia, done at Denpasar, Bali, on 24 February 1976 
(hereinafter referred to as the Treaty of Amity) which refers to the need for 
cooperation with all peace-loving nations, both within and outside Southeast 
Asia, in the furtherance of world peace, stability and harmony. 


HEREBY AGREE TO THE FOLLOWING: 


Article I 


Article 18, Paragraph 3, of the Treaty of Amity shall be amended to read as 
follows: 


“States outside Southeast Asia may also accede to this Treaty 
with the consent of all the States in Southeast Asia, namely, 
Brunei Darussalam, the Kingdom of Cambodia, the Republic 
of Indonesia, the Lao People's Democratic Republic, 
Malaysia, the Union of Myanmar, the Republic of the 
Philippines, the Republic of Singapore, the Kingdom of 
Thailand and the Socialist Republic of Vietnam.” 


SECOND PROTOCOLE AMENDANT LE TRAITE D’AMITIE 
ET DE COOPERATION EN ASIE DU SUD-EST 


Le Gouvernement de Brunei-Darussalam 

Le Gouvernement du Royaume du Cambodge 

Le Gouvernement de la République d’Indonésie 

Le Gouvernement de la République démocratique populaire lao 
Le Gouvernement de Malaisie 

Le Gouvernement de 1’Union de Birmanie/Myanmar 

Le Gouvernement de la République des Philippines 

Le Gouvernement de la République de Singapour 

Le Gouvernement du Royaume de Thailande 

Le Gouvernement de la République socialiste du Vietnam 
Le Gouvernement de Papouasie-Nouvelle Guinée 


Ci-aprés dénommés « Les Hautes Parties contractantes » 


DESIREUX d’assurer un renforcement adéquat de la coopération avec toutes 
les nations ¢prises de paix, tant a l’intérieur qu’a l’exterieur de l’Asie du 
Sud-Est, et en particulier avec les Etats voisins de la région d’ Asie du Sud-Est; 


CONSIDERANT le paragraphe 5 du préambule du Traité d’amitié et de 
coopération en Asie du Sud-Est, conclu a Denpasar, Bali, le 24 février 1976 
(ci-apres dénommé «le Traité d’amiti¢ ») qui évoque la nécessité d’une 
coopération avec toutes les nations éprises de paix, tant a l’intérieur qu’a 
l’extérieur de 1’ Asie du Sud-Est, afin de servir la paix, la stabilité et 1 harmonie a 
l’échelle mondiale. 


CONVIENNENT PAR LES PRESENTES DES DISPOSITIONS 
SUIVANTES : 


Article I" 
L’article 18, paragraphe 3 du Traité d’amitié est amendé comme suit : 


«Les Etats situés hors de l’Asie du Sud-Est peuvent 
également accéder au présent Traité avec l’accord de tous les 
Etats d’Asie du Sud-Est, a savoir Brunei Darussalam, le 
Royaume du Cambodge, la République d’Indonésie, la 
République démocratique populaire lao, la Malaisie, 1’Union 
de Birmanie/Myanmar, la République des Philippines, la 
République de Singapour, le Royaume de Thailande et la 
République socialiste du Vietnam. » 
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Article 2 


This Protocol shall be subject to ratification and shall come into force on the 
date the last instrument of ratification of the High Contracting Parties is 
deposited. 


DONE at Manila, the twenty-fifth day of July in the year one thousand nine 
hundred and ninety-eight. 


11 


Article 2 


Le présent Protocole est soumis a ratification et entre en vigueur a la date de 
dépot du dernier instrument de ratification des Hautes Parties contractantes. 


FAIT a Manille, le vingt-cing juillet mil neuf cent quatre-vingt dix-huit. 
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TREATY SERIES 2010/14 RECUEIL DES TRAITES 


NAVIGATION 


Protocol of 1997 to amend the International Convention for the 
Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol 
of 1978 relating thereto 

London, 26 September 1997 


In Force for Canada 26 June 2010 


NAVIGATION 


Protocole de 1997 modifiant la Convention internationale de 1973 
pour la prévention de la pollution par les navires, telle que modifiée 
par le Protocole de 1978 y relatif 

Londres, le 26 septembre 1997 


En vigueur pour le Canada le 26 juin 2010 


PROTOCOL OF 1997 TO AMEND THE INTERNATIONAL 
CONVENTION FOR THE PREVENTION OF POLLUTION 
FROM SHIPS, 1973, AS MODIFIED BY THE PROTOCOL OF 1978 
RELATING THERETO 


THE PARTIES TO THE PRESENT PROTOCOL, 


BEING Parties to the Protocol of 1978 relating to the International 
Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, 


RECOGNIZING the need to prevent and contro] air pollution from 
ships, 


RECOGNIZING Principle 15 of the Rio Declaration on Environment 
and Development which calls for the application of a precautionary approach, 


CONSIDERING that this objective could best be achieved by the 
conclusion of a Protocol of 1997 to amend the International Convention for the 
Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 
relating thereto, 


HAVE AGREED as follows: 


Article 1 
Instrument to be amended 
The instrument which the present Protoco] amends is the Intemational 
Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the 
Protocol of 1978 relating thereto (hereinafter referred to as the “Convention’”). 
Article 2 


Addition of Annex VI to the Convention 


Annex VI entitled Regulations for the Prevention of Air Pollution from 
Ships, the text of which is set out in the Annex to the present Protocol, is added. 


PROTOCOLE DE 1997 MODIFIANT LA CONVENTION 
INTERNATIONALE DE 1973 POUR LA PREVENTION DE LA 
POLLUTION PAR LES NAVIRES, TELLE QUE MODIFIEE 
PAR LE PROTOCOLE DE 1978 Y RELATIF 


LES PARTIES AU PRESENT PROTOCOLE, 


ETANT Parties au Protocole de 1978 relatif 4 la Convention 
internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires, 


RECONNAISSANT qu’il est nécessaire de prévenir et de contrdéler la 
pollution de l’atmosphére par les navires, 


RAPPELANT le principe 15 de la Declaration de Rio sur 
Penvironnement et le développement qui préconise d’appliquer une approche de 
précaution, 


ESTIMANT que le meilleur moyen d’atteindre cet objectif est de 
conclure un Protocole de 1997 modifiant la Convention internationale de 1973 
pour la prévention de !a pollution par Jes navires, telle que modifiée par le 
Protocole de 1978 y relatif, 


SONT CONVENUES de ce qui suit : 


Article premier 
Instrument devant étre modifié 

L’ instrument qui est modifié par le présent Protocole est la Convention 
internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires, telle 
que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif (ci-aprés dénommée “la 
Convention”). 

Article 2 
Adjonction d’une Annexe VI a la Convention 
Une Annexe VI, intitulée “Régles relatives 4 la prévention de la 


pollution de l’atmosphére par les navires”, dont le texte figure en annexe au 
présent Protocole, est ajoutée. 


Article 3 
General Obligations 


] The Convention and the present Protocol shall, as between the Parties 
to the present Protocol, be read and interpreted together as one single 
instrument. 


2 Every reference to the present Protocol constitutes at the same time a 
reference to the Annex hereto. 


Article 4 
Amendment procedure 


In applying article 16 of the Convention to an amendment to Annex VI 
and its appendices, the reference to “a Party to the Convention” shall be deemed 
to mean the reference to a Party bound by that Annex. 


FINAL CLAUSES 


Article 5 
Signature, ratification, acceptance, approval and accession 


1 The present Protocol shall be open for signature at the Headquarters of 
the International Maritime Organization (hereinafter referred to as the 
“Organization”) from 1 January 1998 until 31 December 1998 and shall 
thereafter remain open for accession. Only Contracting States to the Protocol of 
1978 relating to the International Convention for the Prevention of Pollution 
from Ships, 1973 (hereinafter referred to as the “1978 Protocol”) may become 
Parties to the present Protocol by: 


(a) signature without reservation as to ratification, acceptance or 
approval; or 


(b) signature, subject to ratification, acceptance or approval, 
followed by ratification, acceptance or approval; or 


(c) accession. 
2 Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the 


deposit of an instrument to that effect with the Secretary-General of the 
Organization (hereinafter referred to as the “Secretary-General’’). 


Article 3 
Obligations générales 


l La Convention et le présent Protocole sont, entre les Parties au présent 
Protocole, considérés et interprétés comme formant un seul instrument. 


2 Toute référence au présent Protocole constitue en méme temps une 
référence 4 son Annexe. 


Article 4 
Procédure d’amendement 


Aux fins de lapplication de Tarticle 16 de Ja Convention a un 
amendement a |’Annexe VI et a ses appendices, l’expression “une Partie a Ja 
Convention” désigne une Partie liée par ladite annexe. 


CLAUSES FINALES 


Article 5 
Signature, ratification, acceptation, approbation et adhésion 


1 Le présent Protocole est ouvert a la signature, au siége de 
Organisation maritime internationale (ci-aprés dénommée “l’Organisation”), 
du 1 janvier 1998 au 31 décembre 1998 et reste ensuite ouvert a l’adhésion. 
Seuls les Etats contractants au Protocole de 1978 relatif 4 la Convention 
internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires (ci-aprés 
dénommé “le Protocole de 1978”) peuvent devenir Parties au présent Protocole 
par : 

a) signature sans réserve quant a la ratification, l’acceptation ou 

P approbation; ou 


b) signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou 
d’approbation, suivie de ratification, d’acceptation ou 
d’approbation; ou 


c) adhésion. 


f) La ratification, l’acceptation, l’approbation ou l’adhésion s’effectuent 
par le dépdt d’un instrument a cet effet auprés du Secrétaire général de 
P Organisation (ci-aprés dénommé “le Secrétaire général”). 


Article 6 
Entry into force 


| The present Protoco] shall enter into force twelve months after the date 
on which not less than fifteen States, the combined merchant fleets of which 
constitute not less than 50 per cent of the gross tonnage of the world’s merchant 
shipping, have become Parties to it in accordance with article 5 of the present 
Protocol. 


2 Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession 
deposited after the date on which the present Protocol enters into force shall take 
effect three months after the date of deposit. 


3 After the date on which an amendment to the present Protocol is 
deemed to have been accepted in accordance with article 16 of the Convention, 
any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited shall 
apply to the present Protocol as amended. 


Article 7 
Denunciation 


] The present Protocol may be denounced by any Party to the present 
Protocol at any time after the expiry of five years from the date on which the 
Protocol enters into force for that Party. 


2 Denunciation shall be effected by the deposit of an instrument of 
denunciation with the Secretary-General. 


3 A denunciation shall take effect twelve months after receipt of the 
notification by the Secretary-General or after the expiry of any other longer 
period which may be indicated in the notification. 


4 A denunciation of the 1978 Protocol in accordance with article VII 
thereof shall be deemed to include a denunciation of the present Protocol in 
accordance with this article. Such denunciation shall take effect on the date on 
which denunciation of the 1978 Protocol takes effect in accordance with 
article VII of that Protocol. 


Article 8 
Depositary 


] The present Protocol shall be deposited with the Secretary-General 
(hereinafter referred to as the “Depositary”). 


Article 6 
Entrée en vigueur 


] Le présent Protocole entre en vigueur douze mois aprés la date a 
laquelle au moins quinze Etats dont les flottes marchandes représentent au total 
au moins SO pour cent du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de 
commerce sont devenus Parties a ce protocole conformément aux dispositions 
de son article 5. 


2 Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou 
d’adhésion déposé aprés la date d’entrée en vigueur du présent Protocole prend 
effet trois mois aprés Ja date du dép6ét. 


3 Aprés la date a laquelle un amendement au présent Protocole est réputé 
avoir été accepté conformément a l’article 16 de la Convention, tout instrument 
de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion déposé s’applique au 
présent Protocole tel que modifié. 


Article 7 
Dénonciation 
] Le présent Protocole peut étre dénoncé par l’une quelconque des 
Parties au présent Protocole a tout moment apres I’expiration d’une période de 


cing ans 4 compter de la date de son entrée en vigueur a l’égard de cette Partie. 


2 La dénonciation s’effectue par le dépdt d’un instrument de 
dénonciation auprés du Secrétaire général. 


3 La dénonciation prend effet douze mois aprés la date a laquelle le 
Secrétaire général en a regu notification ou a4 l’expiration de toute autre période 
plus longue qui pourrait étre spécifiée dans la notification. 


4 La dénonciation du Protocole de 1978 en vertu de son article VII est 

considérée comme une dénonciation du présent Protocole en vertu du présent 

article. Cette dénonciation prend effet 4 la date 4 laquelle la dénonciation du 

Protocole de 1978 prend effet conformément a l’article VII de ce protocole. 
Article 8 


Dépositaire 


Le présent Protocole est déposé auprés du Secrétaire général (ci-aprés 
dénommeé “le Dépositaire”). 


2 The Depositary shall: 
(a) inform all States which have signed the present Protocol or 
acceded thereto of: 

(i) each new signature or deposit of an instrument of 
ratification, acceptance, approval or accession, 
together with the date thereof; 

(ii) the date of entry into force of the present Protocol; 
and 

(iii) the deposit of any instrument of denunciation of the 
present Protocol, together with the date on which it 
was received and the date on which the denunciation 
takes effect; and 

(b) transmit certified true copies of the present Protocol to all 

States which have signed the present Protoco] or acceded 

thereto. 

3 As soon as the present Protocol enters into force, a certified true copy 


thereof shall be transmitted by the Depositary to the Secretariat of the United 
Nations for registration and publication in accordance with Article 102 of the 
Charter of the United Nations. 


Article 9 


Languages 


The present Protocol is established in a single copy in the Arabic, 
Chinese, English, French, Russian and Spanish languages, each text being 


equally authentic. 


IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by their 
respective Governments for that purpose, have signed the present Protocol. 


DONE AT LONDON this twenty-sixth day of September, one thousand nine 


hundred and ninety-seven. 


My Le Dépositaire : 
a) informe tous les Etats qui ont signé le présent Protocole ou y 
ont adhéré : 

i) de toute signature nouvelle ou de tout dépét 
d’instrument nouveau de ratification, d’acceptation, 
d’approbation ou d’adhésion, et de la date de cette 
signature ou de ce dépot; 

it) de la date d’entrée en vigueur du présent Protocole; et 

li) du dépét de tout instrument dénongant le présent 
Protocole, de la date a laquelle cet instrument a été 
recu et de la date a laquelle Ja dénonciation prend 
effet; 

b) transmet des copies certifiées conformes du présent Protocole 

a tous les Etats qui ont signé le présent Protocole ou y ont 

adhéré. 

iB Dés l’entrée en vigueur du présent Protocole, le Dépositaire en transmet 


une copie certifiée conforme au Secrétaire général de |’organisation des Nations 

unies en vue de son enregistrement et de sa publication conformément a 
Article 102 de la Charte des Nations Unies. 
Article 9 
Langues 

Le présent Protocole est établi en un seul exemplaire en langues 


anglaise, arabe, chinoise, espagnole, frangaise et russe, chaque texte faisant 
également foi. 


EN FOI DE QUOI les soussignés, diiment autorisés a cet effet par leurs 
gouvernements respectifs, ont signé le présent Protocole. 


FAIT A LONDRES, ce vingt-six septembre mil neuf cent quatre-vingt-dix-sept. 


ANNEX 
ADDITION OF ANNEX VI TO THE INTERNATIONAL CONVENTION 
FOR THE PREVENTION OF POLLUTION FROM SHIPS, 1973, AS 
MODIFIED BY THE PROTOCOL OF 1978 RELATING THERETO 
The following new Annex VI is added after the existing Annex V: 
ANNEX VI 
REGULATIONS FOR THE PREVENTION OF AIR POLLUTION 
FROM SHIPS 


CHAPTER I- GENERAL 


REGULATION 1 
Application 
The provisions of this Annex shall apply to all ships, except where 
expressly provided otherwise in regulations 3, 5, 6, 13, 15, 18 and 19 of this 
Annex. 
REGULATION 2 


Definitions 


For the purpose of this Annex: 


(1) “A similar stage of construction” means the stage at which: 
(a) construction identifiable with a specific ship begins; and 
(b) assembly of that ship has commenced comprising at least 


50 tonnes or one percent of the estimated mass of all 
structural material, whichever is less. 


ANNEXE 
ADJONCTION D’UNE ANNEXE VI A LA CONVENTION 
INTERNATIONALE DE 1973 POUR LA PREVENTION DE LA 


POLLUTION PAR LES NAVIRES, TELLE QUE MODIFIEE PAR LE 
PROTOCOLE DE 1978 Y RELATIF 


Ajouter la nouvelle Annexe VI ci-aprés a la suite de l’Annexe V 
actuelle : 
“ANNEXE VI 
REGLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION DE 
L>ATMOSPHERE PAR LES NAVIRES 


CHAPITRE I— GENERALITES 


REGLE 1 
Application 
Les dispositions de la présente Annexe s’appliquent a tous les navires, 
sauf disposition expresse contraire des régles 3, 5, 6, 13, 15, 18 et 19 de la 
présente Annexe. 
REGLE 2 
Définitions 


Aux fins de la présente Annexe : 


1) L’expression “dont la construction se trouve a un stade équivalent” 
désigne le stade auquel : 


a) une construction identifiable @ wun _ navire particulier 
commence; et 


b) le montage du navire considéré a commence, employant au 
moins 50 tonnes ou un pour cent de la masse estimée de tous 
les matériaux de structure, si cette demiére valeur est 
inférieure. 


(3) 


(4) 


(5) 


(6) 


“Continuous feeding” is defined as the process whereby waste is fed 
into a combustion chamber without human assistance while the 
incinerator is in normal operating conditions with the combustion 
chamber operative temperature between 850°C and 1200°C. 


“Emission” means any release of substances, subject to control by this 
Annex from ships into the atmosphere or sea. 


“New installations”, in relation to regulation 12 of this Annex, means 
the installation of systems, equipment, including new portable fire 
extinguishing units, insulation, or other material on a ship after the date 
on which this Annex enters into force, but excludes repair or recharge 
of previously installed systems, equipment, insulation, or other 
material, or recharge of portable fire extinguishing units. 


“NOx Technical Code” means the Technical Code on Control of 
Emission of Nitrogen Oxides from Marine Diesel Engines adopted by 
Conference resolution 2, as may be amended by the Organization, 
provided that such amendments are adopted and brought into force in 
accordance with the provisions of article 16 of the present Convention 
concerning amendment procedures applicable to an appendix to an 
Annex. | 


“Ozone depleting substances” means controlled substances defined in 
paragraph 4 of article | of the Montreal Protocol on Substances that 
Deplete the Ozone Layer, 1987, listed in Annexes A, B, C or E to the 
said Protocol in force at the time of application or interpretation of this 
Annex. 


“Ozone depleting substances” that may be found on board ship include, 
but are not limited to: 


Halon 1211 Bromochlorodifluoromethane 

Halon 1301 Bromotrifluoromethane 

Halon 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tetrafluoroethane (also known as 
Halon 114B2) 

CFC-11 Trichlorofluoromethane 

CFC-12 Dichlorodifluoromethane 

CFC-113 1,1,2-Trichloro-1],2,2-trifluoroethane 

CFC-114 1,2-Dichloro-1,1,2,2-tetrafluoroethane 

CFC-115 Chloropentafluoroethane 


2) 


3) 


4) 


5) 


6) 


“Chargement continu’, désigne le processus par lequel des déchets sont 
chargés dans une chambre de combustion sans intervention humaine, 
Pincinérateur étant dans des conditions normales d’exploitation et la 
chambre de combustion fonctionnant 4 une température située entre 
850°C et 1 200°C. 


“Emission” désigne toute libération, dans l’atmosphére ou dans la mer 
par les navires, de substances soumises a un contrdle en vertu de la 
présente Annexe. 


“Nouvelle installation”, dans le contexte de la régle 12 de la présente 
Annexe, désigne |’installation de systemes, d’équipement, y compris de 
nouveaux extincteurs d’incendie portatifs, d’isolation ou d’autres 
matériaux a bord d’un navire aprés la date d’entrée en vigueur de la 
présente Annexe mais ne vise pas la réparation ni la recharge de 
systémes, d’équipement, d’isolation ou d’autres matériaux installés 
avant cette date, ni la recharge d’extincteurs portatifs. 


“Code technique sur les NOx” désigne le Code technique sur le 
contréle des émissions d’oxydes d’azote provenant des moteurs diesel 
marins que la Conférence a adopté par la résolution 2, y compris les 
amendements qui pourraient y étre apportés par |’Organisation, a 
condition que ces amendements soient adoptés et mis en vigueur 
conformément aux dispositions de larticle 16 de la_ présente 
Convention relatives aux procédures d’amendement applicables aux 
appendices des Annexes. 


“Substance qui appauvrit la couche d’ozone” désigne une substance 
réglementée, telle que définie au paragraphe 4 de l’article premier du 
Protocole de Montréal relatif 4 des substances qui appauvrissent la 
couche d’ozone, 1987, qui figure dans Ja liste de l’ Annexe A, B, C ouE 
dudit Protocole en vigueur a la date d’application ou d’ interprétation de 
la présente Annexe. 


Les “substances qui appauvrissent la couche d’ozone” que |’on peut 
trouver 4 bord des navires comprennent, sans toutefois s’y limiter, les 
substances suivantes : 


Halon 1211 Bromochlorodifluorométhane 

Halon 1301 Bromotrifluorométhane 

Halon 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tétrafluoréthane (également appelé 
Halon 114B2) 

CFC-11 Trichlorodifluorométhane 

CFC-12 Dichlorodifluorométhane; 

CFC-113 1, 1,2-Trichloro-1,1,2-trifluoréthane 

CFC-114 1,2-Dichloro-1,1,2,2-tétrafluoréthane 

CFC-115 Chloropentafluoréthane 


(8) 


(9) 


(10) 


(11) 


(12) 


(13) 


‘Sludge oil’ means sludge from the fuel or lubricating oil separators, 
waste lubricating oil from main or auxiliary machinery, or waste oil 
from bilge water separators, oil filtering equipment or drip trays. 


“Shipboard incineration” means the incineration of wastes or other 
matter on board a ship, if such wastes or other matter were generated 
during the normal operation of that ship. 


“Shipboard incinerator’ means a shipboard facility designed for the 
primary purpose of incineration. 


‘Ships constructed” means ships the keels of which are laid or which 
are at a similar stage of construction. 


“SOx Emission Control] Area” means an area where the adoption of 
special mandatory measures for SOx emissions from ships is required 
to prevent, reduce and control air pollution from SOx and its attendant 
adverse impacts on land and sea areas. SOx Emission Control Areas 
shall include those listed in regulation 14 of this Annex. 


“Tanker” means an oil tanker as defined in regulation 1 (4) of Annex I 
or a chemical tanker as defined in regulation 1 (1) of Annex II of the 
present Convention. 
“The Protocol of 1997” means the Protocol of 1997 to amend the 
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 
1973, as amended by the Protocol of 1978 relating thereto. 
REGULATION 3 
General Exceptions 


Regulations of this Annex shall not apply to: 


(a) any emission necessary for the purpose of securing the safety 
of a ship or saving life at sea; or 


7) 


8) 


9) 


10) 


11) 


12) 


“Boues d’hydrocarbures” désigne les boues provenant des séparateurs 
de combustibles ou d’huile de graissage, les huiles de graissage usées 
provenant des machines principales ou auxiliaires, ou les huiles de 
vidange provenant des séparateurs d’eau de cale, du matériel de filtrage 
des hydrocarbures ou des gattes. 


“Incinération a bord” désigne lincinération de déchets ou autres 
matiéres a bord d’un navire, lorsque ces déchets ou autres matiéres sont 
produits pendant |’exploitation normale du navire. 


“Incinérateur de bord” désigne une installation de bord congue 
essentiellement pour I’ incinération. 


“Navire construit” désigne un navire dont la quille est posée ou dont la 
construction se trouve a un stade équivalent. 


“Zone de contréle des émissions de SOx” désigne une zone dans 
laquelle il est nécessaire d’adopter des mesures  obligatoires 
particuliéres concernant les émissions de SOx par les navires pour 
prévenir, réduire et contrdler la pollution de l’atmosphére par les SOx 
et ses effets préjudiciables sur les zones terrestres et maritimes. Les 
zones de contrdle des émissions de SOx sont celles qui sont 
mentionnées a la régle 14 de la présente Annexe. 


“Navire-citerne” désigne un pétrolier tel que défini a la régle 1 4) de 
? Annexe I ou un navire-citerne pour produits chimiques tel que défini a 
la régle 1 1) de l’Annexe II de la Convention. 

“Le Protocole de 1997” désigne le Protocole de 1997 modifiant Ja 
Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution 
par les navires, telle que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif. 

REGLE 3 
Exceptions générales 


Les régles de la présente Annexe ne s’appliquent pas : 


a) aux émissions nécessaires pour assurer la sécurité d’un navire 
ou pour sauver des vies humaines en mer; ou 


(1) 


(2) 


(b) any emission resulting from damage to a ship or its 
equipment: 
(i) provided that all reasonable precautions have been 


taken after the occurrence of the damage or discovery 
of the emission for the purpose of preventing or 
minimizing the emission; and 


(ii) except if the owner or the master acted either with 
intent to cause damage, or recklessly and with 
knowledge that damage would probably result. 


REGULATION 4 
Equivalents 


The Administration may allow any fitting, material, appliance or 
apparatus to be fitted in a ship as an alternative to that required by this 
Annex if such fitting, material, appliance or apparatus is at least as 
effective as that required by this Annex. 


The Administration which allows a fitting, material, appliance or 
apparatus as an alternative to that required by this Annex shall 
communicate to the Organization for circulation to the Parties to the 
present Convention particulars thereof, for their information and 
appropriate action, if any. 


1) 


2) 


b) aux émissions résultant d’une avarie survenue au navire ou a 
son équipement : 


i) a condition que toutes les précautions raisonnables 
aient été prises aprés l’avarie ou la découverte des 
émissions pour empécher ou réduire au minimum ces 
émissions; et 


ii) sauf si le propriétaire ou le capitaine a agi soit avec 
Pintention de provoquer un dommage, soit 
témérairement et avec conscience qu’un dommage en 
résulterait probablement. 


REGLE 4 
Equivalences 


L’Administration peut autoriser la mise en place a bord d’un navire 
d’installations, de matériaux, de dispositifs ou d’appareils en 
remplacement de ceux qui sont prescrits par la présente Annexe, a 
condition que ces installations, matériaux, dispositifs ou appareils 
soient au moins aussi efficaces que ceux qui sont prescrits par la 
présente Annexe. 


L’Administration qui autorise une installation, un matériau, un 
dispositif ou un appareil en remplacement de ceux qui sont prescrits par 
Ja présente Annexe doit en communiquer les détails a l’Organisation, 
qui les diffuse aux Parties 4 la présente Convention pour information et 
pour qu’il y soit donné suite, le cas échéant. 


CHAPTER II - SURVEY, CERTIFICATION 
AND MEANS OF CONTROL 


REGULATION 5 
Surveys and Inspections 


(1) Every ship of 400 gross tonnage or above and every fixed and floating 
drilling rig and other platforms shall be subject to the surveys specified 
below: 


(a) an initial survey before the ship is put into service or before 
the certificate required under regulation 6 of this Annex is 
issued for the first time.. This survey shall be such as to ensure 
that the equipment, systems, fittings, arrangements and 
material fully comply with the applicable requirements of this 
Annex; 


(b) periodical surveys at intervals specified by the Administration, 
but not exceeding five years, which shall be such as to ensure 
that the equipment, systems, fittings, arrangements and 
material fully comply with the requirements of this Annex; 
and 


(c) a minimum of one intermediate survey during the period of 
validity of the certificate which shall be such as to ensure that 
the equipment and arrangements fully comply with the 
requirements of this Annex and are in good working order. In 
cases where only one such intermediate survey is carried out 
in a single certificate validity period, and where the period of 
the certificate exceeds 2% years, it shall be held within 
six months before or after the halfway date of the certificate’s 
period of validity. Such intermediate surveys shall be endorsed 
on the certificate issued under regulation 6 of this Annex. 


(2) In the case of ships of less than 400 gross tonnage, the Administration 
may establish appropriate measures in order to ensure that the 
applicable provisions of this Annex are complied with. 


CHAPITRE II — VISITES, DELIVRANCE DES CERTIFICATS 
ET MESURES DE CONTROLE 


REGLE 5 
Visites et inspections 


1) Tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure a 400 et toute 
installation de forage ou autre plate-forme fixe ou flottante doivent étre 
soumis aux visites spécifiées ci-aprés : 


a) une visite initiale avant sa mise en service ou avant que le 
certificat prescrit par la régle 6 de la présente Annexe ne lui 
soit délivré pour Ja premiére fois. Cette visite doit permettre de 
s’assurer que |’équipement, les systémes, les installations, les 
aménagements et les matériaux satisfont pleinement aux 
prescriptions applicables de la présente Annexe; 


b) des visites périodiques a intervalles spécifiés par 
? Administration, mais n’excédant pas cinq ans, qui permettent 
de s’assurer que |’équipement, les systémes, les installations, 
les aménagements et les matériaux satisfont pleinement aux 
prescriptions de la présente Annexe; et 


C) une visite intermédiaire au minimum pendant la période de 
validité du certificat; cette visite doit permettre de s’assurer 
que l’équipement et les aménagements satisfont pleinement 
aux prescriptions de la présente Annexe et sont en bon état de 
marche. Dans les cas ot une seule visite intermédiaire est 
effectuée pendant une seule période de validité du certificat et 
ot la période de validité de ce certificat excéde 2 ans et demi, 
elle doit avoir lieu dans les six mois qui précédent ou qui 
suivent la date a laquelle le certificat parvient a la moitié de sa 
période de validité. Ces visites intermédiaires doivent étre 
portées sur le certificat délivré en vertu de la régle 6 de la 
présente Annexe. 


2) En ce qui concerne les navires d’une jauge brute inférieure a 400, 
Administration peut déterminer les mesures a prendre pour que soient 
respectées les dispositions applicables de la présente Annexe. 
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(3) 


(4) 


(5) 


(6) 


(7) 


Surveys of ships as regards the enforcement of the provisions of this 
Annex shal] be carried out by officers of the Administration. The 
Administration may, however, entrust the surveys either to surveyors 
nominated for the purpose or to organizations recognized by it. Such 
organizations shall comply with the guidelines adopted by the 
Organization. In every case the Administration concerned shall fully 
guarantee the completeness and efficiency of the survey. 


The survey of engines and equipment for compliance with 
regulation 13 of this Annex shall be conducted in accordance with the 
NOx Technical Code. 


The Administration shall institute arrangements for unscheduled 
inspections to be carried out during the period of validity of the 
certificate. Such inspections shall ensure that the equipment remains in 
all respects satisfactory for the service for which the equipment is 
intended. These inspections may be carried out by their own inspection 
service, nominated surveyors, recognized organizations, or by other 
Parties upon request of the Administration. Where the Administration, 
under the provisions of paragraph (1) of this regulation, establishes 
mandatory annual surveys, the above unscheduled inspections shall not 
be obligatory. 


When a nominated surveyor or recognized organization determines that 
the condition of the equipment does not correspond substantially with 
the particulars of the certificate, they shall ensure that corrective action 
is taken and shall in due course notify the Administration. If such 
corrective action is not taken, the certificate should be withdrawn by 
the Administration. If the ship is in a port of another Party, the 
appropriate authorities of the port State shall also be notified 
immediately. When an officer of the Administration, a nominated 
surveyor or recognized organization has notified the appropriate 
authorities of the port State, the Government of the port State 
concerned shall give such officer, surveyor or organization any 
necessary assistance to carry out their obligations under this regulation. 


The equipment shall be maintained to conform with the provisions of 
this Annex and no changes shall be made in the equipment, systems, 
fittings, arrangements, or material covered by the survey, without the 
express approval of the Administration. The direct replacement of such 
equipment and fittings with equipment and fittings that conform with 
the provisions of this Annex is permitted. 


3) 


4) 


5) 


6) 


7) 
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Les visites de navires, en ce qui concerne I’application des dispositions 
de la présente Annexe, doivent étre effectuées par des fonctionnaires de 
P Administration. Toutefois, 1?Administration peut confier les visites 
soit a des inspecteurs désignés a cet effet, soit a des organismes 
reconnus par elle. Ces organismes doivent satisfaire aux Directives 
adoptées par |’Organisation. Dans tous les cas, |’Administration 
intéressée doit se porter pleinement garante de l’exécution complete et 
de lefficacité de la visite. 


La visite des moteurs et de l’équipement destinée a s’assurer que 
ceux-cl satisfont aux dispositions de la régle 13 de la présente Annexe 
doit se faire de la fagon prévue par le Code technique sur les NOx. 


L’ Administration doit prendre les mesures nécessaires pour que des 
inspections inopinées soient effectuées pendant la période de validité 
du certificat. Ces inspections doivent permettre de s’assurer que 
’équipement reste a tous égards satisfaisant pour le service auquel il est 
destiné. Ces inspections peuvent étre effectuées par ses propres services 
d’ inspection, par des inspecteurs désignés, par des organismes reconnus 
ou par d’autres Parties a la demande de I’Administration. Lorsque 
Administration, en vertu des dispositions du paragraphe 1) de la 
présente régle, institue des visites annuelles obligatoires, les inspections 
imopinées ne sont pas obligatoires. 


Lorsqu’un inspecteur désigné ou un organisme reconnu détermine que 
l’état de 1’équipement ne correspond pas en substance aux indications 
du certificat, l’inspecteur ou l’organisme doit veiller a ce que des 
mesures correctives soient prises et doit en informer |’ Administration 
en temps utile. Si ces mesures correctives ne sont pas prises, le 
certificat devrait étre retiré par 1’ Administration. Si le navire se trouve 
dans un port d’une autre Partie, les autorités compétentes de |’Etat du 
port doivent aussi étre informées immédiatement. Lorsqu’un 
fonctionnaire de |’ Administration, un inspecteur désigné ou un 
organisme reconnu a informé les autorités compétentes de I’Etat du 
port, le gouvernement de |’Etat du port intéressé doit accorder au 
fonctionnaire, a l’inspecteur ou a l’organisme en question toute 

P assistance nécessaire pour Ini permettre de s’acquitter de ses 
obligations en vertu de la présente régle. 


L’équipement doit étre maintenu dans un état conforme aux 
dispositions de la présente Annexe et aucun changement ne doit étre 
apporté a l’équipement, aux systémes, aux installations, aux 
aménagements ou aux matériaux ayant fait l’objet de la visite, sans 
approbation expresse de |’ Administration. Le simple remplacement de 
cet équipement et de ces installations par un équipement et des 
installations conformes aux dispositions de la présente Annexe est 


autorisé. 


(8) 


(1) 


(2) 


(3) 


(1) 


Whenever an accident occurs to a ship or a defect is discovered, which 
substantially affects the efficiency or completeness of its equipment 
covered by this Annex, the master or owner of the ship shall report at 
the earliest opportunity to the Administration, a nominated surveyor, or 
recognized organization responsible for issuing the relevant certificate. 


REGULATION 6 
Issue of International Air Pollution Prevention Certificate 


An International Air Pollution Prevention Certificate shall be issued, 
after survey in accordance with the provisions of regulation 5 of this 
Annex, to: 


(a) any ship of 400 gross tonnage or above engaged in voyages to 
ports or offshore terminals under the jurisdiction of other 
Parties; and 


(b) platforms and drilling rigs engaged in voyages to waters under 
the sovereignty or jurisdiction of other Parties to the Protocol 
OL oo 7: 


Ships constructed before the date of entry into force of the Protocol of 
1997 shall be issued with an International Air Pollution Prevention 
Certificate in accordance with paragraph (1) of this regulation no later 
than the first scheduled drydocking after entry into force of the Protocol 
of 1997, but in no case later than 3 years after entry into force of the 
Protocol of 1997. 


Such certificate shall be issued either by the Administration or by any 
person or organization duly authorized by it. In every case the 
Administration assumes full responsibility for the certificate. 


REGULATION 7 
Issue of a Certificate by another Government 


The Government of a Party to the Protocol of 1997 may, at the request 
of the Administration, cause a ship to be surveyed and, if satisfied that 
the provisions of this Annex are complied with, issue or authorize the 
issuance of an International Air Pollution Prevention Certificate to the 
ship in accordance with this Annex. 


8) 


1) 


2) 


3) 


1) 


1] 


Lorsqu’un accident survenu a un navire ou un défaut constaté 4 bord 
compromet fondamentalement lefficacité ou Vintégralité de son 
équipement visé par la présente Annexe, le capitaine ou le propriétaire 
du navire doit faire rapport dés que possible a |’Administration, a un 
inspecteur désigné ou a un organisme reconnu chargé de délivrer le 
certificat pertinent. 


REGLE 6 


Délivrance du Certificat international de prévention 
de la pollution de ’atmosphére 


Un Certificat international de prévention de la pollution de 
latmosphére doit étre délivré, aprés une visite effectuée conformément 
aux dispositions de la régle 5 de la présente Annexe : 


a) a tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure 4400 qui 
effectue des voyages a destination de ports ou de terminaux au 
large relevant de la juridiction d’ autres Parties; et 


b) aux installations de forage et plates-formes qui effectuent des 
voyages a destination d’eaux relevant de la souveraineté ou de 
la juridiction d’autres Parties au Protocole de 1997. 


Un Certificat international de prévention de la pollution de 
Patmosphére doit étre délivré aux navires construits avant la date 
d’entrée en vigueur du Protocole de 1997 conformément au 
paragraphe 1) de la présente régle, au plus tard lors de la premiére mise 
en cale séche prévue aprés la date d’entrée en vigueur du Protocole de 
1997 mais en tout cas dans un délai maximal de trois ans aprés I’entrée 
en vigueur du Protocole de 1997. 


Ce certificat doit étre délivré soit par Administration, soit par toute 
personne ou tout organisme diment autorisé par elle. Dans tous les cas, 
? Administration assume l’entiére responsabilité du certificat. 


REGLE 7 
Délivrance d’un certificat par un autre gouvernement 


Le Gouvernement d’une Partie au Protocole de 1997 peut, a la 
demande de |’ Administration, faire visiter un navire et, s’il estime que 
les dispositions de la présente Annexe sont observées, il délivre au 
navire un Certificat international de prévention de la pollution de 
l’atmosphére ou en autorise la délivrance conformément a la présente 
Annexe. 


(2) A copy of the certificate and a copy of the survey report shall be 
transmitted as soon as possible to the requesting Administration. 


(3) A certificate so issued shall contain a statement to the effect that it has 
been issued at the request of the Administration and it shall have the 
same force and receive the same recognition as a certificate issued 
under regulation 6 of this Annex. 


(4) No International Air Pollution Prevention Certificate shall be issued to 
a ship which is entitled to fly the flag of a State which is not a Party to 
the protocol of 1997. 
REGULATION 8 


Form of Certificate 


The International Air Pollution Prevention Certificate shall be drawn up in an 
official language of the issuing country in the form corresponding to the model 
given in appendix I to this Annex. If the language used is not English, French or 
Spanish, the text shall include a translation into one of these languages. 


REGULATION 9 
Duration and Validity of Certificate 
(1) An International Air Pollution Prevention Certificate shall be issued for 
a period specified by the Administration, which shall not exceed five 
years from the date of issue. 
(2) No extension of the five-year period of validity of the International Air 


Pollution Prevention Certificate shall be permitted, except in 
accordance with paragraph (3). 


2) 


3) 


4) 


Une copie du certificat et une copie du rapport de visite doivent étre 
adressées dés que possible a |’ Administration qui a fait la demande. 


Un certificat ainsi délivré doit comporter une déclaration établissant 
qu’il a été délivré a la demande de |’Administration; il a la méme 
valeur et est accepté dans les mémes conditions qu’un certificat délivré 
conformément a la régle 6 de la présente Annexe. 


Il ne doit pas étre délivré de Certificat international de prévention de la 
pollution de l’atmosphére 4 un navire qui est autorisé a battre le 
pavillon d’un Etat qui n’est pas Partie au Protocole de 1997. 


REGLE 8 


Forme de Certificat 


Le Certificat international de prévention de la pollution de l’atmosphére doit étre 
établi dans une langue officielle du pays qui le délivre, conformément au modéle 
qui figure a l’appendice I de la présente Annexe. Si la langue utilisée n’est ni 
Vanglais ni espagnol ni le frangais, le texte doit comprendre une traduction 
dans l’une de ces langues. 


1) 


2) 


REGLE 9 
Durée et validité du Certificat 


Un Certificat international de prévention de la pollution de 
Patmosphére doit étre délivré pour une période dont la durée est fixée 
par l’Administration, sans que cette durée puisse excéder cinq ans a 
compter de la date de délivrance. 


Aucune prorogation de la durée de validité de cing ans du Certificat 
international de prévention de la pollution de l’atmosphére n’est 
autorisée, sauf conformément au paragraphe 3). 


(3) 


(4) 


If the ship, at the time when the International Air Pollution Prevention 
Certificate expires, is not in a port of the State whose flag it is entitled 
to fly or in which it is to be surveyed, the Administration may extend 
the certificate for a period of no more than 5 months. Such extension 
shall be granted only for the purpose of allowing the ship to complete 
its voyage to the State whose flag it is entitled to fly or in which it is to 
be surveyed, and then only in cases where it appears proper and 
reasonable to do so. After arrival in the State whose flag it 1s entitled to 
fly or in which it is to be surveyed, the ship shall not be entitled by 
virtue of such extension to leave the port or State without having 
obtained a new International Air Pollution Prevention Certificate. 


An Jnternational Air Pollution Prevention Certificate shall cease to be 
valid in any of the following circumstances: 


(a) if the inspections and surveys are not carried out within the 
periods specified under regulation 5 of this Annex; 


(b) if significant alterations have taken place to the equipment, 
systems, fittings, arrangements or material to which this 
Annex applies without the express approval of the 
Administration, except the direct replacement of such 
equipment or fittings with equipment or fittings that conform 
with the requirements of this Annex. For the purpose of 
regulation 13, significant alteration shall include any change 
or adjustment to the system, fittings, or arrangement of a 
diesel engine which results in the nitrogen oxide limits applied 
to that engine no longer being complied with; or 


(c) upon transfer of the ship to the flag of another State. A new 
certificate shall be issued only when the Government issuing 
the new certificate is fully satisfied that the ship is in full 
compliance with the requirements of regulation 5 of this 
Annex. In the case of a transfer between Parties, if requested 
within three months after the transfer has taken place, the 
Government of the Party whose flag the ship was formerly 
entitled to fly shall, as soon as possible, transmit to the 
Administration of the other Party a copy of the International 
Air Pollution Prevention Certificate carried by the ship before 
the transfer and, if available, copies of the relevant survey 
reports. 


3) 


3) 


13 


Si, 4 la date d’expiration du Certificat international de prévention de la 
pollution de l’atmosphére, le navire ne se trouve pas dans un port de 
!’Etat dont il est autorisé a battre le pavillon ou dans lequel il doit subir 
une visite, |’Administration peut proroger la validité du certificat pour 
une période n’excédant pas cinq mois. Cette prorogation ne doit étre 
accordée que pour permettre au navire d’achever son voyage vers |’Etat 
dont il est autorisé 4 battre le pavillon ou dans lequel il doit étre visité, 
et ce, uniquement dans le cas ot cette mesure apparait comme 
opportune et raisonnable. Aprés son arrivée dans |’Etat dont il est 
autorisé a battre le pavillon ou dans lequel il doit étre visité, le navire 
n’est pas en droit, en vertu de cette prorogation, d’en repartir sans avoir 
obtenu un nouveau Certificat international de prévention de la pollution 
de l’atmosphere. 


Le Certificat international de prévention de la pollution de l’atmosphére 
cesse d’étre valable dans l’un quelconque des cas suivants : 


a) si les inspections et visites n’ont pas été effectuées dans les 
délais spécifiés a la régle 5 de la présente Annexe; 


b) si lVéquipement, les  systémes, les installations, les 
aménagements ou les matériaux auxquels s’applique la 
présente Annexe ont subi des modifications importantes de 
nature autre que le simple remplacement de l’équipement ou 
des installations par un équipement ou des installations 
conformes aux prescriptions de la présente Annexe, sans 
Papprobation expresse de l’Administration. Aux fins de la 
régle 13, une modification importante est tout changement ou 
ajustage du systéme, de I’installation ou de l’aménagement 
d’un moteur diesel a la suite duquel ce moteur ne satisfait plus 
aux limites d’émission d’oxydes d’azote qui lui sont 
applicables; ou 


) si le navire passe sous le pavillon d’un autre Etat. Un nouveau 
certificat ne doit étre délivré que si le gouvernement délivrant 
le nouveau certificat a la certitude que le navire satisfait 
pleinement aux prescriptions de la régle5 de la présente 
Annexe. Dans le cas d’un transfert de pavillon entre Parties, si 
la demande fui en est faite dans un délai de trois mois 4 
compter du transfert, le Gouvernement de la Partie dont le 
navire était autorisé précédemment a battre le pavillon adresse, 
dés que possible, a l’ Administration de l’autre Partie une copie 
du Certificat international de prévention de la pollution de 
Patmosphére dont le navire était pourvu avant le transfert, 
ainsi que des copies des rapports de visite pertinents, le cas 
échéant. 


(1) 


(2) 


(3) 


(4) 


(1) 


(2) 


REGULATION 10 
Port State Control on Operational Requirements 


A ship, when in a port or an offshore terminal under the jurisdiction of 
another Party to the Protocol of 1997, is subject to inspection by 
officers duly authorized by such Party concerning operational 
requirements under this Annex, where there are clear grounds for 
believing that the master or crew are not familiar with essential 
shipboard procedures relating to the prevention of air pollution from 
ships. 


In the circumstances given in paragraph (1) of this regulation, the Party 
shall take such steps as will ensure that the ship shall not sail until the 
situation has been brought to order in accordance with the requirements 
of this Annex. 


Procedures relatmg to the port State control prescribed in article 5 of 
the present Convention shall apply to this regulation. 


Nothing in this regulation shall be construed to limit the rights and 
obligations of a Party carrying out control over operational 
requirements specifically provided for in the present Convention. 


REGULATION I11 
Detection of Violations and Enforcement 


Parties to this Annex shall co-operate in the detection of violations and 
the enforcement of the provisions of this Annex, using all appropriate 
and practicable measures of detection and environmental monitoring, 
adequate procedures for reporting and accumulation of evidence. 


A ship to which the present Annex applies may, in any port or offshore 
terminal of a Party, be subject to inspection by officers appointed or 
authorized by that Party for the purpose of verifying whether the ship 
has emitted any of the substances covered by this Annex in violation of 
the provisions of this Annex. If an inspection indicates a violation of 
this Annex, a report shall be forwarded to the Administration for any 
appropriate action. 


VD) 


2) 


3) 


4) 


I) 


2) 
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REGLE 10 
Contréle des normes d’exploitation par Etat du port 


Un navire qui se trouve dans un port ou un terminal au large relevant de 
Ja juridiction d’une autre Partie au Protocole de 1997 est soumis a une 
inspection effectuée par des fonctionnaires dfiment autorisés par cette 
Partie en vue de verifier application des normes d’exploitation 
prévues par la présente Annexe, lorsqu’il existe de bonnes raisons de 
penser que le capitaine ou les membres de I|’équipage ne sont pas au fait 
des procédures essentielles 4 appliquer a bord pour prévenir la pollution 
de l’atmosphére par les navires. 


Dans les circonstances visées au paragraphe 1) de la présente régle, Ja 
Partie doit prendre les dispositions nécessaires pour empécher le navire 
d’appareiller jusqu’a ce qu’il ait été remédié a la_ situation 
conformément aux prescriptions de la présente Annexe. 


Les procédures relatives au contréle des navires par l’Etat du port 
prévues a l’article 5 de la présente Convention doivent s’appliquer dans 
le cas de la présente régle. 


Aucune disposition de la présente régle ne doit étre interprétée comme 
limitant les droits et obligations d’une Partie qui effectue le contréle 
des normes d’exploitation expressément prévues dans la présente 
Convention. 


REGLE 11 


Recherche des infractions et mise en application des dispositions 


Les Parties a la présente Annexe doivent coopérer a Ja recherche des 
infractions et a la mise en application des dispositions de la présente 
Annexe en utilisant tous les moyens pratiques appropriés de recherche 
et de surveillance continue du milieu ainsi que des méthodes 
satisfaisantes de transmission des renseignements et de rassemblement 
des preuves. 


Tout navire auquel s’applique la présente Annexe peut étre soumis, 
dans tout port ou terminal au large d’une Partie, a une inspection 
effectuée par des fonctionnaires désignés ou autorisés par ladite Partie, 
en vue de vérifier s’il a émis l’une quelconque des substances visées 
par la présente Annexe en infraction aux dispositions de celle-ci. Au 
cas ot l’inspection fait apparaitre une infraction aux dispositions de la 
présente Annexe, un rapport doit étre communiqué a |’ Administration 
pour que celle-ci prenne des mesures appropriées. 


(3) 


(4) 


(5) 


(6) 


Any Party shall furnish to the Administration evidence, if any, that the 
ship has emitted any of the substances covered by this Annex in 
violation of the provisions of this Annex. If it is practicable to do so, 
the competent authority of the former Party shall notify the master of 
the ship of the alleged violation. 


Upon receiving such evidence, the Administration so informed shall 
investigate the matter, and may request the other Party to furnish 
further or better evidence of the alleged contravention. If the 
Administration is satisfied that sufficient evidence is available to enable 
proceedings to be brought in respect of the alleged violation, it shall 
cause such proceedings to be taken in accordance with its law as soon 
as possible. The Administration shall promptly inform the Party which 
has reported the alleged violation, as well as the Organization, of the 
action taken. 


A Party may also inspect a ship to which this Annex applies when it 
enters the ports or offshore terminals under its jurisdiction, if a request 
for an investigation is received from any Party together with sufficient 
evidence that the ship has emitted any of the substances covered by the 
Annex in any place in violation of this Annex. The report of such 
investigation shall be sent to the Party requesting it and to the 
Administration so that the appropriate action may be taken under the 
present Convention. 


The international law concerning the prevention, reduction and control 
of pollution of the marine environment from ships, including that law 
relating to enforcement and safeguards, in force at the time of 
application or interpretation of this Annex, applies, mutatis mutandis, 
to the rules and standards set forth in this Annex. 


3) 


4) 


5) 


6) 
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Toute Partie doit fournir a |’ Administration la preuve, si elle existe, que 
ce navire a émis |’une quelconque des substances visées par la présente 
Annexe en infraction aux dispositions de celle-ci. Dans toute Ja mesure 
du possible, P infraction présumée doit étre portée a Ja connaissance du 
capitaine du navire par |’autorité compétente de cette Partie. 


Deés réception de cette preuve, l’Administration doit enquéter sur 
l’affaire et peut demander a ]’autre Partie de lui fournir des éléments 
complémentaires ou plus concluants sur l’infraction présumée. Si 
Administration estime que la preuve est suffisante pour lui permettre 
d’intenter une action, elle doit engager des poursuites dés que possible 
et conformément a sa législation. L’Administration doit informer 
rapidement la Partie qui lui a signalé l’infraction présumée, ainsi que 
Organisation, des poursuites engagées. 


Une Partie peut aussi inspecter un navire auquel s’applique la présente 
Annexe lorsqu’il fait escale dans un port ou un terminal au large 
relevant de sa juridiction, si une autre Partie lui demande de procéder a 
une enquéte et fournit des preuves suffisantes attestant que le navire a 
émis, dans un lieu quelconque, Pune quelconque des substances visées 
par la présente Annexe en infraction a celle-ci. Le rapport de cette 
enquéte doit étre envoyé a la Partie qui l’a demandée ainsi qu’a 
Administration afin que des mesures appropri€ées soient prises 
conformément aux dispositions de la présente Convention. 


La législation internationale concernant la prévention, la réduction et le 
contréle de Ja pollution du milieu marin par les navires, y compris Ja 
législation relative 4 Ja mise en application des dispositions et aux 
garanties, qui est en vigueur au moment de I’application ou de 
Pinterprétation de la présente Annexe, s’applique, mutatis mutandis, 
aux régles et aux normes énoncées dans la présente Annexe. 
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(1) 


(2) 


(3) 


(1) 


CHAPTER IT] —- REQUIREMENTS FOR CONTROL 
OF EMISSIONS FROM SHIPS 


REGULATION 12 
Ozone Depleting Substances 


Subject to the provisions of regulation 3, any deliberate emissions of 
ozone depleting substances shall be prohibited. Deliberate emissions 
include emissions occurring in the course of maintaining, servicing, 
repairing or disposing of systems or equipment, except that deliberate 
emissions do not include minimal releases associated with the recapture 
or recycling of an ozone depleting substance. Emissions arising from 
leaks of an ozone depleting substance, whether or not the leaks are 
deliberate, may be regulated by Parties to the Protocol of 1997. 


New installations which contain ozone depleting substances shall be 
prohibited on all ships, except that new installations containing hydro- 
chlorofluorocarbons (HCFCs) are permitted until 1 January 2020. 


The substances referred to in this regulation, and equipment containing 
such substances, shall be delivered to appropriate reception facilities 
when removed from ships. 
REGULATION 13 
Nitrogen Oxides (NOx) 
(a) This regulation shall apply to: 

(i) each diesel engine with a power output of more than 
130kW which is installed on a ship constructed on or 
after 1 January 2000; and 

(ii) each diesel engine with a power output of more than 


130 kW which undergoes a major conversion on or 
after | January 2000. 


1) 


2) 


3) 


1) 
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CHAPITRE II] —- PRESCRIPTIONS RELATIVES AU CONTROLE 


DES EMISSIONS PROVENANT DES NAVIRES 


REGLE 12 
Substances qui appauvrissent la couche d’ozone 


Sous réserve des dispositions de la régle 3, toute émission délibérée de 
substances qui appauvrissent la couche d’ozone est interdite. I] faut 
considérer comme délibérées les €missions qui se produisent au cours 
de |’entretien, de la révision, de la réparation ou de la mise au rebut de 
systemes ou de matériel, a exception des émissions de quantités 
minimes qui accompagnent la récupération ou le recyclage d’une 
substance qui appauvrit la couche d’ozone. Les émissions dues a des 
fuites de substances qui appauvrissent la couche d’ozone, qu’elles 
soient délibérées ou non, peuvent étre réglementées par les Parties au 
Protocole de 1997. 


De nouvelles installations contenant des substances qui appauvrissent 
la couche d’ozone sont interdites a bord de tous les navires; toutefois, 
les nouvelles installations contenant des hydrochlorofluorocarbones 
(HCFC) sont autorisées jusqu’au 1° janvier 2020. 


Les substances visées par la présente régle et le matériel contenant de 
telles substances, lorsqu’ils sont enlevés des navires, doivent étre livrés 
a des installations de réception appropriées. 


REGLE 13 
Oxydes d’azote (NOx) 
a) La présente régle s’applique : 
i) a chaque moteur diesel d’une puissance de sortie 


supérieure 42130kW qui est installé a bord d’un 
navire construit le 1% janvier 2000 ou aprés cette 
date; et 


ii) a chaque moteur diesel d’une puissance de sortie 
supérieure 4130kW qui subit une transformation 
importante le 1“ janvier 2000 ou aprés cette date. 


(2) 


(b) 


(c) 


(a) 


(b) 


This regulation does not apply to: 


(i) emergency diesel engines, engines installed in 
lifeboats and any device or equipment intended to be 
used solely in case of emergency; and 


(ii) engines installed on ships solely engaged in voyages 
within waters subject to the sovereignty or 
jurisdiction of the State the flag of which the ship is 
entitled to fly, provided that such engines are subject 
to an alternative NOx contro! measure established by 
the Administration. 


Notwithstanding the provisions of subparagraph (a) of this 
paragraph, the Administration may allow exclusion from the 
application of this regulation to any diesel engine which is 
installed on a ship constructed, or on a ship which undergoes a 
major conversion, before the date of entry into force of the 
present Protocol, provided that the ship is solely engaged in 
voyages to ports or offshore terminals within the State the flag 
of which the ship is entitled to fly. 


For the purpose of this regulation, “major conversion” means 
a modification of an engine where: 


(i) the engine is replaced by a new engine built on or 
after 1 January 2000, or 


(ii) any substantial modification, as defined in the NOx 
Technical Code, is made to the engine, or 


(iii) the maximum continuous rating of the engine is 
increased by more than 10%. 


The NOx emission resulting from modifications referred to in 
the subparagraph (a) of this paragraph shall be documented in 
accordance with the NOx Technical Code for approval by the 
Administration. 


2) 


b) 


Cc) 


b) 


La présente régle ne s’applique pas : 


1) aux moteurs diesel de secours, aux moteurs installés 4 
bord d’embarcations de sauvetage ni aux dispositifs 
ou équipements destinés a étre utilisés uniquement en 
cas d’urgence; ni 


ii) aux moteurs installés a bord des navires qui 
effectuent uniquement des voyages dans des eaux 
relevant de la souveraineté ou de la juridiction de 
l’Etat dont Je navire est autorisé a battre le pavillon, 
sous réserve que les moteurs en question fassent 
Pobjet d'une autre mesure de contréle des NOx 
établie par |’ Administration. 


Nonobstant les dispositions de Jlalinéaa) du _ présent 
paragraphe, ]’Administration peut exempter de l’application 
de la présente régle tout moteur diesel qui est installé a bord 
d’un navire construit ou ayant subi une transformation 
importante avant la date d’entrée en vigueur du présent 
Protocole, a condition que ce navire effectue uniquement des 
voyages a destination de ports ou de terminaux au Jarge a 
lintérieur de |’Etat dont le navire est autorisé a battre le 
pavillon. 


Aux fins de la présente régle, “transformation importante” 
désigne une transformation d’un moteur par laquelle : 


1) le moteur est remplacé par un moteur neuf construit 
le 1% janvier 2000 ou aprés cette date; ou 


ii) une modification importante, telle que définie dans le 
Code technique sur les NOx, est apportée au moteur; 
ou 

iii) la puissance maximale continue du moteur est accrue 


de plus de 10 %. 


Les émissions de NOx qui résultent de modifications visées a 
Palinéa a) du présent paragraphe doivent étre documentées 
conformément au Code technique sur les NOx aux fins 
d’approbation par |’ Administration. 


(b) 


Subject to the provision of regulation 3 of this Annex, the 
operating of each diesel engine to which this regulation 
applies is prohibited, except where the emission of nitrogen 
oxides (calculated as the total weighted emission of NO, ) 
from the engine is within the following limits: 


(i) 17.0¢/kWh when n is less than 130 rpm 

(ji) —45.0*n) o/kWh when n is 130 or more but 
less than 2000 rpm 

(iii) 9.8 g/kWh when n is 2000 rpm or more 


where n = rated engine speed (crankshaft revolutions per 
minute). 


When using fuel composed of blends from hydrocarbons 
derived from petroleum refining, test procedure and 
measurement methods shall be in accordance with the NOx 
Technical Code, taking into consideration the Test Cycles and 
Weighting Factors outlined in appendix IJ to this Annex. 


Notwithstanding the provisions of subparagraph (a) of this 
paragraph, the operation of a diesel engine is permitted when: 


(i) an exhaust gas cleaning system, approved by the 
Administration in accordance with the NOx 
Technical Code, is applied to the engine to reduce 
onboard NOx emissions at least to the limits 
specified in subparagraph (a), or 


(ii) any other equivalent method, approved by the 
Administration taking into account — relevant 
guidelines to be developed by the Organization, is 
applied to reduce onboard NOx emissions at least to 
the limit specified in subparagraph (a) of this 
paragraph. 


3) 


a) 


b) 
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Sous réserve des dispositions de la régle 3 de la présente 
Annexe, il est interdit de faire fonctionner un moteur diesel 
auquel s’applique Ja présente régle lorsque la quantité 
d’oxydes d’azote émise par le moteur (calculée comme étant 
’émission totale pondérée de NO,) dépasse les limites 
Suivantes : 


i) 17,0 g/kWh: Jorsque n est inférieur a 
130 t/m 
ii) 45,0 n& °? o/kWh : lorsque n est égal ou 


supérieur a 130 t/m mais 
inférieur a 2 000 t/m 


iil) 9,8 g/kWh : lorsque n est égal ou 
supérieur a 2 000 t/m 


n représentant le régime nominal du moteur (tours de 
vilebrequins par minute). 


Si le combustible utilisé est composé de mélanges 
d’hydrocarbures résultant du raffinage du pétrole, la procédure 
d’essai et les méthodes de mesure doivent étre conformes au 
Code technique sur les NOx, compte tenu des cycles d’essai et 
des coefficients de pondération indiqués a l’appendice I de la 
présente Annexe. 


Nonobstant les dispositions de Talinéaa) du_ présent 
paragraphe, il est permis de faire fonctionner un moteur diesel 
lorsque : 


i) le moteur comporte un dispositif d’épuration des gaz 
d’échappement, approuvé par _ 1|’Administration 
conformément au Code technique sur les NOx, pour 
ramener les émissions de NOx a bord au moins aux 
limites spécifiées a lalinéa a); ou 


ii) une autre méthode équivalente, approuvée par 
Administration compte tenu  des_ directives 
pertinentes que doit élaborer |’Organisation, est 
utilisée pour ramener les émissions de NOx a bord au 
moins aux limites spécifi¢ées a |’alinéa a) du présent 
paragraphe. 
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REGULATION 14 


Sulphur Oxides (SOx) 


General requirements 


(1) 


(2) 


The sulphur content of any fuel oil used on board ships shall not exceed 
4.5% m/m. 


The worldwide average sulphur content of residual fuel 011 supplied for 
use on board ships shall be monitored taking into account guidelines to 
be developed by the Organization. 


Requirements within SOx Emission Control Areas 


(3) 


(4) 


For the purpose of this regulation, SOx Emission Control Areas shall 
include: 


(a) the Baltic Sea area as defined in regulation 10 (1) (b) of 
Annex I; and 


‘(b) any other sea area, including port areas, designated by the 


Organization in accordance with criteria and procedures for 
designation of SOx Emission Control Areas with respect to the 
prevention of air pollution from ships contained in 
appendix I] to this Annex. 


While ships are within SOx Emission Control Areas, at least one of the 
following conditions shall be fulfilled: 


(a) the sulphur content of fuel 011 used on board ships in a SOx 
Emission Control Area does not exceed 1.5% m/m; 


REGLE 14 


Oxydes de soufre (SOx) 


Prescriptions générales 


1) 


2) 


La teneur en soufre de tout fuel-oil utilisé 4 bord des navires ne doit pas 
dépasser 4,5 % m/m. 


La teneur en soufre moyenne mondiale des fuel-oils résiduaires livrés 
en vue de Jeur utilisation a bord des navires doit étre contrdélée compte 
tenu des directives que doit élaborer l’ Organisation. 


Prescriptions applicables dans les zones de contréle des émissions de SOx 


3) 


4) 


Aux fins de la présente régle, les zones de contréle des émissions de 
SOx sont : 


a) la zone de la mer Baltique, telle que définie a la régle 10 1) b) 
de 1’Annexe I; et 


b) toute autre zone maritime, y compris les zones portuaires, 
désignée par lOrganisation conformément aux critéres et 
procédures pour la désignation de zones de contréle des 
émissions de SOx aux fins de la prévention de la pollution de 
Patmosphére par les navires, lesquels figurent a 
lappendice III de la présente Annexe. 


Pendant que les navires se trouvent dans une zone de contréle des 
émissions de SOx, l’une au moins des conditions suivantes doit étre 
remplie: 


a) la teneur en soufre du fuel-oil utilisé 4 bord des navires dans 
une zone de SOx ne dépasse pas 1,5 % m/m; 
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(5) 


(6) 


(b) 


an exhaust gas cleaning system, approved by the 
Administration taking into account guidelines to be developed 
by the Organization, is applied to reduce the total emission of 
sulphur oxides from ships, including both auxiliary and main 
propulsion engines, to 6.0 g SOx/kWh or less calculated as the 
total weight of sulphur dioxide emission. Waste streams from 
the use of such equipment shall not be discharged into 
enclosed ports, harbours and estuaries unless it can be 
thoroughly documented by the ship that such waste streams 
have no adverse impact on the ecosystems of such enclosed 
ports, harbours and estuaries, based upon _ criteria 
communicated by the authorities of the port State to the 
Organization. The Organization shall circulate the criteria to 
al] Parties to the Convention; or 


any other technological method that is verifiable and 
enforceable to limit SOx emissions to a level equivalent to that 
described in subparagraph (b) is applied. These methods shall 
be approved by the Administration taking into account 
guidelines to be developed by the Organization. 


The sulphur content of fuel oil referred to in paragraph (1) and 
paragraph 4 (a) of this regulation shall be documented by the supplier 
as required by regulation 18 of this Annex. 


Those ships using separate fuel oils to comply with paragraph (4) (a) of 
this regulation shall allow sufficient time for the fuel oil service system 
to be fully flushed of all fuels exceeding 1.5% m/m sulphur content 
prior to entry into a SOx Emission Control Area. The volume of low 
sulphur fuel oils (less than or equal to 1.5% sulphur content) in each 
tank as well as the date, time and position of the ship when any 
fuel-changeover operation is completed, shall be recorded in such 
log-book as prescribed by the Administration. 


5) 


6) 
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b) un dispositif d’épuration des gaz d’échappement, approuvé par 
Administration compte tenu des directives que doit élaborer 
Organisation, est utilisé pour réduire la quantité totale 
d’oxydes de soufre émise par les appareils propulsifs 
principaux et auxiliaires du navire, et la ramener a 6,02 
SOx/kWh ou moins, calculée comme étant l’émission totale 
pondérée de dioxyde de soufre. Les flux de déchets résultant 
de l’utilisation d’un tel dispositif ne doivent pas étre rejetés 
dans des ports et estuaires fermés, 4 moins que le navire puisse 
établir avec précision et documents a l’appui que ces flux 
n’ont aucun effet préjudiciable sur les écosystémes de ces 
ports ou estuaires fermés, d’aprés les critéres communiqués a 
Organisation par les autorités de lEtat du port. 
L’ Organisation doit diffuser ces critéres a toutes les Parties a 
la Convention; ou 


Cc) toute autre technique vérifiable et dont il est possible d’assurer 
l’application est utilisée pour limiter les émissions de SOx a 
un niveau équivalant a celui qui est spécifié a P’alinéa b). Ces 
techniques doivent étre approuvées par |’ Administration 
compte tenu des directives que doit élaborer |’ Organisation. 


La teneur en soufre du fuel-oil visé au paragraphel) et au 
paragraphe 4) a) de la présente régle doit étre attestée par le 
fournisseur, de la fagon prescrite par la régle 18 de la présente Annexe. 


Les navires qui utilisent des fuel-oils distincts pour satisfaire au 
paragraphe 4) a) de la présente régle doivent, avant d’entrer dans une 
zone de contréle des émissions de SOx, prévoir suffisamment de temps 
pour que le circuit de distribution du fuel-oil se vide entiérement de 
tous les combustibles dont la teneur en soufre dépasse 1,5 % m/m. Le 
volume des fuel-oils a faible teneur en soufre (inférieure ou égale a 
1,5 %) dans chaque citerne ainsi que la date, l’heure et la position du 
navire au moment ot Il’opération de changement de combustible a été 
achevée doivent étre consignés dans le livre de bord prescrit par 
P Administration. 


2) 


(7) 


(1) 


(2) 


(3) 


(4) 


During the first twelve months immediately following entry into force 
of the present Protocol, or of an amendment to the present Protocol 
designating a specific SOx Emission Control Area _ under 
paragraph (3) (b) of this regulation, ships entering a SOx Emission 
Control Area referred to in paragraph (3) (a) of this regulation or 
designated under paragraph (3) (b) of this regulation are exempted from 
the requirements in paragraphs (4) and (6) of this regulation and from 
the requirements of paragraph (5) of this regulation insofar as they 
relate to paragraph (4) (a) of this regulation. 


REGULATION 15 
Volatile Organic Compounds 


If the emissions of volatile organic compounds (VOCs) from tankers 
are to be regulated in ports or terminals under the jurisdiction of a Party 
to the Protocol of 1997, they shall be regulated in accordance with the 
provisions of this regulation. 


A Party to the Protocol of 1997 which designates ports or terminals 
under its jurisdiction in which VOCs emissions are to be regulated, 
shall submit a notification to the Organization. This notification shall 
include information on the size of tankers to be controlled, on cargoes 
requiring vapour emission control systems, and the effective date of 
such control. The notification shall be submitted at least six months 
before the effective date. 


The Government of each Party to the Protocol of 1997 which 
designates ports or terminals at which VOCs emissions from tankers 
are to be regulated shall ensure that vapour emission control systems, 
approved by that Government taking into account the safety standards 
developed by the Organization, are provided in ports and terminals 
designated, and are operated safely and in a manner so as to avoid 
undue delay to the ship. 


The Organization shall circulate a list of the ports and terminals 
designated by the Parties to the Protocol of 1997 to other Parties to the 
Protocol of 1997 and Member States of the Organization for their 
information. 


7) 


1) 


2) 


3) 


4) 


fs) 


Durant les douze premiers mois suivant immédiatement l’entrée en 
vigueur du présent Protocole, ou d’un amendement au _ présent 
Protocole désignant une zone spécifique de contrdéle des émissions de 
SOx en vertu du paragraphe 3) b) de la présente régle, les navires qui 
entrent dans Ja zone de contrdle des émissions de SOx mentionnée au 
paragraphe 3) a) de la présente régle, ou dans une zone de contrdéle des 
émissions de SOx désignée en vertu du paragraphe 3) b) de la présente 
régle, sont exemptés de l’application des prescriptions des 
paragraphes 4) et 6) de la présente régle, ainsi que des prescriptions du 
paragraphe 5) de la présente régle dans la mesure ou elle concernent le 
paragraphe 4) a) de la présente régle. 


REGLE 15 
Composés organiques volatils 


Si les émissions de composés organiques volatils (COV) provenant des 
navires-citernes doivent étre réglementées dans les ports ou terminaux 
relevant de la juridiction d’une Partie au Protocole de 1997, elles 
doivent |’étre conformément aux dispositions de la présente régle. 


Une Partie au Protocole de 1997 qui désigne des ports ou terminaux 
relevant de leur juridiction dans lesquels les émissions de COV doivent 
étre réglementées doit soumettre a |’Organisation une notification qui 
indique les dimensions de navires-citernes a contrdéler, les cargaisons 
nécessitant des systémes de contrdéle des émissions de vapeurs et la date 
a laquelle ce contréle prend effet. Cette notification doit étre soumise 
au moins six mois avant cette date. 


Le Gouvernement de chaque Partie au Protocole de 1997 qui désigne 
des ports ou terminaux dans lesquels les émissions de COV provenant 
des navires-citernes doivent étre réglementées doit s’assurer que des 
systémes de contréle des émissions de vapeurs, approuvés par lui 
compte tenu des normes de sécurité élaborées par |’Organisation, sont 
installés dans les ports et terminaux désignés et sont exploités en toute 
sécurité et de maniére a éviter de causer un retard indu au navire. 


L’Organisation doit diffuser une liste des ports et terminaux désignés 
par les Parties au Protocole de 1997 aux autres Parties au Protocole de 
1997 et aux membres de I’Organisation, pour information. 


22 


(5) 


(6) 


(1) 


(2) 


(3) 


All tankers which are subject to vapour emission control in accordance 
with the provisions of paragraph (2) of this regulation shall be provided 
with a vapour collection system approved by the Administration taking 
into account the safety standards developed by the Organization, and 
shall use such system during the loading of such cargoes. Terminals 
which have installed vapour emission control systems in accordance 
with this regulation may accept existing tankers which are not fitted 
with vapour collection systems for a period of three years after the 
effective date identified in paragraph (2). 


This regulation shall only apply to gas carriers when the type of loading 
and containment systems allow safe retention of non-methane VOCs on 
board, or their safe return ashore. 


REGULATION 16 


Shipboard Incineration 


Except as provided in paragraph (5), shipboard incineration shall be 
allowed only in a shipboard incinerator. 


(a) 


(b) 


Except as provided in subparagraph (b) of this paragraph, each 
incinerator installed on board a ship on or after 1 January 2000 
shall meet the requirements contained in appendix IV to this 
Annex. Each incinerator shall be approved by the 
Administration taking into account the standard specifications 
for shipboard incinerators developed by the Organization. 


The Administration may allow exclusion from the application 
of sub-paragraph (a) of this paragraph to any incinerator which 
is installed on board a ship before the date of entry into force 
of the Protocol of 1997, provided that the ship is solely 
engaged in voyages within waters subject to the sovereignty or 
jurisdiction of the State the flag of which the ship is entitled to 
fly. 


Nothing in this regulation affects the prohibition in, or other 
requirements of, the Convention on the Prevention of Marine Pollution 
by Dumping of Wastes and Other Matter, 1972, as amended, and the 
1996 Protocol thereto. 


5) 


6) 


1) 


2) 


3) 


I. 


Tous les navires-citernes soumis a un contrdle des émissions de 
vapeurs conformément aux dispositions du paragraphe 2) de la présente 
régle doivent étre pourvus d’un collecteur de vapeurs approuvé par 
Administration compte tenu des normes de sécurité élaborées par 
Organisation et doivent utiliser ce systeme lors du chargement des 
cargaisons en question. Les terminaux qui ont mis en place des 
systémes de contréle des émissions de vapeurs conformément a la 
présente régle peuvent accepter les navires-citernes existants qui ne 
sont pas pourvus de collecteurs de vapeurs pendant une période de trois 
ans apres la date notifiée en vertu du paragraphe 2). 


La présente régle ne s’applique aux transporteurs de gaz que lorsque le 
type de systemes de chargement et de confinement permet de conserver 
a bord en toute sécurité les COV ne contenant pas de méthane ou de les 
réacheminer en toute sécurité a terre. 


REGLE 16 
Incinération 4 bord 


Sauf dans le cas prévu au paragraphe 5), lincinération a bord n’est 
autorisée que dans un incinérateur de bord. 


a) Sauf dans le cas prévu 4a l’alinéa b) du présent paragraphe, 
chaque incinérateur installé 4 bord d’un navire Je 1% janvier. 
2000 ou aprés cette date doit satisfaire aux prescriptions de 
lappendice 1V de la présente Annexe. Chaque incinérateur 
doit étre approuvé par |?Administration, compte tenu des 
spécifications normalisées applicables aux incinérateurs de 
bord qui ont été élaborées par |’Organisation. 


b) L’ Administration peut exempter de l’application de l’alinéa a) 
du présent paragraphe tout incinérateur qui est installé 4 bord 
d’un navire avant la date d’entrée en vigueur du Protocole de 
1997, 4 condition que ce navire effectue uniquement des 
voyages dans des eaux relevant de la souveraineté ou de la 
juridiction de |’Etat dont il est autorisé a battre le pavillon. 


Aucune disposition de Ja présente ne porte atteinte a l’interdiction ou 
aux autres prescriptions prévues dans la Convention de 1972 sur la 
prévention de la pollution des mers résultant de l’immersion de déchets, 
telle que modifiée, et dans le Protocole de 1996 y relatif. 


pte! 


(4) 


(5) 


(6) 


(7) 


(8) 


(9) 


(10) 


Shipboard incineration of the following substances shall be prohibited: 


(a) Annex J, II and III cargo residues of the present Convention 
and related contaminated packing materials; 


(b) polychlorinated biphenyls (PCBs); 


(c) garbage, as defined in Annex V of the present Convention, 
containing more than traces of heavy metals; and 


(d) refined petroleum products containing halogen compounds. 


Shipboard incineration of sewage sludge and sludge oil generated 
during the normal operation of a ship may also take place in the main 
or auxiliary power plant or boilers, but in those cases, shall not take 
place inside ports, harbours and estuaries. 


Shipboard incineration of polyvinyl chlorides (PVCs) shall be 
prohibited, except in shipboard incinerators for which IMO type 
Approval Certificates have been issued. 


All ships with incinerators subject to this regulation shall possess a 
manufacturer’s operating manual which shall specify how to operate 
the incinerator within the limits described in paragraph 2 of 
appendix IV to this Annex. 


Personnel responsible for operation of any incinerator shall be trained 
and capable of implementing the guidance provided in the 
manufacturer’s operating manual. 


Monitoring of combustion flue gas outlet temperature shall be required 
at all times and waste shall not be fed into a continuous-feed shipboard 
incinerator when the temperature is below the minimum allowed 
temperature of 850°C. For batch-loaded shipboard incinerators, the unit 
shall be designed so that the temperature in the combustion chamber 
shall reach 600°C within 5 minutes after start-up. 


Nothing in this regulation precludes the development, installation and 
operation of alternative design shipboard thermal waste treatment 
devices that meet or exceed the requirements of this regulation. 


3) 


5) 


6) 


7) 


8) 


9) 


10) 
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L’incinération a bord des substances énumérées ci-aprés est interdite : 


a) résidus de cargaison visés par les Annexes IJ, II et III de la 
présente Convention et matériaux contaminés utilisés pour 
leur conditionnement; 


b) biphényles polychlorés (PCB); 

Cc) ordures, telles que définies a l’Annexe V de la présente 
Convention, contenant plus que des traces de métaux lourds; 
et 

d) Produits pétroliers raffinés contenant des composés halogénés. 


L’incinération a bord de boues d’épuration ou de_ boues 
d’hydrocarbures produites pendant l’exploitation normale du navire 
peut également se faire dans les machines principales ou auxiliaires ou 
dans les chaudiéres mais dans ce cas, elle ne doit pas étre effectuée 
dans des ports et des estuaires. 


L’incinération a bord de chlorures de polyvinyle (PVC) est interdite, 
sauf si elle a lieu dans des incinérateurs de bord pour lesquels des 
certificats OMI d’approbation par type ont été délivrés. 


Tous les navires équipés d’incinérateurs soumis 4 la présente régle 
doivent avoir a bord un manuel d’exploitation du fabricant qui spécifie 
comment exploiter lVincinérateur dans les limites décrites au 
paragraphe 2) de l’appendice IV de la présente Annexe. 


Le personnel responsable de l’exploitation de tout incinérateur doit 
avoir regu une formation et étre capable d’appliquer les instructions 
fournies dans le manuel d’exploitation du fabricant. 


La température des gaz a la sortie de la chambre de combustion doit 
faire objet d’une surveillance permanente et les déchets ne doivent 
pas étre chargés dans un incinérateur de bord a chargement continu 
lorsque la température est inférieure a la température minimale 
admissible de 850°C. Dans le cas des incinérateurs 4 chargement 
discontinu, l’appareil doit étre congu de maniére a ce que la 
température dans la chambre de combustion atteigne 600 °C dans un 
délai de 5 minutes aprés l’allumage. 


Aucune disposition de la présente régle n’empéche la mise au point, 
installation et l’exploitation d’autres types d’appareils de traitement 
thermique des déchets a bord qui satisfont aux prescriptions de la 
présente régle ou a des prescriptions encore plus sévéres. 
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(1) 


(2) 


(1) 


REGULATION 17 
Reception Facilities 


The Government of each Party to the Protocol of 1997 undertakes to 
ensure the provision of facilities adequate to meet the: 


(a) needs of ships using its repair ports for the reception of ozone 
depleting substances and equipment containing such 
substances when removed from ships; 


(b) needs of ships using its ports, terminals or repair ports for the 
reception of exhaust gas cleaning residues from an approved 
exhaust gas cleaning system when discharge into the marine 
environment of these residues is not permitted under 
regulation 14 of this Annex; 


without causing undue delay to ships, and 


(c) needs in ship breaking facilities for the reception of ozone 
depleting substances and equipment containing such 
substances when removed from ships. 


Each Party to the Protocol of 1997 shall notify the Organization for 
transmission to the Members of the Organization of all cases where the 
facilities provided under this regulation are unavailable or alleged to be 
inadequate. 


REGULATION 18 


Fuel Oil Quality 


Fuel oil for combustion purposes delivered to and used on board ships 
to which this Annex applies shall meet the following requirements: 


(a) except as provided in subparagraph (b): 


(i) the fuel oil shall be blends of hydrocarbons derived 
from petroleum refining. This shall not preclude the 
incorporation of small amounts of additives intended 
to improve some aspects of performance; 


I) 


2) 


I) 
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REGLE 17 
Installations de réception 


Le Gouvernement de chaque Partie au Protocole de 1997 s’engage a 
faire assurer la mise en place d’ installations adaptées aux : 


a) besoins des navires qui utilisent ses ports de réparation, pour 
la réception des substances qui appauvrissent la couche 
d’ozone et du maténel contenant ces substances lorsqu’ils sont 
enlevés des navires; 


b) besoins des navires qui utilisent ses ports, terminaux ou ports 
de réparation, pour la réception des résidus de |’épuration des 
gaz d’échappement qui proviennent d’un dispositif approuvé 
d’épuration des gaz d’échappement lorsque le rejet de ces 
résidus dans le milieu marin n’est pas autorisé aux termes de 
la régle 14 de Ja présente Annexe; 


sans imposer de retards indus aux navires, et 


c) besoins, dans les installations de démolition des navires, pour 
la réception des substances qui appauvrissent la couche 
d’ozone et du matériel contenant ces substances lorsqu’ils sont 
enlevés des navires. 


Chaque Partie au Protocole de 1997 doit notifier a l’ Organisation, pour 
communication aux Membres de l’Organisation, tous les cas ot: les 
installations prescrites par la présente régle ne sont pas disponibles ou 
sont estimées insuffisantes. 


REGLE 18 
Qualité du fuel-oil 
Le fuel-oil qui est livré et utilisé aux fins de combustion a bord des 
navires auxquels s’applique la présente Annexe doit satisfaire aux 
prescriptions suivantes : 
a) sauf dans le cas prévu a l’alinéa b) : 
i) le fuel-oil doit étre un mélange d’hydrocarbures 
résultant du raffinage du pétrole. Il peut toutefois 


mcorporer de petites quantités d’additifs destinés a 
améliorer certains aspects liés 4 la performance; 
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(2) 
(3) 


(ii) the fuel oil shall be free from inorganic acid; 


(111) the fuel oi] shal] not include any added substance or 
chemical waste which either: 


(1) jeopardizes the safety of ships or adversely 
affects the performance of the machinery, or 


(2) is harmful to personnel, or 


(3) contributes overall to additional air 
pollution; and 


(b) fuel oil for combustion purposes derived by methods other 
than petroleum refining shall not: 


(i) exceed the sulphur content set forth in regulation 14 
of this Annex; 


(ii) cause an engine to exceed the NOx emission limits 
set forth in regulation 13 (3) (a) of this Annex; 


(ili) contain inorganic acid; and 


(iv) (1) jeopardize the safety of ships or adversely 
affect the performance of the machinery, or 


(2) be harmful to personnel, or 
(3) contribute overall to additional air pollution. 
This regulation does not apply to coal in its solid form or nuclear fuels. 


For each ship subject to regulations 5 and 6 of this Annex, details of 
fuel oil for combustion purposes delivered to and used on board shall 


_ be recorded by means of a bunker delivery note which shall contain at 


least the information specified in appendix V to this Annex. 


2) 


3) 


b) 


iii) 


pas 


le fuel-oil doit étre exempt d’acides inorganiques; et 


le fuel-oil ne doit contenir aucun additif ou déchet 
chimique qui : 


1) compromette la sécurité du navire ou affecte 
la performance des machines, ou 


2) soit nuisible pour le personnel, ou 


3) contribue globalement 4 accroitre la 
pollution de Patmosphére; et 


le fuel-oil destiné a la combustion qui est obtenu par des 
procédés autres que le raffinage du pétrole ne doit pas : 


i) 


dépasser Ja teneur en soufre indiquée a la régle 14 de 
la présente Annexe; 


provoquer un dépassement, par un moteur, des 
limites d’émission deNOx _ spécifi¢ées a la 
régle 13 3) a) de Ja présente Annexe; 


contenir des acides inorganiques; et 


1) compromettre la sécurité du navire ou 
affecter la performance des machines; ou 


2) étre nuisible pour le personnel; ou 


3) contribuer globalement a4 accroitre la 
pollution de ’atmosphére. 


La présente régle ne s’applique ni au charbon sous forme solide ni aux 
combustibles nucléaires. 


Pour chaque navire visé par les régles 5 et 6 de la présente Annexe, les 
détails du fuel-oil qui est livré et utilisé aux fins de combustion a bord 
doivent étre consignés dans une note de livraison des soutes, laquelle 
doit contenir au moins les renseignements spécifiés 4 l’appendice V de 
la présente Annexe. 
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(4) 


(5) 


(6) 


(7) 


The bunker delivery note shall be kept on board the ship in such a place 
as to be readily available for inspection at all reasonable times. It shal! 
be retained for a period of three years after the fuel oil has been 
delivered on board. 


(a) The competent authority of the Government of a Party to the 
Protocol of 1997 may inspect the bunker delivery notes on 
board any ship to which this Annex applies while the ship is in 
its port or offshore terminal, may make a copy of each 
delivery note, and may require the master or person in charge 
of the ship to certify that each copy is a true copy of such 
bunker delivery note. The competent authority may also verify 
the contents of each note through consultations with the port 
where the note was issued. 


(b) The inspection of the bunker delivery notes and the taking of 
certified copies by the competent authority under this 
paragraph shall be performed as expeditiously as possible 
without causing the ship to be unduly delayed. 


The bunker delivery note shall be accompanied by a representative 
sample of the fuel oil delivered taking into account guidelines to be 
developed by the Organization. The sample is to be sealed and signed 
by the supplier’s representative and the master or officer in charge of 
the bunker operation on completion of bunkering operations and 
retained under the ship’s control until the fuel oil is substantially 
consumed, but in any case for a period of not less than twelve months 
from the time of delivery. 


Parties to the Protocol of 1997 undertake to ensure that appropriate 
authorities designated by them: 


(a) maintain a register of local suppliers of fuel oil; 


(b) require local suppliers to provide the bunker delivery note and 
sample as required by this regulation, certified by the fuel oil 
supplier that the fuel oil meets the requirements of 
regulations 14 and 18 of this Annex; 


(c) require local suppliers to retain a copy of the bunker delivery 
note for at least 3 years for inspection and verification by the 
port State as necessary; 


4) 


5) 


6) 


1) 
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La note de livraison de soutes doit étre conservée a bord dans un 
endroit ot elle soit facilement accessible aux fins d’inspection a tout 
moment raisonnable. Elle doit étre conservée pendant une période de 
trois ans a compter de la Jivraison du fuel-oil a bord. 


a) L’autorité compétente du Gouvernement d’une Partie au 
Protocole de 1997 peut inspecter les notes de livraison de 
soutes a bord de tout navire auquel s’applique la présente 
Annexe alors que le navire se trouve dans son port ou terminal 
au large; elle peut faire une copie de chaque note de livraison 
et demander au capitaine ou a la personne responsable du 
navire de certifier que chaque copie est une copie conforme de 
la note de livraison de soutes en question. L’autorité 
compétente peut aussi vérifier le contenu de chaque note en 
contractant le port ot la note a été délivrée. 


b) Lorsqu’elle inspecte les notes de livraison de soutes et qu’elle 
fait établir des copies certifiées conformes, en vertu du présent 
paragraphe, |l’autorité compétente doit procéder le plus 
rapidement possible sans retarder indiment le navire. 


La note de livraison de soutes doit étre accompagnée d’un échantillon 
représentatif du fuel-oil livré compte tenu des directives que doit 
élaborer l’Organisation. L’échantillon doit étre scellé et recevoir la 
signature du représentant du fournisseur et celle du capitaine ou de 
Pofficier chargé de l’opération de soutage, lorsque les opérations de 
soutage sont terminées, et il doit étre conservé sous le contréle du 
navire jusqu’a ce que le fuel-oil soit en grande partie consommé mais 
en tout cas pendant une période d’au moins douze mois a compter de la 
date de livraison. 


Les Parties au Protocole de 1997 s’engagent a faire en sorte que les 
autorités compétentes désignées par elles : 


a) tiennent un registre des fournisseurs locaux de fuel-oil; 


b) exigent des fournisseurs locaux quils établissent la note de 
livraison de  soutes et fournissent un  échantillon, 
conformément aux prescriptions de la présente régle, le 
fournisseur du fuel-oil attestant que le fuel-oil satisfait aux 
prescriptions des régles 14 et 18 de la présente Annexe; 


C) exigent des fournisseurs locaux qu’ils conservent une copie de 
Ja note de livraison de soutes pendant trois ans au moins aux 
fins d’inspection et de vérification par |’Etat du port, si 
nécessaire; 
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(8) 


(1) 


(d) 


(e) 


(f) 


take action as appropriate against fuel oil suppliers that have 
been found to deliver fuel oil that does not comply with that 
stated on the bunker delivery note; 


inform the Administration of any ship receiving fuel oil found 
to be noncompliant with the requirements of regulations 14 or 
18 of this Annex; and 


inform the Organization for transmission to Parties to the 
Protocol of 1997 of all cases where fuel oil suppliers have 
failed to meet the requirements specified in regulations 14 or 
18 of this Annex. 


In connection with port State inspections carried out by Parties to the 
Protocol of 1997, the Parties further undertake to: 


(a) 


(b) 


inform the Party or non-Party under whose jurisdiction bunker 
delivery note was issued of cases of delivery of noncompliant 
fuel oil, giving all relevant information; and 


ensure that remedial action as appropriate is taken to bring 
noncompliant fuel oil discovered into compliance. 


REGULATION 19 


Requirements for Platforms and Drilling Rigs 


Subject to the provisions of paragraphs (2) and (3) of this regulation, 
fixed and floating platforms and drilling rigs shall comply with the 
requirements of this Annex. 


8) 


1) 


d) 


€) 
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prennent des mesures appropriées a Jl’encontre des 
fournisseurs de fuel-oil qui s’avérent avoir livré du fuel-oil qui 
n’est pas conforme aux indications de la note de livraison de 
soutes; 


informent ]’Admuinistration de tout cas of un navire a recu du 
fuel-oil qui s’est avéré ne pas satisfaire aux prescriptions de la 
régle 14 ou de la régle 18; et 


informent I’Organisation, pour communication aux Parties au 
Protocole de 1997, de tous les cas ot des fournisseurs de 
fuel-oil n’ont pas satisfait aux prescriptions spécifiées dans la 
régle 14 ou la régle 18 de la présente Annexe. 


Dans le contexte des inspections des navires par |’Etat du port qui sont 
effectuées par des Parties au Protocole de 1997, les Parties s’engagent 
en outre a: 


a) 


b) 


informer la Partie ou la non-Partie sous la juridiction de 
Jaquelle la note de livraison de soutes a été délivrée des cas de 
livraison de fuel-oil ne satisfaisant pas aux prescriptions, en 
fournissant tous les renseignements pertinents; et 


S’assurer que les mesures correctives nécessaires sont prises 
pour rendre conforme le fuel-oil qui s’est avéré ne pas 
satisfaire aux prescriptions. 


REGLE 19 


Prescriptions applicables aux plates-formes 
et installations de forage 


Sous réserve des dispositions des paragraphes 2) et 3) de Ja présente 
régle, les installations de forage et plates-formes fixes ou flottantes 
doivent satisfaire aux prescriptions de la présente Annexe. 
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(2) 


(3) 


Emissions directly arising from the exploration, exploitation and 
associated offshore processing of sea-bed mineral resources are, 
consistent with article 2 (3) (b) (ii) of the present Convention, exempt 
from the provisions of this Annex. Such emissions include the 
following: 


(a) 


(b) 


(c) 


(d) 


emissions resulting from the incineration of substances that 
are solely and directly the result of exploration, exploitation 
and associated offshore processing of sea-bed mineral 
resources, including but not limited to the flarng of 
hydrocarbons and the burning of cuttings, muds and/or 
stimulation fluids during well completion and _ testing 
operations, and flaring arising from upset conditions; 


the release of gases of volatile compounds entrained in drilling 
fluids and cuttings; 


emissions associated solely and directly with the treatment, 
handling, or storage of sea-bed minerals; and 


emissions from diesel engines that are solely dedicated to the 
exploration, exploitation and associated offshore processing of 
sea-bed mineral resources. 


The requirements of regulation 18 of this Annex shall not apply to the 
use of hydrocarbons which are produced and subsequently used on site 
as fuel, when approved by the Administration. 


2) 


3) 
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Les émissions qui résultent directement de Jexploration, de 
Yexploitation et du traitement connexe au large des ressources 
minérales du fond des mers sont, conformément a |’article 2 3) b) ii) de 
la présente Convention, exemptées de l’application des dispositions de 
la présente Annexe. Ces émissions comprennent les émissions 
suivantes : 


a) les émissions provenant de |’incinération de substances qui 
résultent uniquement et directement de J’exploration, de 
exploitation et du traitement connexe au large des ressources 
minérales du fond des mers, y compris, sans que cette liste soit 
limitative, la combustion en torchéres d’hydrocarbures et 
Pincinération de débris de forage, boues et/ou fluides 
stimulateurs durant les opérations d’achévement et d’essai des 
puits et la combustion en torchéres résultant de conditions de 
refoulement; 


b) les dégagements de gaz et de composés volatils entrainés dans 
les fluides de forage et les débris de forage; 


c) les émissions liées uniquement et directement au traitement, a 
la manutention ou au stockage de minéraux du fond des mers; 
et 

d) les émissions provenant de moteurs diesel qui servent 


uniquement a l’exploration, a l’exploitation et au traitement 
connexe au large des ressources minérales du fond des mers. 


Les prescriptions de la régle 18 de la présente Annexe ne s’appliquent 
pas a l’utilisation des hydrocarbures qui sont produits puis utilisés sur 
place comme combustible, avec l’approbation de |’ Administration. 
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APPENDIX I 
Form of IAPP Certificate 
(Regulation 8) 
INTERNATIONAL AIR POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE 
Issued under the provisions of the Protocol of 1997 to amend the International 
Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the 


Protocol of 1978 related thereto (hereinafter referred to as “the Convention”) 
under the authority of the Government of: 


COSMO RE HESSD EMESSH ERS ESSE OSHS ES SEES SSSESE SOS SHOPS SSSSSSSESUTHEH OOP SESISS EHO EESH ESSE ESOS ESOS SSODSHSSSSSSSESHOHRSOSOSSOSESESSOHT OED 


(full designation of the competent person or organization 
authorized under the provisions of the Convention ) 


Distinctive 


Name of ship IMO Port of Gross 
. number or number registry tonnage 
letters 
Type of ship: OO tanker 
(J ships other than a tanker 
THIS IS TO CERTIFY: 
lh That the ship has been surveyed in accordance with regulation 5 of 


Annex VI of the Convention; and 


2 That the survey shows that the equipment, systems, fittings, 
arrangements and materials fully comply with the applicable 
requirements of Annex VI of the Convention. 


This certificates valid ntile 2... ., ee eeeente treet eevee te erste eee aeet eae 
subject to surveys in accordance with regulation 5 of Annex VI of the 
Convention. 


Issued at cocina caccacs se sestauecttore rots envees rasetveed teenea ema cae tenee Cnet ra rene? ore eee 
(Place of issue of certificate ) 
(Date of issue ) (signature of duly authorized 


official issuing the certificate) 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
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APPENDICE I 


Modéle de Certificat IAPP 
(Régle 8) 


CERTIFICAT INTERNATIONAL DE PREVENTION 
DE LA POLLUTION DE L’ ATMOSPHERE 


Délivré en vertu des dispositions du Protocole de 1997 modifiant la Convention 
internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires, telle 
que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif (ci-aprés dénommée “la 
Convention’), sous l’autorité du Gouvernement : 


PROPS HESS SHS OHSS SCE SES ESSOSH ERE SES OEH ORS ESEE ESE SSE ESSE SEEEEE SEE SED SHES ES ORSRESE SESE SES OSSES ESE SES EE SSEFTOSESEOHEEEHSESEOEOEHEOESE 


(Titre officiel complet de la personne compétente ou de l’organisme 
autorisé en vertu des dispositions de la Convention.) 


Nom du Numéro ou Numéro Port 
navire lettres OMI d’immatriculation 


distinctifs 


Type de navire : []_ navire-citerne 


O navire autre qu’un navire-citerne 
Il EST CERTIFIE : 


i}. que le navire a été visité conformément a la régle 5 de l’Annexe VI de 
la Convention; et 


2: qu’a la suite de cette visite, il a été constaté que l’équipement, les 
systémes, les aménagements, les installations et les matériaux étaient a 
tous égards conformes aux prescriptions applicables de l’ Annexe VI de 
la Convention. 


MOD LeSchiSertiriCd GeSIaVcla DIG USC Lia Um ee eemeemenrtee eeteanet eet sn nee on 
sous réserve des visites prévues a la régle 5 de I’ Annexe VI de la Convention. 


Délivré 2 
CU VEC eh ces cecert ee ceete ete tccpcteoess ccc n nacre enor neces nenaceneradenesegwecvacccteresctatsts tacseccsics se csaceess: 


OSE corstgee ee aaa porate LT eR CC. PE ir eeerm tebe Peep nee eee ee 
(Date de délivrance.) (Signature de l’agent diiment 
autorisé qui délivre le Certificat) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 
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ENDORSEMENT FOR ANNUAL AND INTERMEDIATE SURVEYS 


THIS IS TO CERTIFY that at a survey required by regulation 5 of Annex V1 of 
the Convention the ship was found to comply with the relevant provisions of the 


Convention: 


Annual survey: 


IQEC Se tiGuw cree ee tee eer renee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual*/Intermediate* survey: 


IPTC Me curst i esteytscsee near ease eee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual*/Intermediate* survey: 


SIDTIOC fy seer cen tere tone ee aereres 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual survey: 


DIPTCO, cee hee secre ee eee eens 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


* Delete as appropriate 
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ATTESTATION DE VISITES ANNUELLES ET INTERMEDIAIRES 


IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite prescrite par la régle 5 de |? Annexe VI 
de la Convention, il a été constaté que le navire satisfaisait aux dispositions 


pertinentes de Ja Convention : 


Visite annuelle : 


SAS ig beeen de «Boel an ae Re Ono 
(Signature de l’agent diment autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle*/intermédiaire™ : 


SLOT tee eerie eaten ewer | Melber a nantle WY, 
(Signature de l’agent diment autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle*/intermédiaire™ : 


SID TGita sie coset steele ee pal 
(Signature de agent diment autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle : 


pad (dele ie wreptatecty terry aa Mees ree aT 
(Signature de l’agent diment autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de I’autorité) 


* Rayer la mention inutile. 


3] 


Supplement to International Air Pollution 
Prevention Certificate 
(IAPP Certificate) 


RECORD OF CONSTRUCTION AND EQUIPMENT 


In respect of the provisions of Annex VI of the International Convention for the 
Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 
relating thereto (hereinafter referred to as “the Convention’). 


This Record shall be permanently attached to the IAPP Certificate. 
The [APP Certificate shall be available on board the ship at all times. 


If the language of the original Record is not English, French or 
Spanish, the text shall include a translation into one of these 
languages. 


Entries in boxes shall be made by inserting either a cross (x) for the 
answer “yes” and “applicable” or a (-) for the answers “no” and “not 
applicable” as appropriate. 


Unless otherwise stated, regulations mentioned in this Record refer to 
regulations of Annex VI of the Convention and resolutions or 
circulars refer to those adopted by the International Maritime 
Organization. 


1 Particulars of ship 
si Name OF SHIP c7 sos cess ctnc bes cotee cece teers emote tate meeps Peete eee 
12 Distinctive number or letters 


SPSRH COSTE HES SHH STOP OHS ESESESH SOE SES SE SES SS ETET ESE SHSEEHSH OS EDEEO EOD 


| hes IMO number 


SASSO SS STSSSSH SD OLSHSESERE SASSO SS SESS EHS RSERS SDE SE SSD EESES ESE SEO ORHSSSETESOSOSEDHEDEOSES ODORS 


1.4 Port of registry 


SSCS SSO ESTOS HOSES OD SPE HESS ETH S SSE EES HOP OEOESH SHS SHOOTS SSH DERE SOS ESSE SESHSETEEPSESOHEOEDE® 


Ls GOSS LONNAR ESI eas at cvcccceacer cee reset eee Cote ey Meee etna eae terete 
id Date on which keel was laid or ship was at a similar stage of 

CONSULUCLION 55 -c0. csscecseouns chess teases feeve turer ere ete te tera Ta ver Sens tuney ea annem petra 
la Date of commencement of major engine conversion (if applicable) 


(regulation 13 ics 215 Wisco ee ie crete rene eae st cate gence cee eee 
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Supplément du Certificat international de prévention 
de la pollution de Patmosphére 
(Certificat [APP) 


FICHE DE CONSTRUCTION ET D?EQUIPEMENT 


Etablie en application des dispositions de-]’ Annexe VI de la Convention 
internationale de 1973 pour Ja prévention de la pollution par les navires, telle 
que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif (ci-aprés dénommée “la 
Convention”). 


La présente fiche doit étre jointe d’une maniére permanente au 
Certificat IAPP. Le Certificat [APP doit se trouver en permanence a 
bord du navire. 


Si le texte original de Ja fiche est établi dans une langue qui n’est ni 
Panglais ni le frangais ni l’espagnol, on doit joindre au texte une 
traduction dans |’une de ces langues. 


Pour répondre aux questions, insérer dans les cases le symbole (x) 
lorsque la réponse est “oui” ou “applicable” et le symbole (-) lorsque 
la réponse est “non” ou “non applicable”, selon le cas. 


Sauf indication contraire, les régles mentionnées dans la présente 
fiche sont les régles de l’Annexe VI de la Convention et les 
résolutions ou circulaires sont celles qui ont été adoptées par 
Organisation maritime internationale. 


1 Caractéristiques du navire 
| NOm GU Da Vite secre reneerts emer meee ter ie reper meter cst scetevercrrrescoss nt ens 
12 IN IEE OFOLLCLILC SEC LSLIDICL! (omer ete eee mentee ees semen teen re et a concen 
eS: ERT ner Rat ONG Bh co 8 Ee aes carry PEER PET Ny 
1.4 Oru ammatriculation seeeerme sects rere eset e eec tcce ma ese es et 
15 JAU CC DrilGur anmrrente erect mage Mra ee teeter ee teeter sere eer erent ety 
1.6 Date a laquelle la quille a été posée ou a laquelle la construction du 
Mav itera (ho uvattarites(q0GrCU M1 Vdticl tie eeeen set ere secre te eee ere reer 
Ea Date a laquelle une transformation importante du moteur a commencé 


(cas ecneauly leg icela prem steer erterr erie ences tev: 
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2 Control of emissions from ships 
pay Ozone depleting substances (regulation 12) 


2.1.1 The following fire extinguishing systems and equipment containing 


halonsimay continue in SeELviCceies. neers tteece ec eee eee eee eee O 


System equipment Location on board 


2.1.2 The following systems and equipment containing CFCs may continue 


IND SERVICE ice oes os eoeecesebaks cc des Chee eee et ee ee im) 


System equipment Location on board 


2.1.3. The following systems containing hydro-chlorofluorocarbons (HCFCs) 
installed before 1 January 2020 may continue in Service: .............s0cee 0 


22 Nitrogen oxides (NOx) (regulation 13) 
2.2.1 The following diesel engines with power output greater than 130 kW, 


and installed on a ship constructed on or after 1 January 2000, comply 
with the emission standards of regulation 13(3)(a) in accordance with 


Manufacturer| Serial Use Power Output | Rated Speed 
and Model Number (kW) (RPM) 


222 


PAIS 


Ape 


Contréle des émissions provenant des navires 
Substances qui appauvrissent la couche d’ozone (régle 12) 


Les dispositifs d’extinction de l’incendie et le matériel ci-aprés qui 


contiennent des halons peuvent rester EN SETVICE : .............-.eceeseseeeeseneees O 


Dispositif/matériel Emplacement a bord | 


Les dispositifs et le matériel ci-aprés qui contiennent des CFC peuvent 


TESTETLET SET VICE tre eee. tee RE ey Oe tina: eee NORM Ne oon 0 


Dispositif/mateériel Emplacement a bord 


Les dispositifs ci-aprés qui contiennent des hydrochlorofluorocarbones 
(HCFC) et ont été installés avant le 1“ janvier 2020 peuvent rester en 


: 
Service : CJ 
PS SHARES SSESSHSSHESSSHSHESSHSSTSOSCHESSESETFEEH SESS OH OSHESRESSHSHESEHH EHS HSEHESEHSSHSSESHESSEHSTSEHSESEH EERO LSESEO EE 


Oxydes d’azote (NOx) (régle 13) 


Les moteurs diesel ci-aprés, d’une puissance de sortie supérieure 
4 130 kW et installés 4 bord d’un navire construit le 1% janvier 2000 ou 
aprés cette date, satisfont aux normes d’émission de la régle 13 3 a), 


conformément au code technique sur les NOX ° oo... ceeeeseceseeesceerceeeerees D 


Fabricant | Numéro de Utilisation Puissance de Régime 
et modéle série sortie (kW) | nominal (t/m) 
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2.2.2 The following diesel engines with power output greater than 130 kW, 
and which underwent major conversion per regulation 13(2) on or after 
1 January 2000, comply with the emission standards’ of 
regulation 13(3)(a) in accordance with the NOx Technical Code: 


Manufacturer} _—_ Serial Tee Power Output | Rated Speed 
and Model Number (kW) (RPM) 


2.2.3 The following diesel engines with a power output greater than 130 kW 
and installed on a ship constructed on or after 1 January 2000, or with a 
power output greater than 130 kW and which underwent major 
conversion per regulation 13(2) on or after 1 January 2000, are fitted 
with an exhaust gas cleaning system or other equivalent methods in 
accordance with regulation 13(3), and the NOx Technical Code: 


Manufacturer] Serial Tice Power Output | Rated Speed 
and Model Number (kW) (RPM) 


2.2.4 The following diesel engines from 2.2.1, 2.2.2 and 2.2.3 above are 
fitted with NOx emission monitoring and recording devices in 


accordance with the NOx Technical Code: ................ccccceesecesseceeceececacece O 


Manufacturer} Serial Use Power Output | Rated Speed 
and Model Number (kW) (RPM) 


23 Sulphur oxides (SOx) (regulation 14) 


2.3.1 When the ship operates within an SOx Emission Control Area specified 
in regulations 4.(3 athe ship USeS-eescentere eetrtet er i tce eee meee O 


al fuel oil with a sulphur content that does not exceed 1.5% m/m 
as documented by bunker delivery notes; OF.............:cssccceseseeees O 


ieee 


2s 


2.2.4 


Pas) 


el 


ao 


Les moteurs Diesel ci-aprés, d’une puissance de sortie supérieure a 
130 kW et qui ont subi une transformation importante telle que 
spécifiée a la régle 132) le I“ janvier 2000 ou aprés cette date, 
satisfont aux normes d’émission de la régle 13 3) a), conformément au 


COGE tECHnIGUe SUI@ICSIN COX emenmnemennen cheer eee eet cc citatces Ae D 


Fabricant | Numéro de urgent Puissance de Régime 
et modéle série sortie (kW) | nominal (t/m) 


Les moteurs diesel ci-aprés, d’une puissance de sortie supérieure a 
130 kW et installés 4 bord d’un navire construit le 1“ janvier 2000 ou 
aprés cette date, ou d’une puissance de sortie supérieure 4 130 kW et 
qui ont subi une transformation importante telle que spécifiée a la 
régle 13 2 le 1“ janvier 2000 ou aprés cette date, sont équipés d’un 
dispositif d’épuration des gaz d’échappement ou d’autres méthodes 
équivalentes conformément a la régle 13 3) b) et au code technique sur 


: 
LeSI NC) sapere cts ee eeeanueer et eee Acree ete mene A ee Re rh, Os, Fevers ements LJ 


Fabricant | Numéro de Whlication Puissance de Régime 
et modéle série sortie (kW) | nominal (t/m) 


Les moteurs diesel ci-aprés, qui sont mentionnés dans _ les 
rubriques 2.2.1, 2.2.2 et 2.2.3 ci-dessus, sont équipés de dispositifs de 
contréle et d’enregistrement des émissions de NOx conformément au 


COGeMECKNICHEISUIglCSE (OXmreemiente etree neat rnc fit ler trate cencrccecsye CJ 


Fabricant | Numéro de Utilisation Puissance de Régime 
et modéle série sortie (kW) | nominal (t/m) 


Oxyde de soufre (SOx) (régle 14). 


Lorsqu’il est exploité a l’intérieur d’une zone de contréle des émissions 
de SOx spécifiée a la régle 14 3), le navire utilise : 


al du fuel-oil dont la teneur en soufre ne dépasse pas 
1,5 % m/m, telle qu’attestée par les notes de livraison de 


SOUIES SOU beerereeretrcert cats ete a retecu err ceretoncerer saeteretrceme tec cui scars C] 
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2 an approved exhaust gas cleaning system to reduce SOx 
EMISSIONS DEIOW, GO: 2) XK WV ly O later eer euen ns tere meen ese eae 

i) other approved technology to reduce SOx emissions below 
6:.09-SOx/Kk Whoterceenearts recs iceiess care rherereintets taceieste 


2.4 Volatile organic compounds (VOCs) (regulation 15) 


2.4.1. The tanker has a vapour collection system installed and approved in 
accordance: with SCs Circo dS aaeemnsteeee renters cars tsteetite nee eet ree 


2.5 The ship has an incinerator: 


| which complies with Resolution MEPC.76(40) as amended 


POSS RSET SEH SHH THES SHS EH SSP SHSHSSSSSISH SH SHEO HEH ERO EROSSSESEDSSOHE SESS HH OSES EOSOS EO SSROSESSESSOSS 


2 installed before 1 January 2000 which does not comply with 
Resolution MEPC.76(40) as amended...................-ceseecceesrreeeees 


THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects. 


Issued atin ee EE er er ee 


SHOPS HH SATO TOS THESE DHS OOHEHPSUHSOPOHOHOEMERESESSSSS = = BOB HHOSHRSOHSHSHOSHSSEHSHO OHO POSE ESH EHS CS HOO HOSOSHDOEESESEDSOBEOEO 


(Date of Issue ) (Signature of duly authorized official 
issuing the Record ) 


Seal or Stamp 
of the authority, 
as appropriate 
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BZ un dispositif approuvé d’épuration des gaz d’échappement 
pour ramener Jes émissions de SOx au-dessous de 6,0g 


i) une autre technique approuvée pour ramener les émissions de 
SUOXEAU-CeSSOUS erty, UP as UIN) VV [egeet a trgee ries eater nevene ry ore 


2.4 Composés organiques volatils (COV) (régle 15) 


2.4.1 Le navire-citerne dispose d’un collecteur de vapeurs installé et 


approuvé conformément a Ja circulaire MSC/Circ. 585 00.0... eeceeeeee 


6 Le navire a un incinérateur : 
zl qui satisfait aux dispositions de la résolution MEPC.76(40), 
fELIGFQUCHNOG iG Cremteren artes rerte retctrs cater trace are ete tree 
2 qui a été installé avant le 1“ janvier 2000 et ne satisfait pas 


aux dispositions de la résolution MEPC.76(40), telle que 


eG cere ccvnaceovsvchesdectsuesseucuescursecscacuseEdeeel U6Sesesaswessiesvoarannnwssees 


IL EST CERTIFIE que la présente fiche est correcte 4 tous égards. 


RTS TNR Ter ta bp deol ins he Sante Pre agin e4 wre al b Asa Meg AN ile lt Soper aera irs remeber npr ee 
(Lieu de délivrance de la fiche) 
| Oe oes aa ree Le eee STM FI ahh ier ahah Sedat ner le eR EE 
(Date de délivrance) (Signature du fonctionnaire ditment 


autorisé qui délivre la fiche) 


Cachet ou tampon, 
selon le cas, 
de l’autorité 


APPENDIX I 


TEST CYCLES AND WEIGHTING FACTORS 
(Regulation 13) 


The following text cycles and weighing factors should be applied for 
verification of compliance of marine diesel engines with the NOx limits in 
accordance with regulation 13 of this Annex using the test procedure and 
calculation method as specified in the NOx technical Code. 


| For constant speed marine engines for ship main propulsion, 
including diesel electric drive, test cycle E2 should be applied. 


2 For variable pitch propeller sets test cycle E2 should be 
applied. 
BS For propeller law operated main and propeller law operated 


auxiliary engines the test cycle E3 should be applied. 


4 For constant speed auxiliary engines test cycle D2 should be 
applied. 
i For variable speed, variable load auxiliary engines, not 


included above, test cycle C1 should be applied. 


Test cycle for “Constant Speed Main Propulsion” Application 
(incl. Diesel Electric Drive or Variable Pitch Propeller Installations) 


Test cycle type 
EZ 
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APPENDICE I 


CYCLES D’ESSAI ET COEFFICIENTS DE PONDERATION 
(Régle 13) 


Les cycles d’essai et coefficients de pondération ci-aprés devraient étre 
appliqués aux fins de vérifier que les moteurs diesel marins ne dépassent pas les 
limites d’émission de NOx spécifiées a la régle 13 de la présente Annexe, au 
moyen de la procédure d’essai et de la méthode de calcul qui sont décrites dans 
le code technique sur les NOx : 


ed Pour les moteurs marins a vitesse constante assurant la 
propulsion principale du navire, y compris la transmission 
diesel-électrique, le cycle d’essai E2 devrait étre appliqué. 


Y Pour les installations 4 hélice a pas variable, le cycle d’essai 
E2 devrait étre appliqué. 


e Pour les moteurs principaux et auxiliaires adaptés a l’hélice, le 
cycle d’essai E3 devrait étre appliqué. 


4 Pour les moteurs auxiliaires 4 vitesse constante, le cycle 
d’essai D2 devrait étre appliqué. 


ES Pour les moteurs auxiliaires a vitesse variable, a charge 
variable, qui n’appartiennent pas aux catégories ci-dessus, le 
cycle d’essai Cl devrait étre appliqué. 


Cycle d’essai pour les systémes de “propulsion principale 4 vitesse constante” (y 
compris la transmission diesel-électrique et les installations 4 hélice a pas 
variable) 


pondération 


Cycle d’essai 
du type E2 
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Test cycle for “Propeller Law operated Main and Propeller Law operated 
Auxiliary Engine” Application 


Test cycle for “Constant Speed Auxiliary Engine” Application 


5 0 
Factor 


Test cycle for “Variable Speed and Load Auxiliary Engine” Application 


Test cycle type 
ES 


Test cycle 
type D2 


sce | foul ew ff fou | 
Factor 
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Cycle d’essai pour les “moteurs principaux et auxiliaires adaptés a ’hélice” 


pondeération 


Cycle d’essai pour les “moteurs auxihaires a vitesse constante” 


pondération 


Cycle d’essai pour les “moteurs auxiliaires 4 vitesse variable, a charge variable” 


Cycle d’essai 
du type E3 


Cycle d’essai du 
type D2 


Vitesse 


intermédiaire 
Cycle 


0 
type Cl | Coefficient 
de US) 1 Ug ey 105 te 0,1 0,1 0,1 0,15 
pondération 


Vitesse Vitesse nominale 


a0 


ite 


A | 
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APPENDIX III 


CRITERIA AND PROCEDURES FOR DESIGNATION 
OF SOx EMISSION CONTROL AREAS 
(Regulation 14) 


OBJECTIVES 


The purpose of this appendix is to provide the criteria and procedures 
for the designation of SOx Emission Control Areas. The objective of 
SOx Emission Control Areas is to prevent, reduce and control air 
pollution from SOx emissions from ships and their attendant adverse 


- impacts on land and sea areas. 


A SOx Emission Control Area should be considered for adoption by 
the Organization if supported by a demonstrated need to prevent, 
reduce and control air pollution from SOx emissions from ships. 


PROPOSAL CRITERIA FOR DESIGNATION OF A SOx 
EMISSION CONTROL AREA 


A proposal to the Organization for designation of a SOx Emission 
Control Area may be submitted only by contracting States to the 
Protocol of 1997. Where two or more contracting States have a 
common interest in a particular area, they should formulate a 
coordinated proposal. 


The proposal shall include: 
Fl a clear delineation of the proposed area of application of 
controls on SOx emissions from ships, along with a reference 


chart on which the area is marked; 


wi a description of the land and sea areas at risk from the impacts 
of ship SOx emissions; 
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CRITERES ET PROCEDURES POUR LA DESIGNATION DE ZONES 


ie] 


Dal 


22) 


DE CONTROLE DES EMISSIONS DE SOX 
(Régle 14) 


OBJECTIFS 


Le présent appendice a pour objet de définir les critéres et procédures 
applicables a la désignation de zones de contréle des émissions de SOx. 
La désignation de zones de contrdéle des émissions de SOx a pour but 
de prévenir, réduire et contréler la pollution de l’atmosphére due aux 
émissions de SOx provenant des navires et les effets préjudiciables que 
ces émissions ont sur les zones terrestres et maritimes. 


L’ Organisation devrait envisager |’adoption d’une zone de contréle des 
émissions de SOx si la preuve lui est fournie qu’il est nécessaire d’y 
prévenir, réduire et contréler Ja pollution de l’atmosphére due aux 
émissions de SOx provenant des navires. 


CRITERES APPLICABLES A LA PROPOSITION DE 
DESIGNATION D’UNE ZONE DE CONTROLE DES 
EMISSIONS DE SOX 


Seuls les Etats contractants au Protocole de 1997 peuvent soumettre a 
P Organisation une proposition visant a désigner une zone de contréle 
des émissions de SOx. Lorsque deux ou plusieurs Etats contractants ont 
des intéréts communs dans une zone particuliére, ils devraient formuler 
une proposition coordonnée. 


La proposition doit comprendre : 


ri une délimitation précise de la zone dans laquelle il est proposé 
de contrdler les émissions de SOx provenant des navires, 
assortie d’une carte de référence sur laquelle la zone est 
indiquée; 


2 une description des zones terrestres et maritimes susceptibles 
d’étre affectées par les émissions de SOx provenant des 
navires; 
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re) 


2.4 


3 an assessment that SOx emissions from ships operating in the 
proposed area of application of the SOx emission controls are 
contributing to air pollution from SOx, including SOx 
deposition, and their attendant adverse impacts on the land and 
sea areas under consideration. Such assessment shall include a 
description of the impacts of SOx emissions on terrestrial and 
aquatic ecosystems, areas of natural productivity, critical 
habitats, water quality, human health, and areas of cultural and 
scientific significance, if applicable. The sources of relevant 
data including methodologies used, shall be identified; 


4 relevant information pertaining to the meteorological 
conditions in the proposed area of application of the SOx 
emission controls and the land and sea areas at risk, in 
particular prevailing wind patterns, or to topographical, 
geological, oceanographic, morphological or other conditions 
that may lead to an increased probability of higher localized 
air pollution or levels of acidification; 


a the nature of the ship traffic in the proposed SOx Emission 
Control Area, including the patterns and density of such 
traffic; and 

6 a description of the contro] measures taken by the proposing 


contracting State or contracting States addressing land-based 
sources of SOx emissions affecting the area at risk that are in 
place and operating concurrent with the consideration of 
measures to be adopted in relation to provisions of 
regulation 14 of Annex VI of the present Convention. 


The geographical limits of an SOx Emission Control Area will be based 
on the relevant criteria outlined above, including SOx emission and 
deposition from ships navigating in the proposed area, traffic patterns 
and density, and wind conditions. 


A proposal to designate a given area as an SOx Emission Control Area 
should be submitted to the Organization in accordance with the rules 
and procedures established by the Organization. 
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3 une évaluation qui montre que les émissions de SOx provenant 
des navires exploités dans la zone ov il est proposé de 
contréler ces émissions contribuent a la pollution de 
Yatmosphére par les SOx, y compris aux retombées de SOx, et 
qui indique les effets préjudiciables qu’elles ont sur les zones 
terrestres et maritimes considérées. Cette évaluation doit 
comprendre une description des effets que les émissions de 
SOx ont sur les écosystémes terrestres et aquatiques, les zones 
de productivité naturelle, les habitats critiques, la qualité de 
Peau, la santé de homme et les zones importantes sur les 
plans culture] et scientifique, s’il y a lieu. Les sources des 
données pertinentes, y compris les méthodes utilisées, doivent 
étre mentionnées; 


A tout renseignement utile au sujet des conditions 
météorologiques dans la zone ou il est proposé de contréler les 
émissions de SOx, ainsi que dans les zones terrestres et 
maritimes menacées, concernant en _ particulier les 
caractéristiques des vents dominants, ou au sujet des 
conditions topographiques, géographiques, océanographiques, 
morphologiques ou autres qui risquent d’entrainer une 
augmentation probable du degré local de pollution de 
Patmosphére ou des niveaux d’ acidification; 


8 la nature du trafic maritime dans la zone ot il est proposé de 
contrdler les émissions de SOx, y compris les courants de 
circulation et la densité du trafic; et 


6 une description des mesures de contréle que la ou les Etats 
contractants qui présentent la proposition ont prises pour 
remédier aux émissions de SOx d’origine tellurique affectant 
la zone menacée et qui sont en place et déja appliquées, ainsi 
que de celles qu’il est envisagé d’adopter en application de la 
régle 14 de ]’Annexe VI de la présente Convention. 


Les limites géographiques d’une zone de contréle des émissions de 
SOx seront établies sur la base des critéres pertinents énoncés ci- 
dessus, y compris les émissions et les retombées de SOx provenant des 
navires qui naviguent dans la zone proposée, les courants de circulation 
et la densité du trafic, ainsi que les caractéristiques des vents 
dominants. 


Toute proposition visant 4 désigner une zone donnée comme zone de 
contréle des émissions de SOx devrait étre soumise a |’Organisation 
conformément aux régles et procédures établies par celle-ci. 


an 
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4.1 


PROCEDURES FOR THE ASSESSMENT AND ADOPTION OF 
SOx EMISSION CONTROL AREAS BY THE ORGANIZATION 


The Organization shall consider each proposal submitted to it by a 
contracting State or contracting States. 


A SOx Emission Control Area shall be designated by means of an 
amendment to this Annex, considered, adopted and brought into force 
in accordance with article 16 of the present Convention. 


In assessing the proposal, the Organization shall take into account the 
criteria which are to be included in each proposal for adoption as set 
forth in Section 2 above, and the relative costs of reducing sulphur 
depositions from ships when compared with land-based controls. The 
economic impacts on shipping engaged in international trade should 
also be taken into account. 


OPERATION OF SOx EMISSION CONTROL AREAS 


Parties which have ships navigating in the area are encouraged to bring 
to the Organization any concerns regarding the operation of the area. 


Bal 
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PROCEDURES D’ EVALUATION ET D’ ADOPTION PAR 
L’ORGANISATION DE ZONES DE CONTROLE DES 
EMISSIONS DE SOX 


L’Organisation doit examiner chaque proposition qui lui est soumise 
par un ou plusieurs Etats contractants. 


Une zone de contréle des émissions de SOx doit étre désignée comme 
telle par le biais d’un amendement a la présente Annexe qui est 
examiné, adopté et mis en vigueur conformément a I’article 16 de la 
présente Convention. 


Lorsqu’elle évalue la proposition, ]’Organisation doit tenir compte des 
critéres qui doivent étre inclus dans chaque proposition soumise pour 
adoption et qui sont énoncés a la section 2 ci-dessus, ainsi que des 
cotits relatifs des mesures visant a réduire les retombées de soufre 
provenant des navires par rapport 4 ceux des mesures de contréle a 
terre. I] faudrait tenir compte également des conséquences que ces 
mesures auraient, sur le plan économique, pour Jes navires qui 
effectuent des voyages internationaux. 


FONCTIONNEMENT DES ZONES DE CONTROLE DES 
EMISSIONS DE SOX 


Les Parties dont des navires naviguent dans la zone sont encouragées a 
faire part a l’Organisation de toutes les préoccupations qu’elles 
pourraient avoir au sujet du fonctionnement de la zone. 
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APPENDIX IV 


TYPE APPROVAL AND OPERATING LIMITS 
FOR SHIPBOARD INCINERATORS 
(Regulation 16) 


Shipboard incinerators described in regulation 16(2) shall possess an 
IMO type approval certificate for each incinerator. In order to obtain 
such certificate, the incinerator shall be designed and built to an 
approved standard as described in regulation 16(2). Each model shall 
be subject to a specified type approval test operation at the factory or an 
approved test facility, and under the responsibility of the 
Administration, using the following standard fuel/waste specification 
for the type approval test for determining whether the incinerator 
operators within the limits specified in paragraph (2) of this appendix: 


Sludge oil consisting of: 75% SLUDGE OIL FROM HFO; 
5% WASTE LUBRICATING 
OIL; and 
20% EMULSIFIED WATER. 
Solid waste consisting of: 50% Food Waste 


50% Rubbish Containing 
Approx. 30% Paper, 

‘ 40% Cardboard, 

ne 10% Rags, 

te 20% Plastic 
The mixture will have up to 
50% moisture and 
7% incombustible solids. 
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APPENDICE IV 


APPROBATION PAR TYPE ET LIMITES D’?EXPLOITATION 


DES INCINERATEURS DE BORD 
(Régle 16) 


Les incinérateurs de bord décrits a la régle 16 2) qui se trouvent a bord 
doivent étre munis d’un certificat OMI d’approbation par type pour 
chaque incinérateur. Pour obtenir un tel certificat, l’incinérateur doit 
étre con¢cu et construit conformément a une norme approuvéee telle que 
décrite a Ja régle 16 2). Il faut soumettre chaque modéle, a l’usine ou 
dans un établissement d’essai agréé, a un essai de fonctionnement 
spécifié pour approbation par type, et cela, sous la responsabilité de 
P Administration, en se fondant sur la spécification normalisée 
combustible/déchets ci-aprés, pour déterminer si |’incinérateur 
fonctionne dans les limites spécifiées au paragraphe 2 du présent 
appendice : 


Boues d’hydrocarbures 75 % DE BOUES DE FUEL-OIL 
composées de : LOURD; 
5 % D’HUILES DE GRAISSAGE 
USEES; et 


20 % D’EAU EMULSIFIEE. 


Déchets solides composés 50 % de déchets alimentaires; 
alee 50 % d’ordures contenant 
approximativement 
30 % de papier, 
40 % de carton, 
10 % de chiffons, 
20 % de matiéres plastiques 
Ce mélange aura jusqu’a 50 % d’eau 
et 7 % de solides incombustibles. 


4] 


(2) 


Incinerators described in regulation 16(2) shall operate within the 


following limits: 
O, in Combustion Chamber: 


CO in flue Gas Maximum 
Average: 


Soot Number Maximum 
Average: 


Unburned Components in Ash 
Residues: 


Combustion Chamber Flue Gas 
Outlet Temperature Range: 


6-12 % 


200 mg/MJ 


BACHARACH 3 or 
RINGELMAN I (20% opacity) 
(A higher soot number is 
acceptable only during very short 
periods such as starting up) 


Maximum 10% by Weight 


850 — 1200 degrees Celsius 


4} 


Les incinérateurs décrits a la régle 16 2) doivent fonctionner dans les 
limites indiquées ci-dessous : 


Quantité de O, dans la 
chambre de combustion : 6-12 % 


Quantité maximale de CO 
dans les gaz de combustion 
(moyenne) : 200 mg/MJ 


Nombre maximal de la suie 

(moyenne) : BACHARACH 3 ou 
RINGELMAN 1 (opacité 
de 20 %) (Un nombre de suie plus 
élevé n’est acceptable que 
pendant de trés bréves périodes, 
par exemple pendant Ja mise en 
marche) 


Eléments non brilés dans les 
cendres résiduelles : Maximum 10 % en poids 


Intervalle de température des 
gaz a la sortie de Ja chambre de 
combustion : 850 — 1200 °C 
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APPENDIX V 
INFORMATION TO BE INCLUDED IN THE BUNKER 
DELIVERY NOTE 
(Regulation 18(3)) 

Name and IMO Number of receiving ship 
Port 
Date of commencement of delivery 
Name, address and telephone number of marine fuel oil supplier 
Product name(s) 
Quantity in metric tons 
Density at 15C, kg/m°* 
Sulphur content (Yom/m) 
A declaration signed and certified by the fuel oil supplier’s representative that 


the fuel oil supplied is in conformity with regulation 14 (1) or (4) (a) and 
regulation 18 (1) of this Annex. 
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APPPENDICE V 
RENSEIGNEMENTS DEVANT FIGURER DANS LA NOTE 
DE LIVRAISON DE SOUTES 
(Régle 18-3)) 
Nom et numéro OMI du navire destinataire 
Port 


Date a laquelle la livraison commence 


Nom, adresse et numéro de téléphone du fournisseur du fuel-oil pour moteurs 
marins 


Nom(s) du produit 

Quantité en tonnes métriques 

Densité a 15 °C, en kg/m? 

Teneur en soufre (% m/m) 

Déclaration signée par le représentant du fournisseur du fuel-oil attestant que le 


fuel-oil livré est conforme a la régle 14 1) ou 14 4) a) et a Ja régle 18 1) de la 
présente Annexe. 
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NAVIGATION 


Convention internationale de 2001 sur le contrdle des systemes 
antisalissure nuisibles sur les navires 


Londres, le 5 octobre 2001 


En vigueur pour le Canada le 8 juillet 2010 


INTERNATIONAL CONVENTION ON THE CONTROL 
OF HARMFUL ANTI-FOULING SYSTEMS ON SHIPS, 2001 


THE PARTIES TO THIS CONVENTION, 


NOTING that scientific studies and investigations by Governments 
and competent international organizations have shown that certain anti-fouling 
systems used on ships pose a substantial risk of toxicity and other chronic 
impacts to ecologically and economically important marine organisms and also 
that human health may be harmed as a result of the consumption of affected 
seafood, 


NOTING IN PARTICULAR the serious concern regarding anti- 
fouling systems that use organotin compounds as biocides and being convinced 
that the introduction of such organotins into the environment must be phased- 
out, 


RECALLING that Chapter 17 of Agenda 21 adopted by the United 
Nations Conference on Environment and Development, 1992, calls upon States 
to take measures to reduce pollution caused by organotin compounds used in 
anti-fouling systems, 


RECALLING ALSO that resolution A.895(21), adopted by the 
Assembly of the International Maritime Organization on 25 November 1999, 
urges the Organization’s Marine Environment Protection Committee (MEPC) to 
work towards the expeditious development of a global legally binding 
instrument to address the harmful effects of anti-fouling systems as a matter of 
urgency, 


MINDFUL OF the precautionary approach set out in Principle 15 of 
the Rio Declaration on Environment and Development and referred to in 
resolution MEPC.67(37) adopted by MEPC on 15 September 1995, 


RECOGNIZING the importance of protecting the marine environment 
and human health from adverse effects of anti-fouling systems, 


RECOGNIZING ALSO that the use of anti-fouling systems to 
prevent the build-up of organisms on the surface of ships is of critical 
importance to efficient commerce, shipping and impeding the spread of harmful 
aquatic organisms and pathogens, 


CONVENTION INTERNATIONALE DE 2001 SUR LE CONTROLE DES 
SYSTEMES ANTISALISSURE NUISIBLES SUR LES NAVIRES 


LES PARTIES A LA PRESENTE CONVENTION, 


NOTANT que les études scientifiques et enquétes menées par les 
gouvernements et les organisations internationales compétentes ont démontré 
que certains systémes antisalissure utilisés sur les navires présentent un risque 
de toxicité considérable pour des organismes marins écologiquement et 
économiquement importants, sur lesquels ils peuvent aussi avoir d’autres effets 
chroniques, et également que la consommation d’aliments d’origine marine 
affectés pourrait étre dangereuse pour la santé de l’homme, 


NOTANT EN PARTICULIER les graves préoccupations suscitées 
par les systémes antisalissure dans lesquels des composés organostanniques sont 
utilisés comme biocides, et étant convaincues que l’introduction de tels 
composés organostanniques dans le milieu marin doit étre progressivement 
éliminée, 


RAPPELANT qu’avu chapitre 17 du Programme “Action 21” adopté 
par la Conférence des Nations Unies de 1992 sur l’environnement et le 
développement il est demandé aux Etats de prendre des mesures pour réduire la 
pollution causée par les composés organostanniques présents dans les peintures 
antisalissure, 


RAPPELANT EGALEMENT que |’Assemblée de 1l’Organisation 
maritime internationale, par sa __ résolution A.895(21) adoptée le 
25 novembre 1999, a prié instamment le Comité de la protection du milieu 
marin (MEPC) de l’Organisation d’oeuvrer en vue de |’élaboration dans les 
meilleurs délais d’un instrument mondial juridiquement obligatoire pour faire 
face de toute urgence aux effets nuisibles des systémes antisalissure, 


CONSCIENTE de l’approche de précaution qui a été établie en vertu 
du Principe 15 de la Déclaration de Rio sur l’environnement et le 
développement et qui est mentionnée dans la résolution MEPC.67(37) adoptée 
par le MEPC le 15 septembre 1995, 


RECONNAISSANT qu’il est important de protéger le milieu marin et 
la santé de homme contre les effets défavorables des systémes antisalissure, 


RECONNAISSANT EGALEMENT que Vl utilisation de systémes 
antisalissure destinés a prévenir |’accumulation d’organismes sur la surface des 
navires est d’une importance cruciale pour garantir |’efficacité du commerce et 
des transports maritimes et pour empécher la propagation d’organismes 
aquatiques nuisibles et d’agents pathogénes, 


RECOGNIZING FURTHER the need to continue to develop 
anti-fouling systems which are effective and environmentally safe and to 
promote the substitution of harmful systems by less harmful systems or 
preferably harmless systems, 


HAVE AGREED as follows: 


ARTICLE 1 
General Obligations 


(1) Each Party to this Convention undertakes to give full and complete 
effect to its provisions in order to reduce or eliminate adverse effects on the 
marine environment and human health caused by anti-fouling systems. 


(2) The Annexes form an integral part of this Convention. Unless expressly 
provided otherwise, a reference to this Convention constitutes at the same time a 
reference to its Annexes. 


(3) No provision of this Convention shall be interpreted as preventing a 
State from taking, individually or jointly, more stringent measures with respect 
to the reduction or elimination of adverse effects of anti-fouling systems on the 
environment, consistent with international law. 


(4) Parties shall endeavour to co-operate for the purpose of effective 
implementation, compliance and enforcement of this Convention. 


(5) The Parties undertake to encourage the continued development of 
anti-fouling systems that are effective and environmentally safe. 


RECONNAISSANT EN OUTRE qu’il est nécessaire de poursuivre la 
mise au point de systémes antisalissure qui soient efficaces et sans danger pour 
lenvironnement et d’encourager le remplacement de systémes nuisibles par des 
systémes moins nuisibles ou, de préférence, non nuisibles, 


SONT CONVENUES de ce qui suit : 


ARTICLE 1} 
Obligations générales 


1) Chaque Partie a la présente Convention s’engage a donner plein et 
entier effet a ses dispositions afin de réduire ou d’éliminer les effets 
défavorables des systémes antisalissure sur le milieu marin et sur la santé de 
homme. 


2) Les Annexes font partie intégrante de la présente Convention. Sauf 
disposition expresse contraire, toute référence a la présente Convention constitue 
en méme temps une référence a ses Annexes. 


3) Aucune disposition de la présente Convention n’est interprétée comme 
empéchant un Etat de prendre, individuellement ou conjointement, des mesures 
plus rigoureuses destinées 4 réduire ou éliminer les effets défavorables des 
systemes antisalissure sur l’environnement, en conformité avec le droit 
international. 


4) Les Parties s’efforcent de coopérer aux fins de garantir la mise en 
oeuvre, le respect et la mise en application effectifs de la présente Convention. 


5) Les Parties s’engagent 4 promouvoir le développement continu de 
systémes antisalissure qui soient efficaces et sans danger pour I’environnement. 


ARTICLE 2 
Definitions 


For the purposes of this Convention, unless expressly provided 
otherwise: 


(1) “Administration” means the Government of the State under whose 
authority the ship is operating. With respect to a ship entitled to fly a flag of a 
State, the Administration is the Government of that State. With respect to fixed 
or floating platforms engaged in exploration and exploitation of the sea-bed and 
subsoil thereof adjacent to the coast over which the coastal State exercises 
sovereign rights for the purposes of exploration and exploitation of their natural 
resources, the Administration is the Government of the coastal State concemed. 


(2) “Anti-fouling system” means a coating, paint, surface treatment, 
surface, or device that is used on a ship to control or prevent attachment of 
unwanted organisms. 


(3) “Committee” means the Marine Environment Protection Committee of 
the Organization. 


(4) “Gross tonnage” means the gross tonnage calculated in accordance with 
the tonnage measurement regulations contained in Annex | to the International 
Convention on Tonnage Measurement of Ships, 1969, or any successor 
Convention. 


(5) “International voyage” means a voyage by a ship entitled to fly the flag 
of one State to or from a port, shipyard, or offshore terminal under the 
jurisdiction of another State. 


(6) “Length” means the length as defined in the International Convention 
on Load Lines, 1966, as modified by the Protocol of 1988 relating thereto, or 
any successor Convention. 


(7) “Organization” means the International Maritime Organization. 
(8) ““Secretary-General” means the Secretary-General of the Organization. 
(9) “Ship” means a vessel of any type whatsoever operating in the marine 


environment and includes hydrofoil boats, air-cushion vehicles, submersibles, 
floating craft, fixed or floating platforms, floating storage units (FSUs) and 
floating production storage and off-loading units (FPSOs). 


ARTICLE 2 
Definitions 


Aux fins de la présente Convention, sauf disposition expresse 
contraire : 


1) “Administration” désigne le gouvernement de |’Etat sous l’autorité 
duquel le navire est exploité. Dans le cas d’un navire autorisé a battre le pavillon 
d’un Etat, l’Administration est le gouvernement de cet Etat. Dans le cas des 
plates-formes fixes ou flottantes affectées a l’exploration et a l’exploitation des 
fonds marins et de leur sous-so] adjacents aux cétes sur lesquelles |’Etat cétier 
exerce des droits souverains aux fins de l’exploration et de l’exploitation de 
leurs ressources naturelles, l’ Administration est le gouvernement de |’Etat cétier 
intéressé. 


2) “Systéme antisalissure” désigne un revétement, une peinture, un 
traitement de la surface, une surface ou un dispositif qui est utilisé sur un navire 
pour contréler ou empécher le dépét d’organismes indésirables. 


3) “Comité” désigne le Comité de la protection du milieu marin de 
P Organisation. 
4) “Jauge brute” désigne la jauge brute calculée conformément aux régles 


sur le jaugeage énoncées a |’AnnexeI de Ja Convention internationale de 
1969 sur le jaugeage des navires, ou dans toute convention qui lui succéderait. 


5) “Voyage international” désigne un voyage effectué par un navire 
autorisé a battre le pavillon d’un Etat 4 destination ou en provenance d’un port, 
d’un chantier naval ou d’un terminal au large relevant de la juridiction d’un 
autre Etat. 


6) “Longueur’ désigne la longueur définie dans la Convention 
internationale de 1966 sur les lignes de charge telle que modifiée par le 
Protocole de 1988 y relatif, ou dans toute convention qui lui succéderait. 


) “Organisation” désigne l’Organisation maritime internationale. 
8) “Secrétaire général” désigne le Secrétaire général de |’Organisation. 
9) “Navire” désigne un batiment de quelque type que ce soit exploité en 


milieu marin et englobe les hydroptéres, les aéroglisseurs, les engins 
submersibles, les engins flottants, les plates-formes fixes ou flottantes, les unités 
flottantes de stockage (FSU) et les unités flottantes de production, de stockage et 
de déchargement (FPSO). 


(10) “Technical Group” is a body comprised of representatives of the 
Parties, Members of the Organization, the United Nations and its Specialized 
Agencies, intergovernmental organizations having agreements with the 
Organization, and non-governmental organizations in consultative status with 
the Organization, which should preferably include representatives of institutions 
and laboratories that engage in anti-fouling system analysis. These 
representatives shall have expertise in environmental fate and effects, 
toxicological effects, marine biology, human health, economic analysis, risk 
management, international shipping, anti-fouling systems coating technology, or 
other fields of expertise necessary to objectively review the technical merits of a 
comprehensive proposal. 


ARTICLE 3 
Application 


(1) Unless otherwise specified in this Convention, this Convention shall 
apply to: | 


(a) ships entitled to fly the flag of a Party; 


(b) ships not entitled to fly the flag of a Party, but which operate 
under the authority of a Party; and 


(c) ships that enter a port, shipyard, or offshore terminal of a 
Party, but do not fall within subparagraph (a) or (b). 


(2) This Convention shall not apply to any warships, naval auxiliary, or 
other ships owned or operated by a Party and used, for the time being, only on 
government non-commercial service. However, each Party shall ensure, by the 
adoption of appropriate measures not impairing operations or operational 
capabilities of such ships owned or operated by it, that such ships act in a 
manner consistent, so far as is reasonable and practicable, with this Convention. 


(3) With respect to the ships of non-Parties to this Convention, Parties shall 
apply the requirements of this Convention as may be necessary to ensure that no 
more favourable treatment is given to such ships. 


10) “Groupe technique” désigne un organe composé de représentants des 
Parties, des Membres de l’Organisation, de l’ONU et de ses institutions 
spécialisées, d’organisations intergouvernementales ayant conclu des accords 
avec l’Organisation et d’organisations non gouvernementales dotées du statut 
consultatif auprés de I’Organisation, qui devrait comprendre de préférence des 
représentants d’établissements et de laboratoires se livrant a l’analyse des 
systémes antisalissure. Ces représentants doivent étre des experts dans les 
domaines du devenir dans environnement et des effets sur |’environnement, 
des effets toxiques, de la biologie marine, de la santé de "homme, de I’analyse 
économique, de la gestion des risques, des transports maritimes internationaux, 
des techniques de revétement des systémes antisalissure ou d’autres domaines 
spécialisés nécessaires pour étudier de maniére objective le bien-fondé sur le 
plan technique d’une proposition détaillée. 


ARTICLE 3 
Application 
1) Sauf disposition expresse contraire de la présente Convention, celle-ci 
s’applique : 
a) aux navires qui sont autorisés a battre le pavillon d’une Partie; 
b) aux navires qui ne sont pas autorisés a battre le pavillon d’une 
Partie mais qui sont exploités sous |’autorité d’une Partie; et 
) aux navires qui entrent dans un port, un chantier naval ou un 
terminal au large d’une Partie mais qui ne sont pas visés aux 
alinéas a) ou b). 
2) La présente Convention ne s’applique pas aux navires de guerre, aux 


navires de guerre auxiliaires ou autres navires appartenant a une Partie ou 
exploités par elle et utilisés exclusivement, a l’époque considérée, pour un 
service public non commercial. Toutefois, chaque Partie s’assure, en prenant des 
mesures appropriées qui ne compromettent pas les opérations ou la capacité 
opérationnelle des navires de ce type lui appartenant ou exploités par elle, que 
ceux-ci agissent d’une maniére compatible avec la présente Convention, pour 
autant que cela soit raisonnable et possible dans la pratique. 


4) Dans le cas des navires d’Etats non Parties 4 la présente Convention, 
les Parties appliquent les prescriptions de la présente Convention dans la mesure 
nécessaire pour que ces navires ne bénéficient pas d’un traitement plus 
favorable. 


ARTICLE 4 
Controls on Anti-Fouling Systems 


(1) In accordance with the requirements specified in Annex 1, each Party 
shall prohibit and/or restrict: 


(a) the application, re-application, installation, or use of harmful 
anti-fouling systems on ships referred to in article 3(1)(a) or 
(b); and 

(b) the application, re-application, installation or use of such 


systems, whilst in a Party’s port, shipyard, or offshore 
terminal, on ships referred to in article 3(1)(c), 


and shall take effective measures to ensure that such ships comply with those 
requirements. 


(2) Ships bearing an anti-fouling system which is controlled through an 
amendment to Annex | following entry into force of this Convention may retain 
that system until the next scheduled renewal of that system, but in no event for a 
period exceeding 60 months following application, unless the Committee 
decides that exceptional circumstances exist to warrant earlier implementation 
of the control. 


ARTICLE 5 
Controls of Annex 1 Waste Materials 
Taking into account international rules, standards and requirements, a 
Party shall take appropriate measures in its territory to require that wastes from 
the application or removal of an anti-fouling system controlled in Annex | are 
collected, handled, treated and disposed of in a safe and environmentally sound 
manner to protect human health and the environment. 


ARTICLE 6 


Process for Proposing Amendments to Controls on 
Anti-Fouling Systems 


(1) Any Party may propose an amendment to Annex 1 in accordance with 
this article. 


ARTICLE 4 
Mesures de contréle des systémes antisalissure 


1) Conformément aux prescriptions spécifiées a I’ Annexe 1, chaque Partie 
interdit et/ou limite : 


a) application, la réapplication, l’installation ou l’utilisation de 
systémes antisalissure nuisibles sur les navires visés a 
Valinéa a) ou b) de Particle 3 1); et 


b) application, la réapplication, l’installation ou Vutilisation de 
tels systémes sur les navires visés a l’article 3 1) c) lorsqu’ils 
se trouvent dans un port, un chantier naval ou un terminal au 
large d’une Partie, 


et prend des mesures effectives pour veiller 4 ce que ces navires satisfassent a 
ces prescriptions. 


2) Les navires dotés d’un systéme antisalissure qui est soumis a une 
mesure de contrdle résultant d’un amendement 4 |’Annexe | aprés I’entrée en 
vigueur de la présente Convention peuvent conserver ce systéme jusqu’a la date 
prévue pour son remplacement, cette période ne devant toutefois en aucun cas 
dépasser 60 mois aprés l’application du systéme, 4 moins que le Comité ne 
décide qu’il existe des circonstances exceptionnelles qui justifient d’appliquer 
plus tét la mesure de contrdle. 


ARTICLE 5 
Mesures de controle des déchets relevant de l’Annexe 1 


Compte tenu des régles, normes et prescriptions internationales, une 
Partie prend des mesures appropriées sur son territoire pour exiger que les 
déchets résultant de l’application ou de |’enlévement d’un systéme antisalissure 
soumis a une mesure de contrdle en vertu de l’Annexe 1 soient collectés, 
manutentionnés, traités et ¢vacués d’une maniére sire et écologiquement 
rationnelle afin de protéger la santé de l’homme et |’environnement. 


ARTICLE 6 


Procédure a suivre pour proposer des amendements aux mesures 
de contréle des systémes antisalissure 


1) Toute Partie peut proposer un amendement a |’ Annexe 1 conformément 
au présent article. 


(2) An initia} proposal shall contain the information required in Annex 2, 
and shall be submitted to the Organization. When the Organization receives a 
proposal, it shall bring the proposal to the attention of the Parties, Members of 
the Organization, the United Nations and its Specialized Agencies, 
intergovernmental organizations having agreements with the Organization and 
non-governmental organizations in consultative status with the Organization and 
shall make it available to them. 


(3) The Committee shall decide whether the anti-fouling system in 
question warrants a more in-depth review based on the initial proposal. If the 
Committee decides that further review is warranted, it shall require the 
proposing Party to submit to the Committee a comprehensive proposal 
containing the information required in Annex 3, except where the initial 
proposal also includes all the information required in Annex 3. Where the 
Committee is of the view that there is a threat of serious or irreversible damage, 
lack of full scientific certainty shall not be used as a reason to prevent a decision 
to proceed with the evaluation of the proposal. The Committee shall establish a 
technical group in accordance with article 7. 


(4) The technical group shall review the comprehensive proposal along 
with any additional data submitted by any interested entity and shall evaluate 
and report to the Committee whether the proposal has demonstrated a potential 
for unreasonable risk of adverse effects on non-target organisms or human 
health such that the amendment of Annex | is warranted. In this regard: 


(a) The technical group’s review shall include: 


(i) an evaluation of the association between the 
anti-fouling system in question and the related 
adverse effects observed either in the environment or 
on human health, including, but not limited to, the 
consumption of affected seafood, or through 
controlled studies based on the data described in 
Annex 3 and any other relevant data which come to 
light; 


(ii) an evaluation of the potential risk reduction 
attributable to the proposed control measures and any 
other control measures that may be considered by the 
technical group; 


(ili) consideration of available information on _ the 
technical feasibility of control measures and the 
cost-effectiveness of the proposal; 


2) Une proposition initiale doit contenir les renseignements prescrits a 
]?Annexe 2 et étre soumise a |’Organisation. Lorsque |’Organisation recoit une 
proposition, elle la porte a Jlattention des Parties, des Membres de 
Organisation, de 1?ONU et de ses institutions spécialisées, des organisations 
intergouvernementales ayant conclu des accords avec ]’Organisation et des 
organisations non gouvernementales dotées du statut consultatif, et leur en 
communique le texte. 


3) Le Comité décide si le systéme antisalissure en question appelle une 
étude plus approfondie en se fondant sur la proposition initiale. Si le Comité 
décide qu’une plus ample étude est justifiée, il demande a la Partie dont émane 
la proposition de lui soumettre une proposition détaillée contenant les 
renseignements prescrits a Il’Annexe 3, sauf si, ceux-ci figurent déja dans la 
proposition initiale. Si le Comité estime qu’il existe un risque de dommage 
grave ou irréversible, l’absence de certitude scientifique absolue ne doit pas étre 
invoquée pour J’empécher de décider de procéder a |’évaluation de la 
proposition. Le Comité constitue un groupe technique conformément 4 
Particle 7. 


4) Le groupe technique étudie la proposition détaillée ainsi que les 
données supplémentaires qui auraient pu étre soumises par toute entité intéressée 
et, aprés avoir procédé a une évaluation, indique au Comité si la proposition a 
démontré qu’il pouvait exister un risque excessif d’effets défavorables sur des 
organismes non ciblés ou sur la santé de homme qui justifie un amendement a 
l’Annexe 1. A cet égard : 


a) l’étude du groupe technique consiste a : 


i) évaluer le lien entre le systéme antisalissure en 
question et les effets défavorables connexes qui ont 
été observés, soit dans l’environnement ou sur la 
santé de l’homme, y compris mais sans s’y limiter, 
par la consommation d’aliments d’origine marine 
affectés, soit au moyen d’études contrdlées, en se 
fondant sur les données décrites 4 l’Annexe3 et 
toutes autres données pertinentes mises en évidence; 


il) évaluer la réduction du risque potentiel due aux 
mesures de contréle proposées et 4 toute autre mesure 
de contréle que le groupe technique pourrait 
envisager; 


iii) examiner les renseignements disponibles sur la 
faisabilité technique des mesures de contréle et le 
rapport coiit-efficacité de la proposition; 


(b) 


(c) 


(iv) consideration of available information on other 
effects from the introduction of such control 
measures relating to: 


- the environment (including, but not limited to, 
the cost of inaction and the impact on air 


quality); 


- shipyard health and safety concerns (i.e. effects 
on shipyard workers); 


- the cost to international shipping and other 
relevant sectors; and 


(v) consideration of the availability of suitable 
alternatives, including a consideration of the potential 
risks of alternatives. 


The technical group’s report shall be in writing and shall take 
into account each of the evaluations and considerations 
referred to in subparagraph (a), except that the technical group 
may decide not to proceed with the evaluations and 
considerations described in subparagraph (a)(ii) through (a)(v) 
if it determines after the evaluation in subparagraph (a)(i) that 
the proposal does not warrant further consideration. 


The technical group’s report shall include, inter alia, a 
recommendation on whether international controls pursuant to 
this Convention are warranted on the anti-fouling system in 
question, on the suitability of the specific control measures 
suggested in the comprehensive proposal, or on other control 
measures which it believes to be more suitable. 


b) 


iv) examiner les renseignements disponibles sur les 
autres effets qu’aurait l’introduction de telles mesures 
de contréle en ce qui concerne : 


- environnement (y compris, sans toutefois s’y 
limiter, le coat de |’inaction, et ]’incidence sur la 
qualité de lair); 


- les problémes de santé et de sécurité pour les 
chantiers navals (a savoir les effets sur les 
ouvriers de ces chantiers); 


- le coat pour les’ transports maritimes 
internationaux et autres secteurs intéressés; et 


Vv) examiner les solutions de rechange appropriées qui 
pourraient étre disponibles, y compris les risques 
potentiels liés 4 ces solutions; 


le rapport du groupe technique est soumis par écrit et tient 
compte de chacune des évaluations et de chacun des examens 
visés a l’alinéa a); le groupe technique peut toutefois décider 
de ne pas procéder aux évaluations et examens décrits aux 
alinéas a) li) 4 a) v) s’il juge, a l’issue de |’évaluation décrite a 
l’alinéa a) 1), que la proposition ne mérite pas d’étre examinée 
plus avant; 


le rapport du groupe technique inclut entre autres une 
recommandation indiquant si les mesures de _ contrdle 
internationales prévues en application de la_ présente 
Convention sont justifiées pour le systéme antisalissure en 
question, si les mesures de contréle spécifiques suggérées dans 
la proposition détaillée sont approprices ou si d’autres mesures 
de contréle sont considérées par le Groupe comme étant plus 
adaptées. 


(5) The technical group’s report shall be circulated to the Parties, Members 
of the Organization, the United Nations and its Specialized Agencies, 
intergovernmental organizations having agreements with the Organization and 
non-governmental organizations in consultative status with the Organization, 
prior to its consideration by the Committee. The Committee shall decide 
whether to approve any proposal to amend Annex 1, and any modifications 
thereto, if appropriate, taking into account the technical group’s report. If the 
report finds a threat of serious or irreversible damage, lack of full scientific 
certainty shall not, itself, be used as a reason to prevent a decision from being 
taken to list an anti-fouling system in Annex 1. The proposed amendments to 
Annex |, if approved by the Committee, shall be circulated in accordance with 
article 16(2)(a). A decision not to approve the proposal shall not preclude future 
submission of a new proposal with respect to a particular anti-fouling system if 
new information comes to light. 


(6) Only Parties may participate in decisions taken by the Committee 
described in paragraphs (3) and (5). 


ARTICLE 7 
Technical Groups 


(1) The Committee shall establish a technical group pursuant to article 6 
when a comprehensive proposal is received. In circumstances where several 
proposals are received concurrently or sequentially, the Committee may 
establish one or more technical groups as needed. 


(2) Any Party may participate in the deliberations of a technical group, and 
should draw on the relevant expertise available to that Party. 


(3) The Committee shall decide on the terms of reference, organization and 
operation of the technical groups. Such terms shall provide for protection of any 
confidential information that may be submitted. Technical groups may hold such 
meetings as required, but shall endeavour to conduct their work through written 
or electronic correspondence or other media as appropriate. 


(4) Only the representatives of Parties may participate in formulating any 
recommendation to the Committee pursuant to article 6. A technical group shall 
endeavour to achieve unanimity among the representatives of the Parties. If 
unanimity is not possible, the technical group shall communicate any minority 
views of such representatives. 


5S) Le rapport du groupe technique est diffusé aux Parties, aux Membres 
de l’Organisation, 4 1?ONU et 4 ses institutions spécialisées, aux organisations 
gouvernementales ayant conclu des accords avec |’Organisation et aux 
organisations non gouvernementales dotées du statut consultatif auprés de 
Organisation, avant son examen par le Comité. Le Comité décide s’il convient 
d’approuver une proposition d’amendement a |’Annexe | et, le cas échéant, des 
modifications de cette proposition, compte tenu du rapport du groupe technique. 
Si le rapport indique un risque de dommage grave ou iréversible, l’absence de 
certitude scientifique absolue ne doit pas, en soi, étre invoquée pour empécher le 
Comité de décider d’inscrire un systéme antisalissure a l’Annexe 1. Les 
propositions d’amendements a4 ]’Annexe 1, si elles sont approuvées par le 
Comité, sont diffusées conformément a |’article 16 2) a). La décision de ne pas 
approuver une proposition n’exclut pas la soumission ultérieure d’une nouvelle 
proposition eu égard a un systéme antisalissure donné si de nouvelles 
informations sont mises en évidence. 


6) Seules les Parties peuvent participer aux décisions prises par le Comité 
telles que décrites aux paragraphes 3) et 5). 


ARTICLE 7 
Groupes techniques 


1) Le Comité constitue un groupe technique en application de l’article 6 
lorsqu’une proposition détaillée est regue. Dans les cas ot plusieurs propositions 
sont regues en méme temps ou 4 la suite, le Comité peut constituer un ou 
plusieurs groupes techniques, selon les besoins. 


2) Toute Partie peut participer aux délibérations d’un groupe technique, et 
devrait faire appel aux compétences pertinentes dont elle dispose. 


3) Le Comité définit le mandat, l’organisation et le fonctionnement des 
groupes techniques. Ce mandat garantit le respect du caractére confidentiel des 
renseignements qui pourraient étre communiqués. Les groupes techniques 
peuvent tenir les réunions qu’ ils jugent nécessaires mais ils s’efforcent de mener 
leurs travaux par correspondance ou voie électronique ou autre moyen 
approprié. 


4) Seuls les représentants des Parties peuvent participer a la formulation 
des recommandations 4 soumettre au Comité en application de l’article 6. Un 
groupe technique s’efforce de parvenir a ]’unanimité entre les représentants des 
Parties. Si cela n’est pas possible, il communique les vues de la minorité. 


(1) 


(2) 


(1) 


(2) 


ARTICLE 8 


Scientific and Technical Research and Monitoring 


The Parties shall take appropriate measures to promote and facilitate 
scientific and technical research on the effects of anti-fouling systems as well as 
monitoring of such effects. In particular, such research should include 
observation, measurement, sampling, evaluation and analysis of the effects of 
anti-fouling systems. 


Each Party shall, to further the objectives of this Convention, promote 
the availability of relevant information to other Parties who request it on: 


(a) 


(b) 


(c) 


scientific and technical activities undertaken in accordance 
with this Convention; 


marine scientific and technological programmes and _ their 
objectives; and 


the effects observed from any monitoring and assessment 
programmes relating to anti-fouling systems. 


ARTICLE 9 


Communication and Exchange of Information 


Each Party undertakes to communicate to the Organization: 


(a) 


(b) 


a list of the nominated surveyors or recognized organizations 
which are authorized to act on behalf of that Party in the 
administration of matters relating to the control of anti-fouling 
systems in accordance with this Convention for circulation to 
the Parties for the information of their officers. The 
Administration shall therefore notify the Organization of the 
specific responsibilities and conditions of the authority 
delegated to nominated surveyors or recognized organizations; 
and 


on an annual basis, information regarding any anti-fouling 
systems approved, restricted, or prohibited under its domestic 
law. 


The Organization shall make available, through any appropriate means, 
information communicated to it under paragraph (1). 


ARTICLE 8 
Recherche scientifique et technique et surveillance 


1) Les Parties prennent des mesures appropriées pour encourager et 
faciliter les travaux de recherche scientifiques et techniques sur les effets des 
systémes antisalissure, ainsi que la surveillance de ces effets. Ces travaux de 
recherche devraient comprendre en particulier l’observation, la mesure, 
’échantillonnage, l’évaluation et l’analyse des effets des systémes antisalissure. 


2) Pour promouvoir les objectifs de la présente Convention, chaque Partie 
facilite Paccés des autres Parties qui en font la demande aux renseignements 
pertinents sur : 


a) les activités scientifiques et techniques _ entreprises 
conformément a la présente Convention; 


b) les programmes scientifiques et technologiques concernant le 
milieu marin et leurs objectifs; et 


C) les effets observés lors des programmes de surveillance et 
d’évaluation concernant les systémes antisalissure. 


ARTICLE 9 
Communication et échange de renseignements 
1) Chaque Partie s’engage 4 communiquer a |’ Organisation : 


a) une liste des inspecteurs désignés ou des organismes reconnus 
qui sont autorisés a agir pour Je compte de cette Partie aux fins 
de |’administration des affaires concernant le contréle des 
systemes ntisalissure, conformément a4 la _ présente 
Convention, en vue de sa diffusion aux Parties, qui la 
porteront a la connaissance de leurs fonctionnaires. 
L’Administration notifie donc a _ JlOrganisation les 
responsabilités spécifiques confiées aux inspecteurs désignés 
ou aux organismes reconnus et les conditions de |’autorité qui 
leur a été déléguée; et 


b) sur une base annuelle, des renseignements au sujet de tout 
systéme antisalissure approuvé, soumis a des restrictions ou 
interdit en vertu de sa législation nationale. 


2) L’Organisation diffuse par tout moyen approprié les renseignements 
qui lui ont été communiqués en vertu du paragraphe 1). 
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(3) For those anti-fouling systems approved, registered or licensed by a 
Party, such Party shall either provide, or require the manufacturers of such 
anti-fouling systems to provide, to those Parties which request it, relevant 
information on which its decision was based, including information provided for 
in Annex 3, or other information suitable for making an appropriate evaluation 
of the anti-fouling system. No information shall be provided that is protected by 
law. 


ARTICLE 10 
Survey and Certification 


A Party shall ensure that ships entitled to fly its flag or operating under 
its authority are surveyed and certified in accordance with the regulations in 
Annex 4. 


ARTICLE 11 
Inspections of Ships and Detection of Violations 


(1) A ship to which this Convention applies may, in any port, shipyard, or 
offshore terminal of a Party, be inspected by officers authorized by that Party for 
the purpose of determining whether the ship is in compliance with this 
Convention. Unless there are clear grounds for believing that a ship is in 
violation of this Convention, any such inspection shall be limited to: 


(a) verifying that, where required, there is onboard a valid 
International Anti-fouling System Certificate or a Declaration 
on Anti-fouling System; and/or 


(b) a brief sampling of the ship’s anti-fouling system that does not 
affect the integrity, structure, or operation of the anti-fouling 
system taking into account guidelines developed by the 
Organization*. However, the time required to process the 
results of such sampling shall not be used as a basis for 
preventing the movement and departure of the ship. 


(2) If there are clear grounds to believe that the ship is in violation of this 


Convention, a thorough inspection may be carried out taking into account 
guidelines developed by the Organization. 


Guidelines to be developed. 
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3) Si des systémes antisalissure sont approuvés, enregistrés ou agréés par 
une Partie, cette Partie soit fournit, soit demande aux fabricants de ces systémes 
antisalissure de fournir, aux Parties qui en font la demande, les renseignements 
pertinents sur la base desquels elle a pris sa décision, y compris les 
renseignements indiqués a l’Annexe3, ou d’autres renseignements qui 
permettent d’effectuer une évaluation appropriée du systéme antisalissure. Il 
n’est fourni aucun renseignement qui est protégé par la loi. 


ARTICLE 10 
Visite et délivrance de certificats 


Une Partie s’assure que les navires autorisés a battre son pavillon ou 
exploités sous son autorité font l’objet de visites et que des certificats leur sont 
délivrés conformément aux régles de |’ Annexe 4. 


ARTICLE 11 
Inspection des navires et recherche des violations 


1) Un navire auquel s’applique la présente Convention peut étre inspecté 
dans tout port, chantier naval ou terminal au large d’une Partie, par des 
fonctionnaires autorisés par cette Partie, aux fins de déterminer si le navire 
satisfait 4 la présente Convention. Sauf s’il existe de bonnes raisons de penser 
qu’un navire enfreint la présente Convention, toute inspection de ce type se 
limite a: 


a) vérifier que le navire a a bord un certificat international du 
systéme antisalissure ou une déclaration relative au systéme 
antisalissure en cours de validité, s’ils sont requis; et/ou 


b) un bref échantillonnage du systéme antisalissure du navire qui 
ne nuise ni a l’intégrité, ni a la structure, ni au fonctionnement 
de ce systéme, compte tenu des directives élaborées par 
POrganisation*. Toutefois, le délai requis pour traiter les 
résultats de cet échantillonnage ne doit pas empécher le 
mouvement et le départ du navire. 


2) S’il existe de bonnes raisons de penser que le navire enfreint la présente 


Convention, une inspection approfondie peut étre effectuée compte tenu des 
directives élaborées par |’Organisation’. 


Directives a élaborer. 


11 


(3) If the ship is detected to be in violation of this Convention, the Party 
carrying out the inspection may take steps to warn, detain, dismiss, or exclude 
the ship from its ports. A Party taking such action against a ship for the reason 
that the ship does not comply with this Convention shall immediately inform the 
Administration of the ship concerned. 


(4) Parties shall co-operate in the detection of violations and the 
enforcement of this Convention. A Party may also inspect a ship when it enters 
the ports, shipyards, or offshore terminals under its jurisdiction, if a request for 
an investigation is received from any Party, together with sufficient evidence 
that a ship is operating or has operated in violation of this Convention. The 
report of such investigation shall be sent to the Party requesting it and to the 
competent authority of the Administration of the ship concerned so that the 
appropriate action may be taken under this Convention. 


ARTICLE 12 
Violations 


(1) Any violation of this Convention shall be prohibited and sanctions shall 
be established therefor under the law of the Administration of the ship 
concerned wherever the violation occurs. If the Administration is informed of 
such a violation, it shall investigate the matter and may request the reporting 
Party to furnish additional evidence of the alleged violation. If the 
Administration is satisfied that sufficient evidence is available to enable 
proceedings to be brought in respect of the alleged violation, it shall cause such 
proceedings to be taken as soon as possible, in accordance with its laws. The 
Administration shall promptly inform the Party that reported the alleged 
violation, as well as the Organization, of any action taken. If the Administration 
has not taken any action within one year after receiving the information, it shall 
so inform the Party which reported the alleged violation. 


(2) Any violation of this Convention within the jurisdiction of any Party 
shall be prohibited and sanctions shall be established therefor under the law of 
that Party. Whenever such a violation occurs, that Party shall either: 


(a) cause proceedings to be taken in accordance with its law; or 
(b) furnish to the Administration of the ship concerned such 


information and evidence as may be in its possession that a 
violation has occurred. 


1] 


3) S’il est constaté que le navire enfreint la présente Convention, la Partie 
qui procéde a Il’inspection peut prendre des mesures pour adresser un 
avertissement au navire, le retenir, le renvoyer de ses ports ou ne pas l’y 
admettre. Une Partie qui prend de telles mesures a l’encontre d’un navire au 
motif qu’il ne satisfait pas a la présente Convention informe immédiatement 
? Administration du navire intéressé. 


4) Les Parties coopérent a la recherche des violations et 4 la mise en 
application de la présente Convention. Une Partie peut aussi inspecter un navire 
qui entre dans un port, un chantier naval ou un terminal au large relevant de sa 
juridiction lorsqu’une autre Partie lui demande de procéder a une enquéte et lui 
fournit suffisamment de preuves que le navire est exploité ou a été exploité en 
infraction de la présente Convention. Le rapport de cette enquéte est adressé a la 
Partie qui l’a demandée, ainsi qu’a |’autorité compétente de |’ Administration 
dont reléve le navire en cause, afin que des mesures appropriées puissent étre 
prises en vertu de la présente Convention. 


ARTICLE 12 
Violations 


1) Toute violation de la présente Convention est interdite et sanctionnée 
par la législation de I’Administration dont reléve le navire en cause, oi qu’elle 
se produise. Si |’Administration est informée d’une telle violation, elle effectue 
une enquéte et peut demander 4a la Partie qui |’a informée de lui fournir des 
preuves supplémentaires de la violation alléguée. Si |’Administration est 
convaincue qu’il existe des preuves suffisantes pour permettre d’engager des 
poursuites au titre de la violation alléguée, elle fait en sorte que ces poursuites 
soient engagées le plus té6t possible conformément a sa_Ileégislation. 
L’Administration informe promptement la Partie qui a signalé la violation 
alléguée, ainsi que l’Organisation, des mesures prises. Si |’Administration n’a 
pris aucune mesure dans un délai d’un an a compter de la réception des 
renseignements, elle en informe la Partie qui a signalé la violation alléguée. 


2) Toute violation de la présente Convention dans la juridiction d’une 
Partie est interdite et sanctionnée par la législation de cette Partie. Chaque fois 
qu’une telle violation se produit, la Partie doit : 


a) soit faire en sorte que des poursuites soient engagées 
conformément a sa législation; 


b) soit fournir a ]’Administration dont reléve le navire en cause 
les renseignements et les preuves qu’elle pourrait détenir 
attestant qu’il y a eu infraction. 
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(3) The sanctions established under the laws of a Party pursuant to this 
article shall be adequate in severity to discourage violations of this Convention 
wherever they occur. 

ARTICLE 13 


Undue Delay or Detention of Ships 


(1) All possible efforts shall be made to avoid a ship being unduly detained 
or delayed under article 11 or 12. 


(2) When a ship is unduly detained or delayed under article 11 or 12, it 
shall be entitled to compensation for any loss or damage suffered. 
ARTICLE 14 
Dispute Settlement 
Parties shall settle any dispute between them concerning the 
interpretation or application of this Convention by negotiation, enquiry, 
mediation, conciliation, arbitration, judicial settlement, resort to regional 
agencies or arrangements, or other peaceful means of their own choice. 
ARTICLE 15 
Relationship to International Law of the Sea 
Nothing in this Convention shall prejudice the rights and obligations 
of any State under customary international law as reflected in the United Nations 
Convention on the Law of the Sea. 
ARTICLE 16 


Amendments 


(1) This Convention may be amended by either of the procedures specified 
in the following paragraphs. 
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3) Les sanctions prévues par la législation d’une Partie en application du 
présent article doivent étre, par leur rigueur, de nature a décourager les 
violations de la présente Convention, ot qu’elles se produisent. 

ARTICLE 13 


Retard ou retenue indu de navires 


1) I] convient d’éviter, dans toute la mesure du possible, qu’un navire soit 
indiment retenu ou retardé en vertu des articles 11 ou 12. 


2) Un navire qui a été indiment retenu ou retardé en vertu des articles 11 
ou 12 a droit a réparation pour tout préjudice ou dommage subi. 
ARTICLE 14 
Réglement des différends 
Les Parties réglent tout différend survenant entre elles quant a 
Pinterprétation ou I’application de la présente Convention par voie de 
négociation, d’enquéte, de médiation, de conciliation, d’arbitrage, de réglement 
judiciaire, de recours aux organismes ou accords régionaux, ou par d’autres 
moyens pacifiques de leur choix. 
ARTICLE 15 
Rapport avec le droit international de la mer 
Aucune disposition de la présente Convention ne porte atteinte aux 
droits et obligations qu’a tout Etat en vertu des régles de droit international 
coutumier énoncées dans la Convention des Nations Unies sur le droit de la mer. 
ARTICLE 16 


Amendements 


1) La présente Convention peut étre modifiée selon l’une des procédures 
définies dans les paragraphes ci-aprés. 


13 


(2) 


Amendments after consideration within the Organization: 


(a) 


(b) 


(d) 


(e) 


Any Party may propose an amendment to this Convention. A 
proposed amendment shall be submitted to _ the 
Secretary-General, who shall then circulate it to the Parties 
and Members of the Organization at least six months prior to 
its consideration. In the case of a proposal to amend Annex 1, 
it shall be processed in accordance with article 6, prior to its 
consideration under this article. 


An amendment proposed and circulated as above shall be 
referred to the Committee for consideration. Parties, whether 
or not Members of the Organization, shall be entitled to 
participate in the proceedings of the Committee for 
consideration and adoption of the amendment. 


Amendments shall be adopted by a two-thirds majority of the 
Parties present and voting in the Committee, on condition that 
at least one-third of the Parties shall be present at the time of 
voting. 


Amendments adopted in accordance with subparagraph (c) 
shall be communicated by the Secretary-General to the Parties 
for acceptance. 


An amendment shall be deemed to have been accepted in the 
following circumstances: 


(i) An amendment to an article of this Convention shall 
be deemed to have been accepted on the date on 
which two-thirds of the Parties have notified the 
Secretary-General of their acceptance of it. 


(ii) An amendment to an Annex shall be deemed to have 
been accepted at the end of twelve months after the 
date of adoption or such other date as determined by 
the Committee. However, if by that date more than 
one-third of the Parties notify the Secretary-General 
that they object to the amendment, it shall be deemed 
not to have been accepted. 


2) 
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Amendements aprés examen au sein de I’Organisation : 


a) 


b) 


d) 


e) 


Toute Partie peut proposer un amendement 4a la présente 
Convention. L’amendement proposé est soumis au Secrétaire 
général qui le diffuse aux Parties et aux Membres de 
l’Organisation six mois au moins avant son examen. Dans le 
cas d’une proposition d’amendement a |’ Annexe I, celle-ci est 
traitée conformément a l’article 6 avant d’étre examinée en 
vertu du présent article. 


Un amendement proposé et diffusé de la maniére prévue 
ci-dessus est renvoyé au Comité pour examen. Les Parties, 
qu’elles soient ou non Membres de |l’Organisation, sont 
autorisées a participer aux délibérations du Comité aux fins de 
l’examen et de l’adoption de l’amendement. 


Les amendements sont adoptés a la majorité des deux tiers des 
Parties présentes et votantes au sein du Comité, a condition 
qu’un tiers au moins des Parties soient présentes au moment 
du vote. 


Les amendements adoptés conformément 4 l’alinéac) sont 
communiqués par le Secrétaire général aux Parties pour 
acceptation. 


Un amendement est réputé avoir été accepté dans les cas 
suivants : 


i) Un amendement a un article de la _ présente 
Convention est réputé avoir été accepté a la date a 
laquelle deux tiers des Parties ont notifié leur 
acceptation au Secrétaire général. 


ii) Un amendement a une Annexe est réputé avoir été 
accepté a l’expiration d’une période de douze mois 
aprés la date de son adoption ou toute autre date fixée 
par le Comité. Toutefois, si a cette date plus d’un 
tiers des Parties ont notifié au Secrétaire général 
qu’elles élévent une objection contre cet 
amendement, celui-ci est réputé ne pas avoir été 
accepteé. 
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(g) 


(f) 


(i) 


An amendment shall enter into force under the following 
conditions: 


(i) An amendment to an article of this Convention shall 
enter into force for those Parties that have declared 
that they have accepted it six months after the date on 
which it is deemed to have been accepted in 
accordance with subparagraph (e)(i). 


(11) An amendment to Annex | shall enter into force with 
respect to all Parties six months after the date on 
which it is deemed to have been accepted, except for 
any Party that has: 


(1) notified its objection to the amendment in 
accordance with subparagraph (e){ii) and 
that has not withdrawn such objection; 


(2) notified the Secretary-General, prior to the 
entry into force of such amendment, that the 
amendment shall enter into force for it only 
after a subsequent notification of its 
acceptance; or 


(3) made a declaration at the time it deposits its 
instrument of ratification, acceptance or 
approval of, or accession to, this Convention 
that amendments to Annex 1 shall enter into 
force for it only after the notification to the 
Secretary-General of its acceptance with 
respect to such amendments. 


(iii) | An amendment to an Annex other than Annex | shall 
enter into force with respect to all Parties six months 
after the date on which it 1s deemed to have been 
accepted, except for those Parties that have notified 
their objection to the amendment in accordance with 
subparagraph (e)(ii) and that have not withdrawn 
such objection. 


A Party that has notified an objection under 
subparagraph (f)(ii)(1) or (iii) may subsequently notify the 
Secretary-General that it accepts the amendment. Such 
amendment shall enter into force for such Party .six months 
after the date of its notification of acceptance, or the date on 
which the amendment enters into force, whichever is the later 
date. 


g) 
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Un amendement entre en vigueur dans les conditions 
suivantes : 


i) 


iii) 


Un amendement a un article de la _ présente 
Convention entre en vigueur pour les Parties qui ont 
déclaré l’avoir accepté six mois aprés la date a 
laquelle il est réputé avoir été accepté conformément 
a l’alinéa e) 1). 


Un amendement a |’Annexe 1 entre en vigueur a 
Pégard de toutes les Parties six mois aprés la date a 
laquelle il est réputé avoir été accepté, 4 l’exception 
de toute Partie quia: 


1) notifié son objection a _ l’amendement 
conformément a l’alinéae) ii) et n’a pas 
retiré cette objection; 


2) notifié au Secrétaire général, avant |’entrée 
en vigueur de cet amendement, que celui-ci 
entrera en vigueur a son égard uniquement 
aprés notification ultérieure de son 
acceptation; ou 


3) fait une déclaration au moment du dépét de 
son instrument de ratification, d’acceptation 
ou d’approbation de la présente Convention, 
ou d’adhésion 4 celle-ci, indiquant que les 
amendements a l’Annexe1 entreront en 
vigueur a son égard uniquement aprés 
notification au Secrétaire général de son 
acceptation eu égard a ces amendements. 


Un amendement a une Annexe autre que |’Annexe | 
entre en vigueur a l’égard de toutes les Parties six 
mois aprés la date a laquelle il est réputé avoir été 
accepté, a l’exception des Parties qui ont notifié leur 
objection a J’amendement conformément 4a 
alinéa e) ii) et n’ont pas retiré cette objection. 


Une Partie qui a notifié une objection en vertu de 
Palinéa f) ii} 1) ou iil) peut par la suite notifier au 
Secrétaire général qu’elle accepte l’amendement. Cet 
amendement entre en vigueur pour cette Partie six 
mois aprés la date de la notification de son 
acceptation, ou la date d’entrée en vigueur de 
l’amendement, si cette derniére est postérieure. 


(ii) If a Party that has made a notification or declaration referred 
to in sub-paragraph (f)(i1)(2) or (3), respectively, notifies the 
Secretary-General of its acceptance with respect to an 
amendment, such amendment shall enter into force for such 
Party six months after the date of its notification of 
acceptance, or the date on which the amendment enters into 
force, whichever is the later date. 


(3) Amendment by a Conference: 


(a) Upon the request of a Party concurred in by at least one-third 
of the Parties, the Organization shall convene a Conference of 
Parties to consider amendments to this Convention. 


(b) An amendment adopted by such a Conference by a two-thirds 
majority of the Parties present and voting shall be 
communicated by the Secretary-General to all Parties for 
acceptance. 


(c) Unless the Conference decides otherwise, the amendment 
shall be deemed to have been accepted and shall enter into 
force in accordance with the procedures specified in 
paragraphs (2)(e) and (f) respectively of this article. 


(4) Any Party that has declined to accept an amendment to an Annex shall 
be treated as a non-Party only for the purpose of application of that amendment. 


(5) An addition of a new Annex shall be proposed and adopted and shall 
enter into force in accordance with the procedure applicable to an amendment to 


an article of this Convention. 


(6) Any notification or declaration under this article shall be made in 
writing to the Secretary-General. 


(7) The Secretary-General shall inform the Parties and Members of the 
Organization of: 


(a) any amendment that enters into force and the date of its entry 
into force generally and for each Party; and 


(b) any notification or declaration made under this article. 
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il) Si une Partie qui a adressé une notification ou a fait 
une déclaration visée a lalinéaf)ii)2) ou 3) 
respectivement notifie au Secrétaire général son 
acceptation eu égard a un amendement, cet 
amendement entre en vigueur pour cette Partie six 
mois aprés la date de la notification de son 
acceptation, ou la date d’entrée en vigueur de 
lamendement, si cette derniére est postérieure. 


3) Amendement par une conférence : 


a) A la demande d’une Partie, appuyée par un tiers au moins des 
Parties, l?Organisation convoque une conférence des Parties 
pour examiner des amendements a la présente Convention. 


b) Un amendement adopté par cette conférence a Ja majorité des 
deux tiers des Parties présentes et votantes est communiqué 
par le Secrétaire général a toutes les Parties pour acceptation. 


c) A moins que la Conférence n’en décide autrement, 
Pamendement est réputé avoir été accepté et entre en vigueur 
conformément aux procédures définies aux alinéas 2 e) et f) 
respectivement du présent article. 


4) Toute Partie qui n’a pas accepté un amendement a une Annexe est 
considérée comme non Partie aux seules fins de Jl’application de cet 
amendement. 


5) L’ajout d’une nouvelle Annexe est proposé et adopté et entre en 
vigueur conformément 4 la procédure applicable 4 un amendement a un article 
de la présente Convention. 


6) Toute notification ou déclaration en vertu du présent article est adressée 
par écrit au Secrétaire général. 


7) Le Secrétaire général informe les Parties et les Membres de 
]’Organisation : 
a) de tout amendement qui entre en vigueur et de la date de son 


entrée en vigueur en général et a |’égard de chaque Partie; et 


b) de toute notification ou déclaration faite en vertu du présent 
article. 
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ARTICLE 17 
Signature, Ratification, Acceptance, Approval and Accession 
(1) This Convention shall be open for signature by any State at the 


Headquarters of the Organization from 1 February 2002 to 31 December 2002 
and shall thereafter remain open for accession by any State. 


(2) States may become Parties to this Convention by: 
(a) signature not subject to ratification, acceptance, or approval; 
or 
(b) signature subject to ratification, acceptance, or approval, 


followed by ratification, acceptance, or approval; or 
(c) accession. 


(3) Ratification, acceptance, approval, or accession shall be effected by the 
deposit of an instrument to that effect with the Secretary-General. 


(4) If a State comprises two or more territorial units in which different 
systems of law are applicable in relation to matters dealt with in this 
Convention, it may at the time of signature, ratification, acceptance, approval, or 
accession declare that this Convention shall extend to all its territorial units or 
only to one or more of them and may modify this declaration by submitting 
another declaration at any time. 


(5) Any such declaration shall be notified to the Secretary-General and 
shall state expressly the territorial units to which this Convention applies. 


ARTICLE 18 
Entry into force 


(1) This Convention shall enter into force twelve months after the date on 
which not less than twenty-five States, the combined merchant fleets of which 
constitute not less than twenty-five percent of the gross tonnage of the world’s 
merchant shipping, have either signed it without reservation as to ratification, 
acceptance or approval, or have deposited the requisite instrument of 
ratification, acceptance, approval or accession in accordance with article 17. 
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ARTICLE 17 
Signature, ratification, acceptation, approbation et adhésion 


1) La présente Convention est ouverte a la signature de tout Etat, au Siége 
de |’Organisation, du 1% février 2002 au 31 décembre 2002 et reste ensuite 
ouverte a l’adhésion. 


2) Les Etats peuvent devenir Parties 4 la présente Convention par : 


a) signature sans réserve quant a la ratification, l’acceptation ou - 
approbation; ou 


b) signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou 
d’approbation, suivie de ratification, d’acceptation ou 
d’approbation; ou 


c) adhésion. 


3) La ratification, l’acceptation, approbation ou |’adhésion s’effectuent 
par le dépét d’un instrument 4 cet effet auprés du Secrétaire général. 


4) S’il comporte deux ou plusieurs unités territoriales dans lesquelles des 
régimes juridiques différents sont applicables pour ce qui est des questions 
traitées dans la présente Convention, un Etat peut, au moment de la signature, de 
la ratification, de l’acceptation, de l’approbation ou de l’adhésion, déclarer que 
la présente Convention s’applique a l’ensemble de ses unités territoriales ou 
seulement a une ou plusieurs d’entre elles et il peut modifier cette déclaration en 
présentant une autre déclaration 4 tout moment. 


5) La déclaration est notifiée au Secrétaire général et mentionne 
expressément les unités territoriales auxquelles s’applique la présente 
Convention. 


ARTICLE 18 
Entrée en vigueur 


1) La présente Convention entre en vigueur douze mois aprés la date a 
laquelle au moins vingt-cing Etats, dont les flottes marchandes représentent au 
total au moins vingt-cinq pour cent du tonnage brut de la flotte mondiale des 
navires de commerce, ont soit signé la Convention sans réserve quant a la 
ratification, l’acceptation ou l’approbation, soit déposé l’instrument requis de 
ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion, conformément a 
Particle 17. 
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(2) For States which have deposited an instrument of ratification, 
acceptance, approval or accession in respect of this Convention after the 
requirements for entry into force thereof have been met, but prior to the date of 
entry in force, the ratification, acceptance, approval or accession shall take effect 
on the date of entry into force of this Convention or three months after the date 
of deposit of instrument, whichever is the later date. 


(3) Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession 
deposited after the date on which this Convention enters into force shall take 
effect three months after the date of deposit. 


(4) After the date on which an amendment to this Convention is deemed to 
have been accepted under article 16, any instrument of ratification, acceptance, 
approval or accession deposited shall apply to the Convention as amended. 

ARTICLE 19 

Denunciation 
(1) This Convention may be denounced by any Party at any time after the 
expiry of two years from the date on which this Convention enters into force for 
that Party. 
(2) Denunciation shall be effected by the deposit of written notification 
with the Secretary-General, to take effect one year after receipt or such longer 
period as may be specified in that notification. 

ARTICLE 20 

Depositary 

(1) This Convention shall be deposited with the Secretary-General, who 


shall transmit certified copies of this Convention to all States which have signed 
this Convention or acceded thereto. 
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2) Pour les Etats qui ont déposé un instrument de ratification, 
d’acceptation ou d’approbation de la présente Convention ou d’adhésion a 
celle-ci aprés que les conditions régissant son entrée en vigueur ont été remplies 
mais avant son entrée en vigueur, la ratification, l’acceptation, approbation ou 
l’adhésion prend effet 4 la date de l’entrée en vigueur de la présente Convention, 
ou trois mois aprés la date du dépét de l’instrument si cette derniére date est 
postérieure. 


3) Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou 
d’adhésion déposé aprés la date d’entrée en vigueur de la présente Convention 
prend effet trois mois aprés la date du dépét de I’ instrument. 


4) Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou 
d’adhésion déposé aprés la date a laquelle un amendement a la présente 
Convention est réputé avoir été accepté en vertu de I’article 16 s’applique a la 
Convention telle que modifiée. 


ARTICLE 19 

Dénonciation 
1) La présente Convention peut étre dénoncée par I’une quelconque des 
Parties 4 tout moment aprés l’expiration d’une période de deux ans 4 compter de 
la date de son entrée en vigueur a l’égard de cette Partie. 
2) La dénonciation s’effectue par le dépét d’une notification écrite auprés 
du Secrétaire général-et prend effet un an aprés la date de la réception de la 
notification ou a l’expiration de toute période plus longue spécifiée dans la 
notification. 

ARTICLE 20 

Dépositaire 

1) La présente Convention est déposée auprés du Secrétaire général, qui 


en adresse des copies certifiées conformes a tous les Etats qui l’ont signée ou qui 
y ont adhéré. 
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(2) In addition to the functions specified elsewhere in this Convention, the 
Secretary-General shall: 


(a) inform all States which have signed this Convention or 
acceded thereto of: 


(i) each new signature or deposit of an instrument of 
ratification, acceptance, approval, or accession, 
together with the date thereof; 


(ii) the date of entry into force of this Convention; and 


(ili) the deposit of any instrument of denunciation of this 
Convention, together with the date on which it was 
received and the date on which the denunciation 
takes effect; and 


(b) as soon as this Convention enters into force, transmit the text 
thereof to the Secretariat of the United Nations for registration 
and publication in accordance with Article 102 of the Charter 
of the United Nations. 

ARTICLE 21 
Languages 
This Convention is established in a single original in the Arabic, 


Chinese, English, French, Russian and Spanish languages, each text being 
equally authentic. 


IN WITNESS WHEREOF the undersigned being duly authorized by their 
respective Governments for that purpose have signed this Convention. 


DONE AT LONDON, this fifth day of October, two thousand and one. 
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2) Outre les fonctions spécifiées dans d’autres articles de la présente 
Convention, le Secrétaire général : 


a) informe tous les Etats qui ont signé la présente Convention ou 
qui y ont adhéré : 


i) de toute nouvelle signature ou de tout dépdt d’un 
nouvel instrument de ratification, d’acceptation, 
d’approbation ou d’adhésion, ainsi que de leur date; 


1) de la date d’entrée en vigueur de la présente 
Convention; et 


it!) du dépdét de tout instrument de dénonciation de la 
présente Convention, ainsi que de la date a laquelle il 
a été recu et de la date a laquelle la dénonciation 
prend effet; et 


b) dés l’entrée en vigueur de la présente Convention, en transmet 
le texte au Secrétariat de l’Organisation des Nations Unies en 
vue de son enregistrement et de sa publication conformément 
al’ Article 102 de la Charte des Nations Unies. 

ARTICLE 21 
Langues 
La présente Convention est établie en un seul exemplaire original en 


langues anglaise, arabe, chinoise, espagnole, frangaise et russe, chaque texte 
faisant également foi. 


EN FOI DE QUOI, les soussignés, diment autorisés a cet effet par leurs 
gouvernements respectifs, ont signé la présente Convention. 


FAIT A LONDRES, ce cing octobre deux mille un. 


ANNEX 1 


CONTROLS ON ANTI-FOULING SYSTEMS 


Anti-fouling Control Application Effective date 
system measures 


Ships shall not All ships ] January 2003 
apply or re-apply 
such compounds 


Ships either: All ships (except | 1 January 2008 
fixed and floating 
platforms, FSUs, 
and FPSOs that 
have been 
constructed prior 
to 1 January 2003 
and that have not 
been in dry-dock 
on or after 
1 January 2003) 


Organotin 
compounds which 
act as biocides in 
anti-fouling 
systems 


Organotin 
compounds which 
act as biocides in 
anti-fouling 
systems 


(1) shall not bear 
such compounds 
on their hulls or 
external parts or 
surfaces; or 


(2) shall bear a 
coating that forms 
a barrier to such 
compounds 
leaching from the 
underlying 
non-compliant 
anti-fouling 
systems 


ANNEXE 1 
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MESURES DE CONTROLE DES SYSTEMES ANTISALISSURE 


Systéme 
antisalissure 


Composés 
organostanniques 
agissant en tant 
que biocides dans 
les systémes 
antisalissure 


Composés 
organostanniques 
agissant en tant 
que biocides dans 
les systémes 
antisalissure 


Mesures de 
contréle 


Les navires ne 
doivent pas 
appliquer ni 
réappliquer ces 
composés 


Les navires : soit 


1) ne doivent pas 
avoir de tels 
composés sur leur 
coque ou sur leurs 
parties ou 
surfaces 
extérieures; soit 


2) doivent avoir 
un revétement qui 
forme une 
protection 
empéchant la 
lixiviation des 
composés 
provenant des 
systémes 
antisalissure 
sous-jacents non 
conformes 


Application 


Tous les navires 


Tous les navires 
(a l’exception des 
plates-formes 
fixes et flottantes, 
des FSU et des 
FPSO qui ont été 
construites avant 


le 1 janvier 2003 


et qui ne sont pas 
passées en cale 
séche le 

1™ janvier 2003 
ou aprés cette 
date) 


Date 4 laquelle la 
mesure prend 
effet 


1™ janvier 2003 


1* janvier 2008 
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(1) 


(2) 


ANNEX 2 


REQUIRED ELEMENTS FOR AN INITIAL PROPOSAL 


An initial proposal shall include adequate documentation containing at 
least the following: 


(a) 


(b) 


(c) 


(d) 


(e) 


identification of the anti-fouling system addressed in the 
proposal: name of the anti-fouling system; name of active 
ingredients and Chemical Abstract Services Registry Number 
(CAS number), as applicable; or components of the system 
which are suspected of causing the adverse effects of concern; 


characterization of the information which suggests that the 
anti-fouling system or its transformation products may pose a 
risk to human health or may cause adverse effects in 
non-target organisms at concentrations likely to be found in 
the environment (e.g., the results of toxicity studies on 
representative species or bioaccumulation data); 


material supporting the potential of the toxic components in 
the anti-fouling system, or its transformation products, to 
occur in the environment at concentrations which could result 
in adverse effects to non-target organisms, human health, or 
water quality (e.g., data on persistence in the water column, 
sediments and biota; the release rate of toxic components from 
treated surfaces in studies or under actual use conditions; or 
monitoring data, if available); 


an analysis of the association between the anti-fouling system, 
the related adverse effects and the environmental 
concentrations observed or anticipated; and 


a preliminary recommendation on the type of restrictions that 
could be effective in reducing the risks associated with the 
anti-fouling system. 


An initial proposal shall be submitted in accordance with rules and 
procedures of the Organization. 


1) 


2) 
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ANNEXE 2 


ELEMENTS A INCLURE DANS UNE PROPOSITION INITIALE 


Une proposition initiale doit comprendre une documentation adéquate 
contenant au moins ce qui suit : 


a) 


b) 


c) 


d) 


e) 


Pidentification du systéme antisalissure visé dans la 
proposition : désignation du systéme antisalissure; nom des 
ingrédients actifs et, le cas échéant, numéro de registre des 
Chemical Abstract Services (numéro CAS), ou composants du 
systeme dont on soupconne qu’ils causent des effets 
défavorables préoccupants; 


la caractérisation des renseignements qui laissent penser que le 
systéme antisalissure ou ses produits de transformation 
peuvent présenter un risque pour la santé de |’>homme ou 
causer des effets défavorables chez les organismes non ciblés 
aux concentrations susceptibles d’étre constatées dans 
environnement, (par exemple résultats des études de toxicité 
sur des espéces représentatives ou données relatives a la 
bioaccumulation); 


des preuves du risque d’apparition de composants toxiques du 
systéme antisalissure ou de ses produits de transformation 
dans l’environnement a des concentrations qui pourraient 
entrainer des effets défavorables chez des organismes non 
ciblés, sur la santé de l’ homme ou sur la qualité de l’eau (par 
exemple données sur la persistance dans la colonne d’eau, les 
sédiments et le biote; taux de libération de composants 
toxiques des surfaces traitées mesuré dans le cadre d’études ou 
dans des conditions réelles d’utilisation; ou données 
rassemblées dans le cadre d’un programme de surveillance, (le 
cas échéant); 


une analyse du lien entre le systéme antisalissure, les effets 
défavorables produits, et les concentrations observées ou 
attendues dans l’environnement; et 


une recommandation préliminaire sur le type de restrictions 
qui pourraient étre efficaces pour réduire les risques liés au 
systéme antisalissure. 


Une proposition initiale doit étre soumise conformément aux régles et 
procédures établies par l’Organisation. 
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(1) 


ANNEX 3 


REQUIRED ELEMENTS OF A COMPREHENSIVE PROPOSAL 


A comprehensive proposal shall include adequate documentation 
containing the following: 


(a) 
(b) 


(c) 


(d) 


(e) 


(f) 


(g) 


(h) 


developments in the data cited in the initial proposal; 


findings from the categories of data set out in 
paragraphs (3)(a), (b) and (c), as applicable, depending on the 
subject of the proposal and the identification or description of 
the methodologies under which the data were developed; 


a summary of the results of studies conducted on the adverse 
effects of the anti-fouling system; 


if any monitoring has been conducted, a summary of the 
results of that monitoring, including information on ship 
traffic and a general description of the area monitored; 


a summary of the available data on environmental or 
ecological exposure and any estimates of environmental 
concentrations developed through the application of 
mathematical models, using all available environmental fate 
parameters, preferably those which were determined 
experimentally, along with an identification or description of 
the modelling methodology; 


an evaluation of the association between the anti-fouling 
system in question, the related adverse effects and the 
environmental concentrations, either observed or expected; 


a qualitative statement of the level of uncertainty in the 
evaluation referred to in subparagraph (f); 


a recommendation of specific control measures to reduce the 
risks associated with the anti-fouling system; and 


1) 
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ANNEXE 3 


ELEMENTS A INCLURE DANS UNE PROPOSITION DETAILLEE 


Une proposition détaillée doit comprendre une documentation adéquate 
contenant ce qui suit : 


a) 


b) 


g) 


h) 


les éléments nouveaux par rapport aux données citées dans la 
proposition initiale; 


les conclusions tirées des catégories de données énumérées 
aux alinéas 3 a), b) et c), selon le cas, en fonction du sujet de 
la proposition et Jlidentification ou la description des 
méthodes qui ont servi a |’établissement des données; 


un résumé des résultats des études effectuées sur les effets 
défavorables du systéme antisalissure; 


un résumé des résultats de tout programme de surveillance qui 
aurait pu étre exécuté, y compris des renseignements sur le 
trafic maritime dans la zone surveillée et une description 
générale de cette zone; 


un résumé des données disponibles sur _ 1|’exposition 
environnementale ou écologique et les estimations des 
concentrations dans |’environnement que |’on aurait pu obtenir 
en appliquant des modéles mathématiques utilisant tous les 
paramétres disponibles du devenir dans |’environnement, et de 
préférence ceux qui ont été déterminés expérimentalement, 
ainsi qu’une identification ou description de la méthode de 
modélisation; 


une évaluation du lien entre le systéme antisalissure en 
question, les effets défavorables produits, et les concentrations 
observées ou prévues dans |’environnement; 


une indication qualitative du degré d’incertitude de 
l’évaluation visée a l’alinéa f); 


les mesures de contréle spécifiques recommandées en vue de 
réduire les risques liés au systéme antisalissure; et 


ZZ 


(2) 


(3) 


(i) 


a summary of the results of any available studies on the 
potential effects of the recommended control measures 
relating to air quality, shipyard conditions, international 
shipping and other relevant sectors, as well as the availability 
of suitable alternatives. 


A comprehensive proposal shall also include information on each of the 
following physical and chemical properties of the component(s) of 
concern, if applicable: 


melting point; 

boiling point; 

density (relative density); 

vapour pressure; 

water solubility / pH / dissociation constant (pKa); 
oxidation/reduction potential; 

molecular mass; 

molecular structure; and 

other physical and chemical properties identified in the 
initial proposal. 


For the purposes of paragraph (1)(b) above, the categories of data are: 


(a) 


Data on environmental fate and effect: 


modes of degradation/ dissipation 

(e.g., hydrolysis/photodegradation/ biodegradation); 
persistence in the relevant media (e.g., water column/ 
sediments/biota); 

sediments/water partitioning; 

leaching rates of biocides or active ingredients; 

mass balance; 

bioaccumulation, partition coefficient, octanol/water 
coefficient; and 

any novel reactions on release or known interactive 
effects. 
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un résumé des résultats des études disponibles sur les effets 
potentiels des mesures de contréle recommandées eu égard a 
la qualité de lair, aux conditions dans les chantiers navals, 
aux transports maritimes internationaux et autres secteurs 
intéressés, ainsi que sur les solutions de rechange appropriées 
qui pourraient exister. 


2) Une proposition détaillée doit comporter également des renseignements 
sur chacune des propriétés physiques et chimiques suivantes du ou des 
composants préoccupants, le cas échéant : 


point de fusion; 

point d’ébullition; 

densité (densité relative); 

pression de vapeur; 

hydrosolubilité / pH / constante de dissociation (pKa); 
potentiel d’oxydation/de réduction; 

masse moléculaire; 

structure moléculaire; et 

autres propriétés physiques et chimiques identifiées dans 
la proposition initiale. 


3) Aux fins de l’alinéa 1) b) ci-dessus, les catégories de données sont les 


suivantes : 


a) 


Les données sur le devenir dans l’environnement et les effets 
sur l’environnement : 


modes de dégradation/dissipation (par exemple hydrolyse/ 
photodégradation/ biodégradation); 

persistance dans les milieux pertinents (par exemple 
colonne d’eau/sédiments/biote); 

partage sédiments/eau; 

taux de lixiviation des biocides ou ingrédients actifs; 

bilan de masse; 

bioaccumulation, coefficient de partage, coefficient 
octanol/eau; et 

toutes réactions nouvelles provoquées par la libération ou 
tous effets interactifs connus. 


Pas 


(4) 


(b) Data on any unintended effects in aquatic plants, invertebrates, 
fish, seabirds, marine mammals, endangered species, other 
biota, water quality, the seabed, or habitat of non-target 
organisms, including sensitive and representative organisms: 


- acute toxicity; 

- chronic toxicity; 

- developmental and reproductive toxicity; 

- endocrine disruption; 

- sediment toxicity; 

-  bioavailability/biomagnification/bioconcentration; 

- food web/population effects; 

- observations of adverse effects in the field/fish kills/ 
strandings/ tissue analysis; and 

- residues in seafood. 


These data shall relate to one or more types of non-target 
organisms such as aquatic plants, invertebrates, fish, birds, mammals 
and endangered species. 


(c) Data on the potential for human health effects (including, but 
not limited to, consumption of affected seafood). 


A comprehensive proposal shall include a description of the 
methodologies used, as well as any relevant measures taken for quality 
assurance and any peer review conducted of the studies. 


4) 


b) 


a 


Les données concernant les effets involontaires sur les plantes 
aquatiques, les invertébrés, les poissons, les oiseaux de mer, 
les mammiféres marins, les espéces menacées d’extinction, 
d’autres biotes, la qualité de l’eau, les fonds marins ou 
Phabitat d’organismes non ciblés, y compris des organismes 
vulnérables et représentatifs : 


toxicité aigué; 

toxicité chronique; 

toxicité au niveau du développement et de la 
reproduction; 

troubles endocriniens; 

toxicité des sédiments; 
biodisponibilité/bioamplification/bioconcentration; 
réseau alimentaire/effets sur les populations; 
observations d’effets défavorables sur le terrain/poissons 
morts/échoués/analyse des tissus; et 

résidus dans les aliments d’origine marine. 


Ces données doivent concerner un ou plusieurs types 


d’organismes non ciblés, tels que les plantes aquatiques, les 
invertébrés, les poissons, les oiseaux, les mammiféres et les espéces 
menacées d’extinction. 


Cc) 


Les données concernant l’ampleur possible des effets sur la 
santé de l’homme (y compris, sans toutefois s’y limiter, en cas 
de consommation d’aliments d’origine marine affectés). 


Une proposition détaillée doit comprendre une description des 
méthodologies utilisées ainsi que de toutes mesures pertinentes prises 
aux fins de l’assurance de la qualité et de tout examen des études 
effectué par des spécialistes. 
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(1) 


(2) 


3) 


(4) 


ANNEX 4 


SURVEYS AND CERTIFICATION REQUIREMENTS 
FOR ANTI-FOULING SYSTEMS 


REGULATION 1 
Surveys 


Ships of 400 gross tonnage and above referred to in article 3(1)(a) 
engaged in international voyages, excluding fixed or floating platforms, 
FSUs, and FPSOs, shall be subject to surveys specified below: 


(a) an initial survey before the ship is put into service or before 
the International Anti-fouling System Certificate (Certificate) 
required under regulation 2 or 3 is issued for the first time; and 


(b) a survey when the anti-fouling systems are changed or 
replaced. Such surveys shall be endorsed on the Certificate 
issued under regulation 2 or 3. 


The survey shall be such as to ensure that the ship’s anti-fouling system 
fully complies with this Convention. 


The Administration shall establish appropriate measures for ships that 
are not subject to the provisions of paragraph (1) of this regulation in 
order to ensure that this Convention is complied with. 


(a) As regards the enforcement of this Convention, surveys of 
ships shall be carried out by officers duly authorized by the 
Administration or as provided in regulation 3(1), taking into 
account guidelines for surveys developed by the 
Organization’. Alternatively, the Administration may entrust 
surveys required by this Convention either to surveyors 
nominated for that purpose or to organizations recognized by 
it. 


Guidelines to be developed. 


1) 


2) 


3) 


4) 
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ANNEXE 4 


PRESCRIPTIONS EN MATIERE DE VISITES ET DE DELIVRANCE 
DES CERTIFICATS APPLICABLES AUX SYSTEMES 


ANTISALISSURE 


REGLE 1 


Visites 


Les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 400 visés a 
Particle 3 1) a), qui effectuent des voyages internationaux, a |’exclusion 
des plates-formes fixes ou flottantes, des FSU et des FPSO, doivent 
étre soumis aux visites spécifiées ci-aprés : 


a) 


b) 


une visite initiale effectuée avant la mise en service du navire 
ou avant que le certificat international du systéme antisalissure 
(le certificat) prescrit en vertu des régles 2 ou 3 ne soit délivré 
pour la premiére fois; et 


une visite effectuée lors du changement ou du remplacement 
des systémes antisalissure. Ces visites doivent étre portées sur 
le certificat délivré en vertu des régles 2 ou 3. 


La visite doit permettre de garantir que le systéme antisalissure du 
navire satisfait pleinement a la présente Convention. 


L’ Administration doit établir les mesures appropriées 4 appliquer aux 
navires qui ne sont pas soumis aux dispositions du paragraphe 1) de la 
présente régle, pour garantir le respect de la présente Convention. 


a) 


En ce qui concerne la mise en application de la présente 
Convention, les visites de navires doivent étre effectuées par 
des fonctionnaires diment autorisés par |’Administration ou 
de la maniére prévue a la régle3 1), compte tenu des 
directives sur les visites élaborées par 1’Organisation’. 
L’ Administration peut aussi confier les visites prescrites par la 
présente Convention soit a des inspecteurs désignés a cet effet, 
soit a des organismes reconnus par elle. 


Directives a élaborer 


(b) An Administration nominating surveyors or recognizing 
° ° ++ Bn 
organizations to conduct surveys shall, as a minimum, 
empower any nominated surveyor or recognized organization 
to: 


(i) require a ship that it surveys to comply with the 
provisions of Annex 1; and 


(ii) cairy out surveys if requested by the appropriate 
authorities of a port State that is a Party to this 
Convention. 


(c) When the Administration, a nominated surveyor, or a 
recognized organization determines that the ship’s anti-fouling 
system does not conform either to the particulars of a 
Certificate required under regulation2 or 3, or to the 
requirements of this Convention, such Administration, 
surveyor or organization shall immediately ensure that 
corrective action is taken to bring the ship into compliance. A 
surveyor or organization shall also in due course notify the 
Administration of any such determination. If the required 
corrective action is not taken, the Administration shall be 
notified forthwith and it shall ensure that the Certificate is not 
issued or is withdrawn as appropriate. 


(d) In the situation described in subparagraph (c), if the ship is in 
the port of another Party, the appropriate authorities of the port 
State shall be notified forthwith. When the Administration, a 
nominated surveyor, or a recognized organization has notified 
the appropriate authorities of the port State, the Government 
of the port State concerned shall give such Administration, 
surveyor, or organization any necessary assistance to carry out 
their obligations under this regulation, including any action 
described in article 11 or 12. 


Refer to the guidelines adopted by the Organization by resolution A.739(18), as may 
be amended by the Organization, and the specifications adopted by the Organization 
by resolution A.789(19), as may be amended by the Organization. 
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b) Une Administration qui désigne des inspecteurs ou des 
organismes reconnus’ pour effectuer des visites doit au moins 
habiliter tout inspecteur désigné ou tout organisme reconnu a : 


1) exiger qu’un navire soumis a une visite satisfasse aux 
dispositions de |’ Annexe 1; et 


ii) effectuer des visites si les autorités compétentes d’un 
Etat du port qui est Partie a la présente Convention le 
lui demandent. 


c) Lorsque I’Administration, un inspecteur désigné ou un 
organisme reconnu détermine que le systéme antisalissure du 
navire ne correspond pas aux indications du certificat prescrit 
en vertu des régles 2 ou 3 ou aux prescriptions de la présente 
Convention, |’ Administration, l’inspecteur ou l’organisme doit 
veiller immédiatement a ce que des mesures correctives soient 
prises pour rendre le navire conforme. L’inspecteur ou 
l’organisme doit également en informer |’Administration en 
temps utile. Si les mesures correctives requises ne sont pas 
prises, I?Administration doit étre informée sur-le-champ et 
faire en sorte que le certificat ne soit pas délivré ou soit retiré, 
selon le cas. 


d) Dans la situation décrite 4 l’alinéac), si le navire se trouve 
dans un port d’une autre Partie, les autorités compétentes de 
I’Etat du port doivent étre informées sur-le-champ. Lorsque 
Administration, un inspecteur désigné ou un organisme 
reconnu a informé les autorités compétentes de |’Etat du port, 
le gouvernement de |’Etat du port intéressé doit préter a 
l’ Administration, a l’inspecteur ou a l’organisme en question, 
toute l’assistance nécessaire pour lui permettre de s’acquitter 
de ses obligations en vertu de la présente régle, y compris de 
prendre les mesures décrites aux articles 11 ou 12. 


Se reporter aux directives que l’Organisation a adoptées par la résolution A.739(18), 
telles qu'elles pourraient étre modifiées par |’Organisation et aux spécifications que 
l’Organisation a adoptées par Ja résolution A.789(19), telles qu'elles pourraient €tre 
modifiées par l’Organisation. 
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REGULATION 2 


Issue or Endorsement of an International Anti-fouling System Certificate 


(1) 


(2) 


(3) 


(4) 


(1) 


(2) 


The Administration shall require that a ship to which regulation 1 
applies is issued with a Certificate after successful completion of a 
survey in accordance with regulation 1. A Certificate issued under the 
authority of a Party shall be accepted by the other Parties and regarded 
for all purposes covered by this Convention as having the same validity 
as a Certificate issued by them. 


Certificates shall be issued or endorsed either by the Administration or 
by any person or organization duly authorized by it. In every case, the 
Administration assumes full responsibility for the Certificate. 


For ships bearing an anti-fouling system controlled under Annex | that 
was applied before the date of entry into force of a control for such a 
system, the Administration shall issue a Certificate in accordance with 
paragraphs (2) and (3) of this regulation not later than two years after 
entry into force of that control. This paragraph shall not affect any 
requirement for ships to comply with Annex 1. 


The Certificate shall be drawn up in the form corresponding to the 
model given in Appendix 1 to this Annex and shall be written at least in 
English, French, or Spanish. If an official language of the issuing State 
is also used this shall prevail in the case of the dispute or discrepancy. 


REGULATION 3 


Issue or Endorsement of an International Anti-fouling System 


Certificate by Another Party 


At the request of the Administration, another Party may cause a ship to 
be surveyed and, if satisfied that this Convention has been complied 
with, it shall issue or authorize the issue of a Certificate to the ship and, 
where appropriate, endorse or authorize the endorsement of that 
Certificate for the ship, in accordance with this Convention. 


A copy of the Certificate and a copy of the survey report shall be 
transmitted as soon as possible to the requesting Administration. 


1) 


2) 


3) 


4) 


1) 


2) 
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REGLE 2 


Délivrance d’un certificat international du systéme antisalissure 


ou apposition d’un visa 


L’ Administration doit exiger qu’un certificat soit délivré a tout navire 
auquel s’applique la régle 1 et qui a subi avec succés une visite 
conformément a Ja régle 1. Un certificat délivré sous l’autorité d’une 
Partie doit étre accepté par les autres Parties et étre considéré, a toutes 
les fins visées par la présente Convention, comme ayant la méme 
valeur qu’un certificat délivré par elles. 


Les certificats doivent étre délivrés ou visés soit par ]’ Administration, 
soit par tout agent ou organisme diment autorisé par elle. Dans tous les 
cas, I’ Administration assume |’entiére responsabilité du certificat. 


Dans le cas des navires ayant un systéme antisalissure soumis a une 
mesure de contréle en vertu de l’Annexe 1, lequel a été appliqué avant 
la date d’entrée en vigueur de cette mesure de _ contrdéle, 
Administration doit délivrer un _ certificat conformément aux 
paragraphes 2) et 3) de la présente régle au plus tard deux ans aprés 
entrée en vigueur de la mesure de contrdéle. Le présent paragraphe ne 
porte pas atteinte a l’obligation qu’a un navire de satisfaire a 
Annexe 1. 


Le certificat doit étre établi selon le modéle qui figure 4 l’appendice I 
de la présente Annexe et étre rédigé au moins en anglais, en fran¢ais ou 
en espagnol. Si une langue officielle de l’Etat qui le délivre est 
également utilisée, celle-ci prévaut en cas de différend ou de désaccord. 


REGLE 3 


Délivrance d’un certificat international du systéme antisalissure 


ou apposition d’un visa par une autre Partie 


A la demande de |’Administration, une autre Partie peut soumettre un 
navire 4 une visite et, si elle estime qu’il satisfait 4 la présente 
Convention, elle lui délivre un certificat ou en autorise la délivrance et, 
selon le cas, appose un visa ou autorise l’apposition d’un visa sur ce 
certificat, conformément a la présente Convention. 


Une copie du certificat et une copie du rapport de visite doivent étre 
adressées dés que possible a |’ Administration qui a fait la demande. 
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(3) 


(4) 


(1) 


(2) 


A Certificate so issued shall contain a statement that it has been issued 
at the request of the Administration referred to in paragraph (1) and it 
shall have the same force and receive the same recognition as a 
Certificate issued by the Administration. 


No Certificate shall be issued to a ship which is entitled to fly the flag 
of a State which is not a Party. 


REGULATION 4 
Validity of an International Anti-fouling System Certificate 


A Certificate issued under regulation 2 or 3 shall cease to be valid in 
either of the following cases: 


(a) if the anti-fouling system is changed or replaced and the 
Certificate is mot endorsed in accordance with this 
Convention; and 


(b) upon transfer of the ship to the flag of another State. A new 
Certificate shall only be issued when the Party issuing the new 
Certificate is fully satisfied that the ship is in compliance with 
this Convention. In the case of a transfer between Parties, if 
requested within three months after the transfer has taken 
place, the Party whose flag the ship was formerly entitled to 
fly shall, as soon as possible, transmit to the Administration a 
copy of the Certificates carried by the ship before the transfer 
and, if available, a copy of the relevant survey reports. 


The issue by a Party of a new Certificate to a ship transferred from 
another Party may be based on a new survey or on a valid Certificate 
issued by the previous Party whose flag the ship was entitled to fly. 


3) 


4) 


1) 


2) 
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Un certificat ainsi délivré doit comporter une déclaration indiquant 
qu’il a été délivré a la demande de l’Administration visée au 
paragraphe 1); il a la méme valeur qu’un certificat délivré par 
1’ Administration, et doit étre reconnu comme tel. 


Il ne doit pas étre délivré de certificat 4 un navire qui est autorisé a 
battre le pavillon d’un Etat non Partie. 


REGLE 4 


Validité d’un certificat international du systéme antisalissure 


Un certificat délivré en vertu des régles 2 ou 3 cesse d’étre valable dans 
Pun ou l’autre des cas suivants : 


a) 


b) 


si le systéme antisalissure est modifié ou remplacé et le 
certificat n’est pas visé conformément a la _ présente 
Convention; ou 


si un navire passe sous le pavillon d’un autre Etat. Un nouveau 
certificat ne doit étre délivré que si la Partie qui le délivre a la 
certitude que le navire satisfait 4 la présente Convention. Dans 
le cas d’un transfert de pavillon entre Parties, si la demande lui 
en est faite dans un délai de trois mois 4 compter du transfert, 
la Partie dont le navire était autorisé précédemment a battre le 
pavillon adresse dés que possible a 1’Administration une copie 
des certificats dont le navire était muni avant le transfert, ainsi 
qu’une copie des rapports de visite pertinents, le cas échéant. 


La délivrance par une Partie d’un nouveau certificat 4 un navire 
transféré d’une autre Partie peut étre effectuée sur la base d’une 
nouvelle visite ou d’un certificat en cours de validité délivré par la 
Partie dont le navire était précédemment autorisé a battre le pavillon. 
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(1) 


(2) 


REGULATION 5 
Declaration on Anti-fouling System 


The Administration shall require a ship of 24 meters or more in length, 
but less than 400 gross tonnage engaged in international voyages and to 
which article 3(1)(a) applies (excluding fixed or floating platforms, 
FSUs, and FPSOs) to carry a Declaration signed by the owner or 
owner’s authorized agent. Such Declaration shall be accompanied by 
appropriate documentation (such as a paint receipt or a contractor 
invoice) or contain appropriate endorsement. 


The Declaration shall be drawn up in the form corresponding to the 
model given in Appendix 2 to this Annex and shall be written at least in 
English, French, or Spanish. If an official language of the State whose 
flag the ship is entitled to fly is also used, this shall prevail in the case 
of a dispute or discrepancy. 


1) 


2) 
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REGLE 5 
Déclaration relative au systéme antisalissure 


L’Administration doit exiger qu’un navire d’une longueur égale ou 
supérieure 4 24 métres mais d’une jauge brute inférieure a 400 qui 
effectue des voyages internationaux et auquel_ s’applique 
l’article 3 1) a) (a l’exclusion des plates-formes fixes ou flottantes, des 
FSU et des FPSO) soit muni d’une déclaration, signée par le 
propriétaire ou son agent autorisé. Cette déclaration doit étre 
accompagnée de la documentation appropri¢e (par exemple un recu 
pour la peinture ou une facture d’entreprise) ou contenir une attestation 
satisfaisante. 


La déclaration doit étre établie selon le modéle qui figure a 
l’appendice 2 de la présente Annexe et étre rédigée au moins en 
anglais, en francais ou en espagnol. Si une langue officielle de |’Etat 
dont le navire est autorisé a battre le pavillon est également utilisée, 
celle-ci prévaut en cas de différend ou de désaccord. 
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APPENDIX 1 TO ANNEX 4 
MODEL FORM OF INTERNATIONAL ANTI-FOULING SYSTEM 
CERTIFICATE 


INTERNATIONAL ANTI-FOULING SYSTEM CERTIFICATE 
(This certificate shall be supplemented by a Record of Anti-fouling Systems) 


(Official seal) (State) 
Issued under the 
( International Convention on the Control of Harmful Anti-Fouling Systems 
on Ships 


under the authority of the Government of 


SOSSSASSAHHOTOSSHSSHHSE HOH OSST HOR EDIEOSOSSES OST EHETSTHOOTOST HE OTSSSESHTEHST OTE HOHTIETOSOE OS 


by 


SOTO OSOOSOH HA OS OHS HOT HOHE STEHT TOSSES TTSH SASHA HTSOT HEE HESS SHSOHTOEETEESEEEEESD 


(person or organization authorized) 

When a Certificate has been previously issued, this Certificate replaces the 
Certificate dated pots rec yec crete eo e cere caer enero ee ne errr ge Tee eee 
Particulars of ship! 

Name-otiship cece, rien ree terete eetccrae erent ener ete n teenie eee renee eer 
Distinctive numberor lettersercwe ce cecee eee tere eee eee eer ene ere nneD 
Port Of registry neater ere cietetaecrs rete regret tetra eet eee een ee eee 
GOSS LONMARERe, estetseceecet ces eeer ae ane oe tec a ea Ca tae Care CEP ete ete 


IMO number’: yin. 2. Oe ee os oe ke IO here SE Sb et ee 


Alternatively, the particulars of the ship may be placed horizontally in boxes 
In accordance with the IMO Ship Identification Number Scheme adopted by the 
Organization with Assembly resolution A.600(15). 


APPENDICE 1 DE L’ANNEXE 4 


MODELE DU CERTIFICAT INTERNATIONAL DU 
SYSTEME ANTISALISSURE 


CERTIFICAT INTERNATIONAL DU SYSTEME ANTISALISSURE 


pas 


(Le présent Certificat doit étre complété par une fiche de systémes antisalissure) 


(Cachet Officiel) (Etat) 
Délivré en vertu de la 
Convention internationale sur le contrdéle des systémes antisalissure 
nuisibles sur les navires 
sous Vautorité du Gouvernement 


par 


COPS H SAREE SESEHHE SASSO HEE OEESESESEOE OS EOSEHE OHS HSTES HS HTTETOHOSOLO HHS OOEGESEHEOD 


(personne ou organisme autorisé) 


Lorsqu’un certificat a été délivré précédemment, le présent certificat remplace le 


CETUITICAU GELIVIC Cree rere ee ee nem erst es se rarer nay ok aie ets 


Caractéristiques du navire! 


IN OI a Vl Creer rents eee ee een ee cae ereee ree rece t oe ne veescgcrsasetatccees 
EN TITNETO OUCICIILCSSCISLILICUILS pemeettcre eens tect ce: a ce gen tee eU Ong en ten eect ty rears 
Portdimmatriculationter steno etait. feces, tose sates ace otica tech cheowecesss 
J AUS: OF Lem rmnererr rset sree att Me eeetc ere rere ee erat cdssetatriueser tastes esetccatoeees 


Numero OM oat ee ah ee ae ate els NP erin he Pn 


des cases. 
Conformément au Systéme de numéros OMI d’ identification des navires que 
l’Organisation a adopté par 1a résolution A.600(15) de l'Assemblée. 


Les caractéristiques du navire peuvent aussi étre présentées horizontalement dans 


eovee 


eveoes 


eoee 


ecese 
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An anti-fouling system controlled under Annex | has not been applied during or 


after CONSITUICHONIOL CIS SOI Dgeceeecce ce see eet eee ieee eee 
An anti-fouling system controlled under Annex | has been applied on this ship 
PLeVIOUS ly sDUGNaS OCENILCTIO VOC Dye eetecc see teers teeta nee ene eer ee 
(insert name of the facility) on ..............4 (dale) ee ee oa 


An anti-fouling system controlled under Annex | has been applied on this ship 
previously, but has been covered with a sealer coat applied by ............ceseeeereeeee 


POPS THO TOTO T RE HSSAODTTHOFOSOSOSO OH SOS SEED SOREL OHT HH HOSOS ET PHOST HH TOSHSOH ORO DE SOR OESO HOH HSOT SEES SHE OTHTSEHOTSOHOTHTEEET ETH OEOES 


(insert name of the facility) ON ...........0.044 (AQUE) Bere ee ee ee eee 


An anti-fouling system controlled under Annex | was applied on this ship prior 
ON ees (date’), but must be removed or covered with a sealer coat prior to 


THIS IS TO CERTIFY THAT: 


| the ship has been surveyed in accordance with regulation 1 of Annex 4 
to the Convention; and 


2 the survey shows that the anti-fouling system on the ship complies with 
the applicable requirements of Annex | to the Convention. 


POTS OTOAHPETOSSOOSHSOSSES — PB SHHHHE HHA HHHSHHOSESHTOHFOOTSESTHT TTT SOSH SO HT SESSHTOOTOTOTSTOTSTDTSSHOOSTSOOSOSSEESEES 


Date of completion of the survey 
OMSWHICH {IS COMTCale IS ASSUCC ger r ec teen eee ene ee 


Date of entry into force of the control measure 


* Date of expiration of any implementation period specified in article 4(2) or Annex 1. 
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Un systéme antisalissure soumis a une mesure de contrdle en vertu de 
I’ Annexe | n’a pas été appliqué pendant ou aprés la construction du navire 


Un systéme antisalissure soumis a une mesure de contréle en vertu de 
’ Annexe | a été appliqué précédemment sur le navire, mais a été enlevé par ...... 
Rn reper Nery peyrtraprrrin Mv Aion SR in beeen ae HE SE a Rp Sei (nom de l’installation) 


LOR Preiss tren eres CLIT) ys Recters oo cemetpr tent p nts clrobre miele El 


Un systéme antisalissure soumis 4 une mesure de contréle en vertu de 
Annexe 1 a été appliqué précédemment sur le navire, mais a été 


recouvert d’un revétement isolant appliqué par ............ ec cceceeecesecseceeeseeeereeeteee ees 
ys a Ga rhea Mya drt nic CRN DRL Peng ae es aN Ae RA PAR (nom de l’installation) 
PRA, 27a eRe ey eee LLITED age. ene en PN ee PE Rates ens Mera rte weeny Od 
Un systéme antisalissure soumis a une mesure de contréle en vertu de 

IPATINGX es leaiete apDligue SulielcMaViCe AVANG 16 s.7,s005.cvessesseseteetiaerestesersirecercte: 
hier Seah (date)’ ..............., mais doit étre enlevé ou recouvert d’un revéteme 
nt isolant avant le ............. (AAC) MMe ee eo eee 
IL EST CERTIFIE : 

l que le navire a été soumis a une visite conformément a la régle I de 


1’ Annexe 4 de la Convention; et 


2 qu’a la suite de cette visite, il a été constaté que le systéme antisalissure 
utilisé sur le navire satisfaisait aux prescriptions applicables dé 
l Annexe 1 de la Convention. 


DSA eit Breet enn tte dene nner Hechinger oi CSN oe SNS yg rte eer eee 
(Lieu de délivrance du certificat) 

To sep cee ome ee al Mapai rite tee Kirt Arak phy te sadly: iio PER e Peer reer 

(Date de délivrance) (Signature de l’agent autorisé qui délivre le certificat) 


Date d’achévement de Ia visite a la suite de 
lagucllcue Dlesent Coltilical CSUCCliVic mn a strstr east sraetetentontaeeoeeessess 


Date de l’entrée en vigueur de la mesure de contrdéle. 
Date d’expiration de toute période spécifiée a l’article 4 2) ou a l’Annexe I. 


SH 


MODEL FORM OF RECORD OF ANTI-FOULING SYSTEMS 


RECORD OF ANTI-FOULING SYSTEMS 


This Record shall be permanently attached to the International Anti-Fouling 
System Certificate. 


Particulars of ship 
Name OL Ship Ferenc ceetrertree ttere etre tetrert caer enrece sone eee tee rime teenie ere reagents 
Distinctive number or lettersss. certo eet eee terrace este reenter 


IMO number ee ee eee ee 


Details of anti-fouling system(s) applied 


COPPA SOOT AH TSH ORS STSH HOS SSHHSHSOESESSEHO SES OHSS DOS SSEESSST SS OSESSS OSES O DE OSSDISEHH ESO SEH TTSSHO TSO OESSDESESESESESOTEDESHTOESEBTEE 


Date(s) of application of anti-touline system(S)tercsve tees ee eee 
Name(s) of company(ies) and facility(ies)/location(s) where applied ................... 


POO PO SP SOO TOES HOSTOESSSOSOSHTOSSS ST HESO SOSA SSS OSADHT DA OSH OSHS SESS OSES OT OASESTOTEEHSRSSSSESSSSSHSTSSHOT OOOH ESSS OHS ESESESETSESESTOSS 
POCO OOS TOSHSSSOHH HS SAG OS OOSHE SE SEH TSS OSSTSS OSH ESSE HST SESSHSHSSESSSSSSOSTSSEHGETE SHOES OD SESHSSSO OEE SESHH OE SSESTESESESESESESSEESEHOESES 


Active ingredient(s) and their Chemical Abstract Services Registry Number(s) 
(CAS number(s) saitee etcetera ets ote eee ee. cae re eae eee 


CAPSS OSES STOSHSAOESHHSESESESESHSSESHTESSASE TOS ASSESS SASSO SSS TSO SHS SSSA SHTSSSEHSTSOSHETTOSSOTSSSSSEHT SESH TESS SSTESHS EOS OSHS SOSSEE 
POSTS SHSSSSSOHSSESHSSTSOS HTS SSH ESESH SS OSSOSS OSES SST SSHTSSOESESASEHOSTSSOSOSESSEOS ESSE RTOS SHS ESET OSSSHSTESSSESSESSSESESS OE EEDOSOE 


POST SOSH SESE SOHSOHHTOHSOSE OT SSO SETO TSE EESTSSOEHSESES HSE SESH THE SSSO ST SESSOSHSEESTOSOOTSSSES SEE SESOTESOSSESESHESSESOEOUSPSESESS TOSS HSESD 
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MODELE DE LA FICHE DE SYSTEMES ANTISALISSURE 


FICHE DE SYSTEMES ANTISALISSURE 


(La présente fiche doit étre jointe en permanence au certificat 
international du systéme antisalissure) 


Caractéristiques du navire 


TIOMTT AUT VIPS eae re ere ae ey ee ns Se rey ne ee eae Be Ee 
INUIMELG-OULLCLITeS GISLINCU ISisee tees cee reer ee eee ee 
UN UETTECT OMG) IVA acter ces eee ee ree rears ee eo! ee Beet Sosa ee 


Détails du ou des systémes antisalissure ApPPliques....c.ccseccceccsercsessccenccsessscesssceoees 


POCO COSHSEOHOSSESHAHH SE SOHSE HT SESOSESES OO SESHOSESESOOHSESSESHE ST SSESES ET OODESHOSEOESO RE OESOSHETTHESESH THT OEESOSEEESESETHOTEEEEEES 


COSCO SH SESEELOESEOEEH SESH OAS SESE SESEE SE OEOESHO SE SESS OOOOSOE SHES TE SSESHESE SHOE HUE SOTO SES TSHOSEEHESEOEE SES OSESE SESE SESE OES ESESES ESS 


Nom(s) de la ou des compagnies et installations/lieu(x) ot a été effectuée 
LEAD iCal OU Wemseepeneet nemener a: eer cert ees eemme rc teers sere aiea tee akc ere ene nasa feat cess. 


CC SOSOOH TSE SEE OS OEESOSEE SESE OEHHSTSSOEESESE SEES OHESESSESSSE SOE OOO SOOT SSEE ESE EOSEOSTCHSESOTSEOSOOO EE OEOEET OE ESESESEESEEEEESOSOOOS 
POOSET SEO OH ESOS SHEET SESE OO STOEOESEETSEEOEHESHFOETESESESEO SEES SESEHOTOESEESSE SEO OESEDOHEEEOETSEESESESEEEL HT ESESESESESESESE SELES 


COPS CESOSHSESSESEESESESSHESE SHE SSHDSOOTSOSHEH EES SOES OH ESEEEE SEES ESEESE SE SESE OTS SOLOS SH TSEEH SOSH SHOES OSOETET TOTES ESSE SEOOEESEDESD 


Ingrédient(s) actif(s) et leur(s) numéro(s) de registre des Chemical Abstract 
SELVICCS (MLMCLO 5) UGH ps) serene ert ee ietetterr ne ccrsaey ris verer cccratcerres areca euacaaleseceens 
ivnets) deaeveccmentisOlants orcas CCOCA Un cent teteat terete sir erat acne 
Nom(s) et couleur(s) du revétement isolant appliqué, le cas échéant..................... 


SOPOS SESE SOSH ET ES OSES OTESOESESESESESHOSSSEHEOSESESESHOO ESOS HEOHEEOHHOSESEOESHS ES OESSOTSOESOHE OSE SOSH SHSES EH SHTESESOSESHOOSESEEES 
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THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects. 


SOOO TTOOT EASES OSES EESSSESSS == «HSH HH HAH HTS SHHESHHSCSESSESESSOSHOOSSOSSS HATS HESS SES HESEHESOSHSOSESSSETOSOSESEESEOES® 


(Date of issue) WSiigaibne of authorized official issuing the record) 
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IL EST CERTIFIE que la présente fiche est correcte a tous égards. 


(Date de délivrance) (Signature de l’agent autorisé qui délivre la fiche) 


a 


Endorsement of the Records” 


THIS IS TO CERTIFY that a survey required in accordance with 
regulation 1(1)(b) of Annex4 to the Convention found that the ship was in 
compliance with the Convention 


Details of anti-fouling system(s) applied 


iiype(s)iolsanti- fouling system(s) USCCa. este rece teeta tece eaten eee eneeete enemas 
Date(s) ofapplicationiol antisfouling SvStemn(S vee eeeerees eee rere ee een 
Name(s) of company(ies) and facility(ies) location(s) where applied.................... 
Name(s) of anti-fouling system(s) manufacturer(S).............ccssscessseseceseeeerceseesseesne 
Name(s) and colour(s) of anti-fouling System(S) ...............sssccssssrcccereccssensesesseseeees 
Active ingredient(s) and their Chemical Abstract Services Registry Number(s) 

(CAS nim Der(s)) Sefer cavsce ses ses cee fatecacd caeat teat tenet cte cet ter tn tee Sen eer pene p ened 
Types) of sealer-coatathapplicable icsmecec eee raetereereneee teeter eee eee neers 
Name(s) and colour(s) of sealer coat applied, if applicable 0.0.0.0... eeeeeeeeeeeeeee 
Date ofapplication:of sealer coaty emer sect reret ce eeerere ee eemnen ns erenene eee 


ofa alors Prerveneeee ies caer lad Fob aa yeaa Nee ON ait typ dace 


(Seal or stamp of the authority) 


This page of the Record shal! be reproduced and added to the Record as considered 
necessary by the Administration. 


® Date of completion of the survey on which this endorsement is made. 
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Visa de la fiche” 


IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite prescrite conformément a la 
régle 1 1) b) de ’Annexe 4 de la Convention, il a été constaté que le navire 
satisfaisait 4 la Convention. 


Détails du ou des systémes antisalissure appliqués 


POSH OEOSOAEHHHLESSOHH HTL OSES THEO SOSOESOSESOSEEEHEF OE ESESESEHETEOOSES ETOH OESHEETEET ES ESTHE THEO EOE HETHE SEH EHEEOSTESELEHESSOOOOEEES 


Date(s) d’application du ou des systémes antisaliSSUre .............cccccesccceesecceeseeeeesees 
Nom(s) de la ou des compagnies et installations/lieu(x) ot a été effectuée 
eapplicationwercmme eet trerrercr toes eo ttrecs etterrescresteses crete ietteeetired irencts 
Nom(s) du ou des fabricants du ou des systémes antisalisSure ............ccscccceeseeeeees 
Nom(s) et couleur(s) du ou des systémes antisalissure ............csscccccsesercceceserseeeees 
Ingrédient(s) actif(s) et leur(s) numéro(s) de registre des Chemical Abstract 
Services (NUMELOS CAS) Merten eet ee Cn ee ey pen ene eee ee 
vie(s ic revetcinenuisOlaniele cas CClledlilee ty anescstcrne sere teeter tanet rt cries 
Non((s) et couleur(s) du revétement isolant appliqué, le cas échéant ...............000 
Date ;dsanplicatiomurevercmentisGlanitt:t-:.caersaeterst, cere cceesecsteeessoeeethisscoseetens: 


ISTIC Lemme tet eter ten Rc taeemrentetsetiseccctrteyneasccraenass 
(Signature de l’agent autorisé qui délivre la fiche) 


(Cachet ou tampon de l’autorité) 


La présente page de la fiche doit étre reproduite et ajoutée a la fiche, si 
l’ Administration le juge nécessaire. 


® Date de l’achévement de la visite a la suite de laquelle le présent visa est établi. 
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APPENDIX 2 TO ANNEX 4 
MODEL FORM OF DECLARATION ON ANTI-FOULING SYSTEM 
DECLARATION ON ANTI-FOULING SYSTEM 


Drawn up under the 
International Convention on the Control of Harmful Anti-Fouling 
Systems on Ships 


Namez of: Ship Sesectercecs) tetcners tree etc aptesae stereos fue, sere ats et 


Distinctive number Or letters wes nce er eee 


GTOSS CONN SE sles e seone Sees oo cnag cov ccoas har ctaceste cousecce ot avawe meee ot nee cer ere ree ent ees 
IMO number (tapplicable) siete cy ice ee ctter sce san ects erte eee eee ee eee 
I declare that the anti-fouling system used on this ship complies with Annex | of 
the Convention. 


CePA SCS TOR EOSSOSTTSSEES  =«§«-._-_— PH OHS OSASHHSSSHSSSSAHHS TSH SOS SASHH ES DTSSOEHOHTSESOHHSSTHHSSSOSSUSSS OE SES OHS OSESEHOHOT OOS 


(Date) (Signature of owner or owner’s authorized agent) 


Endorsement of anti-fouling system(s) applied 
Type(s) of anti-fouling system(s) used and date(s) of application ............. eee 


POC SOHO STSOSOAH ES SHOE HAOOSH FHS HSSHSGOHO TST SOSHSHSTSSSSOSHS HTT SOSHSHHSHTSTSSTONGSHHSTSOBS OSHS TESTE SATS OSHS SE OASOFTSOSOHSCOUTOSESESEOES 


COSC SES ESHE THEE OHTA = =—§«§«_ | PRR ROSS THSESOHHHSHTOHTEHAHH STOO SOASSSHSSOSSOG SST SDSS SSHHOSHSHSSE STH TSO SSHHESOSOTSESESOND 


(Date) (Signature of owner or owner’s authorized agent) 
Type(s) of anti- fouling system(s) used and date(s) of application..................s0 


SPOS SOSHSSRASHSSHHTSTOSOSAHFOHTSHSSSHSSOS OSES SSOS SS SSE SSESSHSTSSOSESHSH TEST SSSSESSOTSS SES HS OSSOTSRESHOHTOTOSSOHOTTSSESOUSOSESORES 


(Date) (Signature of owner or owner’s authorized agent) 
Type(s) of anti- fouling system(s) used and date(s) of application................:see00 


COPS PCOS SETS SD OASHHOSHSTSISESOSSSTSITSSHSOS HST SOSES OSS SSEESESHSSHTSTSSSSOS TEST ASODSTO SHES SSS SSHSTSSESEHSHS ESET SSSSOETSEESESOSOOSES 


POC SA PSOE STSTSESOOSES = —=§—§§-§ PA MO OSHS SHSSSEHHHHSTSESTSHESSESSSSEEHHSSSTSSSOSHTSSESSOSESSSSESSESS OSS SSESSOHSETESSEESSESH DOES 


(Date — (Signature of owner or owner’s authorized agent) 
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APPENDICE 2 DE L’ ANNEXE 4 


MODELE DE DECLARATION RELATIVE 
AU SYSTEME ANTISALISSURE 


DECLARATION RELATIVE AU SYSTEME ANTISALISSURE 


Etablie en vertu de la . 
Convention internationale sur le contréle des systémes antisalissure 
nuisibles sur les navires 


WOU PUG UTereretpreetee tree erent trereteee cece tigre etter een ees sie. oon execavesterteceeett es 

I) CLG: DELL Comenesne nt eete ete ereenetnr met ee event ct Feat cet cancer ceteasscetvaccse/2tsavoteccuausdenstsree<ecnetes 
PINIIMCrOMIVIL (le CasrcCllcalle) meters meet tn awe ara eres een ioe, copie ters ses 
Je déclare que le syst¢me antisalissure utilisé sur le navire satisfait 4 1? Annexe 1 
de la Convention. 


SOCSE SSS HOSESSOOSESESOSESEESES = =§-_-—«— POH SH SEHEHTSHSEHTOHSES TEE EEOSOEOESE ODEO ESET ESSOFOSTSHOHSESESES HHO OESESESESSOSESESEEEEOEOS 


(Date) (Signature du propriétaire ou de son agent autorisé) 


Attestation du/des systéme(s) antisalissure appliqué(s) 

Type(s) de systéme(s) antisalissure utilisé(s) et date(s) d’application 

(Date) (Signature du propriétaire ou de son agent autorisé) 
Type(s) de syst¢me(s) antisalissure utilisé(s) et date(s) d’application ..............0. 
(Date) (Signature du propriétaire ou de son agent autorisé) 
Type(s) de systéme(s) antisalissure utilisé(s) et date(s) d’application ..............0.... 


PP SCC ES OSSSCSE SES SSESESTEESESSOSOSESEOSOS OSES EST SSH EH ESESESESOE SES SESE SHO SOESESOSEEOHFSTS SSE SHOT SOSES SESH SESE FSESSHHOEESEOOOHESTESEOES 


POSH OS TEES EESTESESOTESESEFOESESES  =—=§-—— PHOS ESSHHSTSEHESSHSLHETSTSOHHS OSE SHH SEH SHESEESESESSESESHESOSESL SOTO ESSHOSSESSESTTOOESTOOESESS 


(Date) (Signature du propriétaire ou de son agent autorisé) 
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NAVIGATION 


Protocole de 1988 relatif a la Convention internationale de 1974 
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer 


Londres, le 11 novembre 1988 


En vigueur pour le Canada le 8 juillet 2010 


: LAsity of Dy, 


PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE INTERNATIONAL 
CONVENTION FOR THE SAFETY 
OF LIFE AT SEA, 1974 


THE PARTIES TO THE PRESENT PROTOCOL, 


BEING PARTIES to the International Convention for the Safety of 
Life at Sea, done at London on 1 November 1974, 


RECOGNIZING the need for the introduction into the 
above-mentioned Convention of provisions for survey and certification 
harmonized with corresponding provisions in other international instruments, 


CONSIDERING that this need may best be met by the conclusion of a 
Protocol relating to the International Convention for the Safety of Life at 
Sea, 1974, 


HAVE AGREED as follows: 


ARTICLE I 
General obligations 


] The Parties to the present Protocol undertake to give effect to the 
provisions of the present Protocol and Annex hereto, which shall constitute an 
integral part of the present Protocol. Every reference to the present Protocol 
constitutes at the same time a reference to the Annex hereto. 


2 As between the Parties to the present Protocol, the provisions of the 
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, as amended, 
(hereinafter referred to as “the Convention”) shall apply subject to the 
modifications and additions set out in the present Protocol. 


3 With respect to ships entitled to fly the flag of a State which is not a 
Party to the Convention and the present Protocol, the Parties to the present 
Protocol shall apply the requirements of the Convention and the present Protocol 
as may be necessary to ensure that no more favourable treatment is given to such 
ships. 


PROTOCOLE DE 1988 RELATIF A LA CONVENTION 
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE 
DE LA VIE HUMAINE EN MER 


LES PARTIES AU PRESENT PROTOCOLE, 


ETANT PARTIES 4 la Convention internationale de 1974 pour la 
sauvegarde de la vie humaine en mer, faite 4 Londres le 1% novembre 1974; 


RECONNAISSANT qu'il est nécessaire d’introduire dans la 
convention susmentionnée des dispositions en matiére de visites et de délivrance 
des certificats qui soient harmonisées avec les dispositions correspondantes 
d’autres instruments internationaux; 


ESTIMANT que le meilleur moyen de faire face a cette nécessité est 
de conclure un protocole relatif 4 la Convention internationale de 1974 pour la 
sauvegarde de la vie humaine en mer, 


SONT CONVENUES de ce qui suit : 


ARTICLE PREMIER 
Obligations générales 


] Les Parties au présent Protocole s’engagent a donner effet aux 
dispositions du présent Protocole et de son Annexe, qui fait partie intégrante du 
présent Protocole. Toute référence au présent Protocole constitue en méme 
temps une référence 4 son Annexe. 


2 Les dispositions de la Convention internationale de 1974 pour la 
sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée (ci-aprés dénommée “la 
Convention”, s’appliquent entre les Parties au présent Protocole sous réserve des 
modifications et adjonctions énoncées dans le présent Protocole. 


3 Les Parties au présent Protocole appliquent aux navires autorisés a 
battre Je pavillon d’un Etat qui n’est pas Partie 4 la Convention et au présent 
Protocole les prescriptions de la Convention et du présent Protocole dans la 
mesure ol cela est nécessaire pour ne pas faire bénéficier ces navires de 
conditions plus favorables. 


ARTICLE 0 
Prior treaties 


] As between the Parties to the present Protocol, the present Protocol 
replaces and abrogates the Protocol of 1978 relating to the Convention. 


2 Notwithstanding any other provisions of the present Protocol, any 
certificate issued under, and in-.accordance with, the provisions of the 
Convention and any supplement to such certificate issued under, and in 
accordance with, the provisions of the Protocol of 1978 relating to the 
Convention which is current when the present Protocol enters into force in 
respect of the Party by which the certificate or supplement was issued, shall 
remain valid until it expires under the terms of the Convention or the Protocol 
of 1978 relating to the Convention, as the case may be. 


g A Party to the present Protocol shall not issue certificates under, and in 
accordance with, the provisions of the International Convention for the Safety of 
Life at Sea, 1974, as adopted on 1 November 1974. 


ARTICLE III 
Communication of information 


The Parties to the present Protocol undertake to communicate to, and 
deposit with, the Secretary-General of the International Maritime Organization 
(hereinafter referred to as “the Organization”): 


(a) the text of laws, decrees, orders and regulations and other 
instruments which have been promulgated on the various 
matters within the scope of the present Protocol; 


(b) a list of nominated surveyors or recognized organizations 
which are authorized to act on their behalf in the 
administration of measures for safety of life at sea for 
circulation to the Parties for information of their officers, and 
a notification of the specific responsibilities and conditions of 
the authority delegated to those nominated surveyors or 
recognized organizations; and 


(c) a sufficient number of specimens of their certificates issued 
under the provision of the present Protocol. 


ARTICLE II 
Traités antérieurs 


l Le présent Protocole remplace et abroge le Protocole de 1978 relatif a 
la Convention entre les Parties au présent Protocole. 


4 Nonobstant toutes autres dispositions du présent Protocole, tout 
certificat délivré en vertu et en conformité des dispositions de la Convention et 
tout supplément a un tel certificat délivré en vertu et en conformité des 
dispositions du Protocole de 1978 relatif 4 la Convention, qui est en cours de 
validité au moment ot le présent Protocole entre en vigueur a l’égard de la 
Partie qui a délivré le certificat ou supplément, reste valable jusqu’a ce qu’il 
expire aux termes de la Convention ou du Protocole de 1978 relatif a la 
Convention, suivant le cas. 


3 Une Partie au présent Protocole ne doit pas délivrer de certificat en 
application et en conformité des prescriptions de la Convention internationale de 
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle qu’adoptée le 
1 novembre 1974. 


ARTICLE Il 
Communication de renseignements 


Les Parties au présent Protocole s’engagent 4 communiquer au 
secrétaire général de ]’Organisation maritime internationale (ci-aprés dénommée 
“l?Organisation”) et 4 déposer auprés de lui: 


a) le texte des lois, décrets, ordonnances, réglements et autres 
instruments qui ont été promulgués sur les différentes 
questions qui entrent dans le champ d’application du présent 
Protocole; 


b) une liste des inspecteurs désignés ou des organismes reconnus 
qui sont autorisés 4 agir en leur nom dans l’application des 
mesures concernant la sauvegarde de la vie humaine en mer, 
en vue de sa diffusion aux Parties qui la porteront a la 
connaissance de leurs fonctionnaires, et une description des 
responsabilités spécifiques confiées aux inspecteurs désignés 
ou aux organismes reconnus et des conditions de l’autorisation 
ainsi accordées; et 


Cc) un nombre suffisant de modéles des certificats délivrés par 
elles conformément aux dispositions du présent Protocole. 


ARTICLE IV 
Signature, ratification, acceptance, approval and accession 


] The present Protocol shall be open for signature at the Headquarters of 
the Organization from 1 March 1989 to 28 February 1990 and shall thereafter 
remain open for accession. Subject to the provisions of paragraph 3, States may 
express their consent to be bound by the present Protocol by: - 


(a) signature without reservation as to ratification, acceptance or 
approval; or 


(b) signature subject to ratification, acceptance or approval, 
followed by ratification, acceptance or approval; or 


(c) accession. 


2 Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the 
deposit of an instrument to that effect with the Secretary-General of the 
Organization. 


3 The present Protocol may be signed without reservation, ratified, 
accepted, approved or acceded to only by States which have signed without 
reservation, ratified, accepted, approved or acceded to the Convention. 


ARTICLE V 
Entry into force 


1 The present Protocol shall enter into force twelve months after the date 
on which both the following conditions have been met: 


— (a) not less than fifteen States, the combined merchant fleets of 
which constitute not less than fifty per cent of the gross 
tonnage of the world’s merchant shipping, have expressed 
their consent to be bound by it in accordance with article IV, 
and 


(b) the conditions for the entry into force of the Protocol of 1988 
relating to the International Convention on Load Lines, 1966, 
have been met, 


provided that the present Protocol shall not enter into force before 
1 February 1992. 


ARTICLE IV 
Signature, ratification, acceptation, approbation et adhésion 


] Le présent Protocole est ouvert a la signature, au siége de 
Organisation, du 1° mars 1989 au 28 février 1990 et reste ensuite ouvert a 
l’adhésion. Sous réserve des dispositions du paragraphe 3, les Etats peuvent 
exprimer leur consentement a étre liés par le présent Protocole par : 


a) signature sans réserve quant 4 la ratification, l’acceptation ou 
P approbation; ou 


b) signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou 
d’approbation suivie de ratification, d’acceptation ou 
d’approbation; ou 


c) adhésion. 


2 La ratification, l’acceptation, l’approbation ou l’adhésion s’effectuent 
par le dépdt d’un instrument a cet effet auprés du Secrétaire général de 
P Organisation. 


3 Le présent Protocole ne peut faire objet d’une signature sans réserve, 
d’une ratification, d’une acceptation, d’une approbation ou d’une adhésion que 
de la part des Etats qui ont signé sans réserve, ratifié, accepté ou approuvé la 
Convention ou qui y ont adhéré. 


ARTICLE V 
Entrée en vigueur 


1 Le présent Protocole entre en vigueur douze mois aprés la date a 
laquelle les deux conditions suivantes sont réunies : 


a) au moins quinze Etats dont les flottes marchandes représentent 
au total au moins 50 % du tonnage brut de la flotte mondiale 
des navires de commerce ont exprimé leur consentement a étre 
liés par ce Protocole conformément aux dispositions de 
Particle IV, et 


b) les conditions d’entrée en vigueur du Protocole de 1988 relatif 
a la Convention internationale de 1966 sur les lignes de charge 
sont remplies, 


sous réserve que le présent Protocole n’entre pas en vigueur avant le 
1° février 1992. 


4 For States which have deposited an instrument of ratification, 
acceptance, approval or accession in respect of the present Protocol after the 
conditions for entry into force thereof have been met but prior to the date of 
entry into force, the ratification, acceptance, approval or accession shall take 
effect on the date of entry into force of the present Protocol or three months after 
the date of deposit of the instrument, whichever is the later date. 


3 Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession 
deposited after the date on which the present Protocol enters into force shall take 
effect three months after the date of deposit. 


4 After the date on which an amendment to the present Protocol is 
deemed to have been accepted under article VJ, any instrument of ratification, 
acceptance, approval or accession deposited shall apply to the present Protocol 
as amended. 


ARTICLE VI 
Amendments 


The procedures set out in article VIII of the Convention shall apply to 
amendments to the present Protocol, provided that: 


(a) references in that article to the Convention and to Contracting 
Governments shall be taken to mean references to the present 
Protocol and to the Parties to the present Protocol respectively; 


(b) amendments to the articles of the present Protocol and to the 
Annex thereto shall be adopted and brought into force in 
accordance with the procedure applicable to amendments to 
the articles of the Convention or to chapter I of the Annex 
thereto; and 


(c) amendments to the appendix to the Annex to the present 
Protocol] may be adopted and brought into force in accordance 
with the procedure applicable to amendments to the Annex to 
the Convention other than chapter I. 


2 A Végard des Etats qui ont déposé un instrument de ratification, 
d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion relatif au présent Protocole aprés 
que les conditions de son entrée en vigueur ont été réunies mais avant la date de 
son entrée en vigueur, la ratification, !’acceptation, l’approbation ou lP’adhésion 
prennent effet a la date d’entrée en vigueur du présent Protocole ou trois mois 
aprés la date de dépét de l’instrument, si cette date est postérieure. 


3 Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou 
d’adhésion déposé aprés la date d’entrée en vigueur du présent Protocole prend 
effet trois mois aprés la date du dépét. 


+ Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou 
d’adhésion déposé aprés la date 4 laquelle un amendement au présent Protocole 
est réputé avoir été accepté conformément a I’article VI s’applique au Protocole 
sous sa forme modifiée. 


ARTICLE VI 
Amendements 


Les procédures énoncées a I’article VIII de la Convention s’appliquent 
aux amendements au présent Protocole, étant entendu que : 


a) les références de cet article a la Convention et aux 
Gouvernements contractants s’entendent respectivement 
comme des références au présent Protocole et aux Parties au 
présent Protocole; 


b) les amendements aux articles et a Il?Annexe du _ présent 
Protocole sont adoptés et mis en vigueur conformément 4 la 
procédure applicable aux amendements aux articles de la 
Convention ou au chapitre I de l’ Annexe de la Convention; et 


c) les amendements a lappendice de l’Annexe du _ présent 
Protocole peuvent étre adoptés et mis en  vigueur 
conformément a la procédure applicable aux amendements a 
? Annexe de la Convention, a l’exception du chapitre I. 


ARTICLE VII 
Denunciation 


1 The present Protocol may be denounced by any Party at any time after 
the expiry of five years from the date on which the present Protocol] enters into 
force for that Party. 


2 Denunciation shall be effected by the deposit of an instrument of 
denunciation with the Secretary-General of the Organization. 


3 A denunciation shall take effect one year, or such longer period as may 
be specified in the instrument of denunciation, after its receipt by the 
Secretary-General of the Organization. 


4 A denunciation of the Convention by a Party shall be deemed to be a 
denunciation of the present Protocol by that Party. Such denunciation shall take 
effect on the same date as denunciation of the Convention takes effect according 
to paragraph (c) of article XI of the Convention. 


ARTICLE VIII 
Depositary 
1 The present Protocol shall be deposited with the Secretary-General of 
the Organization (hereinafter referred to as “the depositary”). 
2 The depositary shall: 
(a) inform the Governments of all States which have signed the 


present Protocol or acceded thereto of: 


(i) each new signature or deposit of an instrument of 
ratification, acceptance, approval or accession, 
together with the date thereof; 


(ii) the date of entry into force of the present Protocol; 


(ii1) the deposit of any instrument of denunciation of the 
present Protocol together with the date on which it 
was received and the date on which the denunciation 
takes effect; 


ARTICLE VII 
Dénonciation 


1 Le présent Protocole peut étre dénoncé par lune quelconque des 
Parties a tout moment aprés |’expiration d’une période de cing ans a compter de 
la date a laquelle le présent Protocole entre en vigueur pour cette Partie. 


2 La dénonciation s’effectue par le dépdt d’un instrument de 
dénonciation auprés du Secrétaire général de |’ Organisation. 


2 La dénonciation prend effet un an aprés la date a laquelle le Secrétaire 
général de |’Organisation en a recu notification, ou a l’expiration de telle autre 
période plus longue spécifiée dans P instrument de dénonciation. 


4 Toute dénonciation de la Convention par une Partie constitue une 
dénonciation du présent Protocole par cette Partie. Une telle dénonciation prend 
effet 4 la date a laquelle la dénonciation de la Convention prend effet 
conformément a l’article XI c) de la Convention. 


ARTICLE VUI 


Dépositaire 


] Le présent Protocole est déposé auprés du Secrétaire général de 
P Organisation (dénommé ci-aprés “le dépositaire ”). 


2 Le dépositaire : 


a) informe les gouvernements de tous les Etats qui ont signé le 
présent Protocole ou qui y adhérent : | 


i) de toute nouvelle signature ou de tout nouveau dépdt 
d’instrument de _ ratification, | d’acceptation, 
d’approbation ou d’adhésion et de la date de cette 
signature ou de ce dépdt; 


li) de la date d’entrée en vigueur du présent Protocole; 


lil) du dépét de tout instrument dénongant le présent 
Protocole, de la date 4 laquelle cet instrument a été 
regu et de la date a laquelle la dénonciation prend 
effet; 


(b) transmit certified true copies of the present Protocol to the 
Governments of all States which have signed the present 
Protocol or acceded thereto. 


3 As soon as the present Protocol enters into force, a certified true copy 
thereof shall be transmitted by the depositary to the Secretariat of the United 
Nations for registration and publication in accordance with Article 102 of the 
Charter of the United Nations. 


ARTICLE IX 
Languages 
The present Protocol] is established in a single original in the Arabic, 
Chinese, English, French, Russian and Spanish languages, each text being 


equally authentic. An official translation into the Italian language shall be 
prepared and deposited with the signed original. 


DONE AT LONDON this eleventh day of November one thousand 
nine hundred and eighty-eight. 


IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by 
their respective Governments for that purpose, have signed the present Protocol. 


b) transmet des copies certifiées conformes du présent Protocole 
aux Gouvernements de tous les Etats qui l’ont signé ou qui y 
adhérent. 
3. Dés l’entrée en vigueur du présent Protocole, le dépositaire en transmet 


une copie certifiée conforme au Secrétariat de l’Organisation des Nations Unies 
en vue de son enregistrement et de sa publication conformément a |’ Article 102 
de la Charte des Nations Unies. 


ARTICLE IX 
Langues 
Le présent Protocole est établi en un seul exemplaire original en 
langues anglaise, arabe, chinoise, espagnole, francaise et russe, chaque texte 


faisant également foi. I] en est fait une traduction officielle en langue italienne 
qui est déposée avec |’exemplaire original revétu des signatures. 


FAIT A LONDRES, ce onze novembre mil neuf cent 


quatre-vingt huit. 


EN FOI DE QUOT, les soussignés, diment autorisés a cet effet par 
leurs gouvernements respectifs, ont apposé leur signature au présent Protocole. 


ANNEX 
MODIFICATIONS AND ADDITIONS TO THE ANNEX TO THE 
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY 
OF LIFE AT SEA, 1974 
CHAPTER I 
GENERAL PROVISIONS 


PART A — APPLICATION, DEFINITIONS, ETC. 


Regulation 2 
Definitions 
The existing text of paragraph (k) is replaced by the following: 
E(k) “New ship” means a ship the keel of which is laid or which is 
at a similar stage of construction on or after 25 May 1980.” 
The following paragraph is added to the existing text: 
“(n) “Anniversary date” means the day and the month of each 


year which will correspond to the date of expiry of the 
relevant certificate.” 


PART B-—SURVEYS AND CERTIFICATES 


Regulation 6 
Inspection and survey 
The existing text is replaced by the following: 


“(a) The inspection and survey of ships, so far as regards the 
enforcement of the provisions of the present regulations and 
the granting of exemptions therefrom, shall be carried out by 
officers of the Administration. The Administration may, 
however, entrust the inspections and surveys either to 
surveyors nominated for the purpose or to organizations 
recognized by it. 


ANNEXE 
AMENDEMENTS ET ADJONCTIONS A L’ANNEXE DE LA 
CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE 
DE LA VIE HUMAINE EN MER 
' CHAPITRE I 
DISPOSITIONS GENERALES 


PARTIE A — APPLICATION, DEFINITIONS, ETC. 


Régle 2 
Définitions 
Remplacer le texte actuel du paragraphe k) par ce qui suit : 
“k) “Navire neuf’ designe un navire dont la quille est posée, ou 
dont la construction se trouve a un stade équivalent le 
25 mai 1980 ou aprés cette date.” 
Ajouter le paragraphe suivant au texte actuel : 
“n) “Date anniversaire” désigne le jour et le mois de chaque 


année qui correspondent a la date d’expiration du 
certificat pertinent.” 


PARTIE B —- VISITES ET CERTIFICATS 


Régle 6 
Inspection et visites 
Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


“a) L’ inspection et la visite des navires, en ce qui concerne 
application des dispositions des présentes régles et l’octroi 
des exemptions pouvant étre accordées, doivent étre effectuées 
par des fonctionnaires de J Administration. Toutefois, 
P Administration peut confier inspection et la visite de ses 
navires, soit 4 des inspecteurs désignés a cet effet, soit a des 
organismes reconnus par elle. 


(b) 


(c) 


An Administration nominating surveyors or recognizing 
organizations to conduct inspections and surveys as set forth 
in paragraph (a) shall as a minimum empower any nominated 
surveyor or recognized organization to: 


(i) require repairs to a ship; 


(ii) carry out inspections and surveys if requested by the 
appropriate authorities of a port State. 


The Administration shall notify the Organization of the 
specific responsibilities and conditions of the authority 
delegated to nominated surveyors or recognized organizations. 


When a nominated surveyor or recognized organization 
determines that the condition of the ship or its equipment does 
not correspond substantially with the particulars of the 
certificate or is such that the ship is not fit to proceed to sea 
without danger to the ship, or persons on board, such surveyor 
or organization shall immediately ensure that corrective action 
is taken and shall in due course notify the Administration. If 
such corrective action is not taken the relevant certificate 
should be withdrawn and the Administration shall be notified 
immediately; and, if the ship is in the port of another Party, the 
appropriate authorities of the port State shall also be notified 
immediately. When an officer of the Administration, a 
nominated surveyor or a recognized organization has notified 
the appropriate authorities of the port State, the Government 


- of the port State concerned shall give such officer, surveyor or 


organization any necessary assistance to carry out their 
obligations under this regulation. When applicable, the 
Government of the port State concerned shall ensure that the 
ship shall not sail until it can proceed to sea, or leave port for 
the purpose of proceeding to the appropriate repair yard, 
without danger to the ship or persons on board. 


b) 


Toute Administration désignant des inspecteurs ou des 
organismes reconnus pour effectuer des inspections et des 
visites comme prévu au paragraphe a) doit au moins habiliter 
tout inspecteur désigné ou tout organisme reconnu a : 


i) exiger qu’un navire subisse des réparations; 

ii) effectuer des inspections et des visites si les 
autorités compétentes de |’Etat du port le lui 
demandent. 


L’Administration doit notifier a Jl Organisation les 
responsabilités spécifiques confiées aux inspecteurs désignés 
ou aux organismes reconnus et les conditions de l’autorité qui 
leur a été déléguée. 


Lorsqu’un inspecteur désigne ou un organisme reconnu 
détermine que 1|’état du navire ou de son armement ne 
correspond pas en substance aux indications du certificat ou est 
tel que le navire ne peut pas prendre la mer sans danger pour 
le navire lui-méme ou les personnes a bord, l’inspecteur ou 
Porganisme doit immédiatement veiller 4 ce que des mesures 
correctives soient prises et doit en informer |’ Administration 
en temps utile. Si ces mesures correctives ne sont pas prises, le 
certificat pertinent devrait étre retiré et |?Administration doit 
étre informée immédiatement; si le navire se trouve dans un 
port d’une autre Partie, les autorités compétentes de l’Etat du 
port doivent aussi étre informées immédiatement. Lorsqu’un 
fonctionnaire de |’Administration, un inspecteur désigné 
ou un organisme reconnu a informé les autorités compétentes 
de l’Etat du port, le Gouvernement de I’Etat du port intéressé 
doit accorder au fonctionnaire, a Il inspecteur ou a 
Porganisme en question toute l’assistance nécessaire pour hun 
permettre de s’acquitter de ses obligations en vertu de la 
présente régle. Le cas échéant, le gouvernement de |’Etat du 
port intéressé doit veiller 4 empécher le navire d’appareiller 
jusqu’a ce qu’il puisse prendre la mer ou quitter le port pour 
se rendre au chantier de réparation approprié sans danger pour 
le navire lui-méme ou pour les personnes a bord. 


(d) 


In every case, the Administration shall fully guarantee the 
completeness and efficiency of the inspection and survey, and 
shall undertake to ensure the necessary arrangements to satisfy 
this obligation.” 


Regulation 7 


Surveys of passenger ships 


The existing text is replaced by the following: 


“(a) 


A passenger ship shall be subject to the surveys specified 
below: 


(i) an initial survey before the ship is put in service; 


(ii) a renewal survey once every 12 months, except 
where regulation 14(b), (e), (f) and (g) is applicable; 


(iii) additional surveys, as occasion arises. 


d) Dans tous les cas, 1’ Administration doit se porter 
pleinement garante de réexécution complete et de 
Pefficacité de l’inspection et de la visite et doit s’engager a 
prendre les mesures nécessaires pour Satisfaire a cette 
obligation.” 


Régle 7 
Visites des navires 4 passagers 


Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


“Tout navire a passagers doit étre soumis aux visites spécifiées 
ci-dessous : 


1) une visite initiale avant la mise en service du navire; 

il) une visite de renouvellement tous les douze mois, sauf 
lorsque les régles 14 b), 14 e), 14 f) et 14 g) 
s’appliquent; 


ili) des visites supplémentaires, selon les besoins. 


(b) 


The surveys referred to above shall be carried out as follows: 


(i) 


the initial survey shall include a complete inspection 
of the ship’s structure, machinery and equipment, 
including the outside of the ship’s bottom and the 
inside and outside of the boilers. This survey shall be 
such as to ensure that the arrangements, materials and 
scantlings of the structure, boilers and other pressure 
vessels and their appurtenances, main and auxiliary 
machinery, electrical installation, radio installations 
including those used in life-saving appliances, fire 
protection, fire safety systems and appliances, 
life-saving appliances and arrangements, shipborne 
navigational equipment, nautical publications, means 
of embarkation for pilots and other equipment fully 
comply with the requirements of the present 
regulations, and of the laws, decrees, orders and 
regulations promulgated as a result thereof by the 
Administration for ships of the service for which it is 
intended. The survey shall also be such as to ensure 
that the workmanship of all parts of the ship and its 
equipment is in all respects satisfactory, and that the 
ship is provided with the lights, shapes, means of 
making sound signals and distress signals as required 
by the provisions of the present regulations and the 
International Regulations for Preventing Collisions at 
Sea in force; 
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b) Les visites spécifiées ci-dessus doivent étre effectuées comme 
suit : 
i) la visite initiale doit comprendre une inspection 


complete de la structure du navire, de ses machines 
et de son matériel d’armement, y compris la face 
externe du fond du navire ainsi que Il’intérieur et 
Y’extérieur des chaudiéres. Cette visite doit permettre 
de s’assurer que la disposition générale, les matériaux 
et les échantillons de Ja structure, les chaudiéres, les 
autres récipients sous pression et leurs auxiliaires, les 
machines principales et auxiliaires, les installations 
électriques, les installations radioélectriques, y 
compris celles qui sont utilisées dans les engins de 
sauvetage, les systemes et les dispositifs de sécurité et 
de protection contre l’incendie, les engins et les 
diapositifs de sauvetage, le matériel de navigation de 
bord, les publications nautiques, les moyens 
d’embarquement des pilotes et autres parties de 
Parmement satisfont intégralement aux prescriptions 
des présentes régles, ainsi qu’aux dispositions de 
toutes lois et de tous décrets, ordres et réglements 
promulgués pour l’application de ces régles par 
Administration, pour les navires affectés au 
service auquel ce navire est destiné. La visite doit 
également étre faite de facon a garantir que |’état de 
toutes les parties du navire et de son armement est a 
tous égards satisfaisant, et que le navire est pourvu 
des feux, marques, moyens de signalisation sonore et 
signaux de détresse prescrits par les dispositions des 
présentes régles et du Réglement international pour 
prévenir les abordages en mer en vigueur; 


1] 


(ii) 


(iii) 


the renewal survey shall include an inspection of the 
structure, boilers and other pressure vessels, 
machinery and equipment, including the outside of 
the ship’s bottom. The survey shall be such as to 
ensure that the ship, as regards the structure, boilers 
and other pressure vessels and their appurtenances, 
main and auxiliary machinery, electrical installation, 
radio installations including those used in life-saving 
appliances, fire protection, fire safety systems and 
appliances, life-saving appliances and arrangements, 
shipbomme navigational equipment, nautical 
publications, means of embarkation for pilots and 
other equipment is in satisfactory condition and is fit 
for the service for which it is intended, and that it 
complies with the requirements of the present 
regulations and of the laws, decrees, orders and 
regulations promulgated as a result thereof by the 
Administration. The lights, shapes, means of making 
sound signals and distress signals carried by the ship 
shall also be subject to the above-mentioned survey 
for the purpose of ensuring that they comply with the 
requirements of the present regulations and of the 
International Regulations for Preventing Collisions at 
Sea in force; 


an additional survey either general or partial, 
according to the circumstances, shall be made after a 
repair resulting from investigations prescribed in 
regulation 11, or whenever any important repairs or 
renewals are made. The survey shall be such as to 
ensure that the necessary repairs or renewals have 
been effectively made, that the material and 
workmanship of such repairs or renewals are in all 
respects satisfactory, and that the ship complies in all 
respects with the provisions of the present regulations 
and of the International Regulations for Preventing 
Collisions at Sea in force, and of the laws, decrees, 
orders and regulations promulgated as a result thereof 
by the Administration. 


iii) 


1] 


la visite de renouvellement doit comprendre une 
inspection de la_ structure, des chaudiéres et autres 
récipients sous pressions des machines et de 
Yarmement, y compris la face externe du fond du 
navire. Cette visite doit permettre de s’assurer 
qu’en ce qui concerne la structure, les chaudiéres et 
autres récipients sous pression et leurs auxiliaires, 
les machines principales et auxiliaires, les 
installations électriques, les installations 
radioglectriques, y compris celles qui sont 
utilisées dans les engins de sauvetage, les 
systémes et les dispositifs de sécurité et de 
protection contre l’incendie, les engins et les 
dispositifs de sauvetage, le matériel de navigation de 
bord, les publications nautiques, les moyens 
d’embarquement des pilotes et autres parties de 
Varmement, le navire est tenu dans un état 
satisfaisant et appropri¢é au service auquel il est 
destiné et qu'il satisfait aux prescriptions des 
présentes régles, ainsi qu’aux dispositions de toutes 
lois et de tous décrets, ordres et reglements promulgués 
par |’Administration pour Papplication des présentes 
régles. Les feux, marques, moyens de signalisation 
sonore et signaux de détresse placés a bord 
doivent également étre soumis a la visite 
susmentionnée, afin de s’assurer qu’ils sont 
conformes aux prescriptions des présentes régles et 
du Réglement international pour prévenir les 
abordages en mer en vigueur; 


une visite supplémentaire générale on partielle, selon 
le cas, doit étre effectuée a la suite d’une 
réparation résultant de V’enquéte prescrite a la 
régle 11 ou chaque fois que le navire subit des 
réparations ou rénovation importantes. La visite 
doit permettre de s’assurer que les réparations ou 
rénovations nécessaires ont été réellement 
effectuées, que Jes matériaux employés pour ces 
réparations ou rénovations et l’exécution des 
travaux sont a tous points de vue satisfaisants et 
que le navire satisfait a tous égards aux 
prescriptions des présentes régles et du Réglement 
international pour prévenir les abordages en mer 
en vigueur, ainsi qu’au disposition des_ lois, 
décrets, ordres et réglements promulgués par 
!’Administration pour l’application des présentes 
régles et du Réglement susvisé. 


(i) the laws, decrees, orders and regulations referred to 
in paragraph (b) of this regulation shall be in all 
respects such as to ensure that, from the point of view 
of safety of life, the ship is fit for the service for 
which it is intended; 


(ai) they shall among other things prescribe the 
requirements to be observed as to the initial and 
subsequent hydraulic or other acceptable alternative 
tests to which the main and auxiliary boilers, 
connections, steam pipes, high pressure receivers and 
fuel tanks for internal combustion engines are to be 
submitted including the test procedures to be 
followed and the intervals between two consecutive 
TeSisns 


Regulation 8 


Surveys of life-saving appliances 
and other equipment of cargo ships 


The existing text is replaced by the following: 


“(a) 


The life-saving appliances and other equipment of cargo ships 
of 500 tons gross tonnage and upwards as referred to in 
paragraph (b) (i) shall be subject to the surveys specified 
below: 


(a) an initial survey before the ship is put in service; 


(ai) a renewal survey at intervals specified by the 
Administration but not exceeding 5 years, except 
where regulation !4(b), (e), (f) and (g) is applicable; 


(iii) a periodical survey within three months before or 
after the second anniversary date or within three 
months before or after the third anniversary date of 
the Cargo Ship Safety Equipment Certificate which 
shall take the place of one of the annual surveys 
specified in paragraph (a) (iv); 


ee 


i) les lois, décrets, ordres et Reglements mentionnés 
au paragraphe b) de la présente Régle doivent étre 
tels 4 tous égards, qu’au point de vue de la sauvegarde 
de la vie humaine, le navire soit approprié au service 
auquel il est destiné; 


il) ces lois, décrets, ordres et réglements doivent 
notamment fixer les prescriptions a observer en ce 
qui concerne les essais hydrauliques, ou autres essais 
acceptables, avant et aprés la mise en_ service, 
applicables aux chaudiéres principales et 
auxiliaires, aux connexions, aux tuyaux de vapeur, 
aux réservoirs a haute pression, aux réservoirs a 
combustible liquide pour moteurs a combustion 
interne, y compris les procédures d’essais et les 
intervalles entre deux €épreuves consécutives.” 


Régle 8 


Visites des engins de sauvetage et autres parties 
de l’armement des navires de charge 


Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


“a) 


Les engins de sauvetage et les autres parties de l’armement 
des navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 
500 tonneaux, qui sont visés au paragraphe b) i), doivent étre 
soumis aux visites spécifiées ci-dessous : 


i) une visite initiale avant la mise en service du navire; 


ii) des visites de renouvellement effectuées aux 
intervalles de temps spécifies par |’ Administration 
mais n’excédant pas cing ans, sauf lorsque les 
régles 14 b), 14 e), 14 f) et 14 g) s’appliquent; 


iil) une visite périodique effectuée dans un délai de trois 
mois avant ou aprés la deuxiéme date anniversaire ou 
dans un délai de trois mois avant ou aprés la 
troisi¢me date anniversaire du Certificat de sécurité 
du matériel d’armement pour navire de charge, qui 
doit remplacer l'une des visites annuelles spécifiées 
au paragraphe a) iv); 


(b) 


(iv) an annual survey within 3 months before or after each 
anniversary date of the Cargo Ship Safety Equipment 
Certificate; 

(v) an additional survey as prescribed for passenger ships 


in regulation 7 (b) (iii). 


The surveys referred to in paragraph (a) shall be carried out as 
follows: 


(i) the initial survey shall include a complete inspection 
of the fire safety systems and appliances, life-saving 
appliance and arrangements except radio 
installations, the shipborne navigational equipment, 
means of embarkation for pilots and other equipment 
to which chapters I-1, l-2, III and V apply to ensure 
that they comply with the requirements of the present 
regulations, are in satisfactory condition and are fit 
for the service for which the ship is intended. The fire 
control plans, nautical publications, lights, shapes, 
means of making sound signals and distress signals 
shall also be subject to the above-mentioned survey 
for the purpose of ensuring that they comply with the 
requirements of the present regulations and, where 
applicable, the International Regulations for 
Preventing Collisions at Sea in force; 


(ii) the renewal and periodical surveys shall include an 
inspection of the equipment referred to in 
paragraph (b) (i) to ensure that it complies with the 
relevant requirements of the present regulations and 
the International Regulations for Preventing 
Collisions at Sea in force, is in-satisfactory condition 
and is fit for the service for which the ship is 
intended; 


(iii) the annual] survey shall include a general inspection 
of the equipment referred to in paragraph (b) (i) to 
ensure that it has been maintained in accordance with 
regulation 11 (a) and that it remains satisfactory for 
the service for which the ship is intended. 


b) 


v) 
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une visite annuelle effectuée dans un délai de trois 
mois avant ou aprés chaque date anniversaire du 
Certificat de sécurité’du matériel d’armement pour 
navire de charge; 


des visites supplémentaires ainsi que le prescrit la 
régle 7 b) ii) pour les navires a passagers. 


Les visites spécifiées au paragraphe a) doivent étre effectuées 
comme suit : 


i) 


ii) 


iii) 


la visite initiale doit comprendre une inspection 
compléte des systémes et des dispositifs de 
protection contre l’incendie, des engins et des 
dispositifs de sauvetage, excepté les installations 
radioélectriques, du matériel de navigation de bord, 
des moyens d’embarquement des pilotes et autres 
parties de l’armement auxquels s’appliquent les 
chapitres I-1, H-2, III] et V et permettre de vérifier 
qu’ils satisfont aux prescriptions des présentes régles, 
qu’ils sont dans un état satisfaisant et qu’ils sont 
adaptés au service auquel est destiné le navire. La 
visite susmentionnée doit également permettre de 
vérifier que les plans de lutte contre l’incendie, les 
publications nautiques, les feux, marques, moyens de 
signalisation sonore et signaux de détresse placés a 
bord satisfont aux prescriptions des présentes 
regles Wectwes ier = Casaecncant, dul) Reelement 
international pour prévenir les abordages en mer en 
vigueur; 


les visites de renouvellement et les visites périodiques 
doivent comprendre une inspection du matériel visé au 
paragraphe b)i) et permettre de vérifier qu’il 
satisfait aux prescriptions pertinentes des présentes 
régles et du Réglement international pour prévenir les 
abordages en mer en vigueur, qu’il est dans un état 
Ssatisfaisant et qu’il est adapté au service auquel est 
destiné le navire; 


la visite annuelle doit comprendre une inspection 
générale du matériel visé au paragraphe b) i) et 
permettre de vérifier qu’il a été maintenu dans les 
conditions prévues a la régle 11 a) et qu’il reste 
satisfaisant pour le service auquel le navire est 
destiné. . 


(c) The periodical and annual surveys referred to in 
paragraphs (a) (iii) and (a) (iv) shall be endorsed on the Cargo 
Ship Safety Equipment Certificate.” 

Regulation 9 
Surveys of radio and radar installations of cargo ships 
The existing heading is replaced by the following: 
“Surveys of radio installations of cargo ships” 

The existing text is replaced by the following: 

“(a) The radio installations, including those used in life-saving 
appliances, of cargo ships to which chapters II] and IV apply 
shall be subject to the surveys specified below: 

(i) an initial survey before the ship is put in service; 
(ii) a renewal survey at intervals specified by the 


Administration but not exceeding five years, except 
where regulation 14(b), (e), (f) and (g) is applicable; 


(iii) a periodical survey within three months before or 
after each anniversary date of the Cargo Ship Safety 
Radio Certificate; 

(iv) an additional survey as prescribed for passenger ships 
in regulation 7 (b) (aii). 

(b) The surveys referred to in paragraph (a) shall be carried out as 
follows: 
(i) the initial survey shall include a complete inspection 


of the radio installations of cargo ships, including 
those used in life-saving appliances, to ensure that 
they comply with the requirements of the present 
regulations; 


Les visites périodiques et les visites annuelles 
spécifiées aux paragraphes a) iii) et a) iv) doivent étre 
portées sur le Certificat de sécurité du matériel 
d’armement pour navire de charge.” 


Régle 9 


Visites des installations radioélectriques et de radar 


des navires de charge 


Remplacer le titre actuel par ce qui suit : 


“Visites des installations radioélectriques des navires de charge”. 


Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


a) 


b) 


Les installations radioélectriques des navires de charge, 
auxquels s’appliquent les chapitres II et IV, y compris celles 
qui sont utilisées dans les engins de sauvetage, doivent 


étre soumises aux visites spécifiées ci-dessous : 


i) une visite initiale avant la mise en service du navire; 


it) des visites de renouvellement effectuées aux 
intervalles de temps spécifiés par 1’ Administration 
mais n’excédant pas cinq ans, sauf lorsque les 
régles 14 b), 14 e€), 14 f) et 14 g) s’appliquent; 


iii) une visite périodique effectuée dans un délai de trois 
mois avant ou aprés chaque date anniversaire du 
Certificat de sécurité du matériel radioélectrique pour 


navire de charge; 


iv) des visites supplémentaires, ainsi que le prescrit la 


régle 7 b) ii1) pour les navires a passagers. 


Les visites spécifiées au paragraphea) doivent étre 


effectuées comme suit : 


i) la visite initiale doit comprendre une inspection 
compléte des installations radioélectriques des 
navires de charge, y compris celles qui sont 
utilisées dans les engins de sauvetage et permettre de 
vérifier qu’elles satisfont aux prescriptions des 


présentes régles; 


(c) 


(ii) 


the renewal and periodical surveys shall include an 
inspection of the radio installations of cargo ships, 
including those used in life-saving appliances, to 
ensure that they comply with the requirements of the 
present regulations. 


The periodical surveys referred to in paragraph (a) (111) shall 
be endorsed on the Cargo Ship Safety Radio Certificate.” 


Regulation 10 


Surveys of hull, machinery and equipment 


of cargo ships 


The existing heading is replaced by the following: 


“Surveys of structure, machinery and equipment 


of cargo ships” 


The existing text is replaced by the following: 


“(a) 


The structure, machinery and equipment (other than items in 
respect of which a Cargo Ship Safety Equipment Certificate 
and a Cargo Ship Safety Radio Certificate are issued) of a 
cargo ship as referred to in paragraph (b) (i) shall be subject to 
the surveys and inspections specified below: 


(i) 


(ii) 


(iii) 


an initial survey including an imspection of the 
outside of the ship’s bottom before the ship is put in 
service; 


a renewal survey at intervals specified by the 
Administration but not exceeding 5 years, except 
where regulation 14(b), (e), (f) and (g) is applicable; 


an intermediate survey within three months before or 
after the second anniversary date or within three 
months before or after the third anniversary date of 
the Cargo Ship Safety Construction Certificate, 
which shall take the place of one of the annual 
surveys specified in paragraph (a) (iv); 
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les visites de renouvellement et les visites périodiques 
doivent comprendre une inspection des installations 
radioélectriques des navires de charge, y compris 
celles qui sont utilisées dans les engins de 
sauvetage, et permettre de vérifier qu’elles satisfont 
aux prescriptions des présentes régles. 


Les visites périodiques spécifiées au paragraphe a) iil) 
doivent étre portées sur le Certificat de sécurité du matériel 
radioélectrique pour navire de charge.” 


Régle 10 


Visites de la coque, des machines et du matériel d’armement 


des navires de charge 


Remplacer le titre actuel par ce qui suit : 


“Visites de la structure, des machines et du matériel 


d’armement des navires de charge” 


Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


a) 


Dans le cas d’un navire de charge, la structure, les machines et 
le matérie] d’armement visés au paragraphe b) 1) (autres que les 
articles pour lesquels un Certificat de sécurité du matériel 
d’armement pour navire de charge et un Certificat de sécurité 
radioélectrique pour navire de charge sont délivrés) doivent 
étre soumis aux visites et inspections spécifié¢es ci-dessous : 


i) 


ii) 


iii) 


une visite initiale qui comprend une inspection de 
la face externe du fond du navire, avant sa mise en 
Service; 


des visites de renouvellement effectuées aux 
intervalles de temps spécifiés par ? Administration 
mais n’excédant pas cinq ans, sauf lorsque les 
régles 14 b), 14 e), 14 f) et 14 g) s’appliquent; 


une visite intermédiaire effectuée dans un délai de 
trois mois avant ou aprés la deuxiéme date 
anniversaire ou dans un délai de trois mois avant 
ou aprés la troisiéme date anniversaire du Certificat 
de sécurité de construction pour navire de charge, 
qui doit remplacer lune des visites annuelles 
spécifiées au paragraphe a) iv); 


(b) 


(iv) 


(v) 


(vi) 


an annual survey within 3 months before or after each 
anniversary date of the Cargo Ship Safety 
Construction Certificate; 


a minimum of two inspections of the outside of the 
ship’s bottom during any five year period, except 
where regulation 14 (e) or (f) is applicable. Where 
regulation 14 (e) or (f) is applicable, this five year 
period may be extended to coincide with the 
extended period of validity of the certificate. In all 
cases the interval between any two such inspections 
shall not exceed 36 months; 


an additional survey as prescribed for passenger ships 
in regulation 7 (b) (iii). 


The surveys and inspections referred to in paragraph (a) shall 
be carried out as follows: 


(i) 


(ii) 


the initial survey shall include a complete inspection 
of the structure, machinery and equipment. This 
survey shall be such as to ensure that the 
arrangements, materials, scantlings and workmanship 
of the structure, boilers and other pressure vessels, 
their appurtenances, main and auxiliary machinery 
including steering gear and associated control 
systems, electrical installation and other equipment 
comply with the requirements of the present 
regulations, are in satisfactory condition and are fit 
for the service for which the ship is intended and that 
the required stability information is provided. In the 
case of tankers such a survey shall also include an 
inspection of the pump-rooms, cargo, bunker and 
ventilation piping systems and associated safety 
devices; 


the renewal survey shall include an inspection of the 
structure, machinery and equipment as referred to in 
paragraph (b) (1) to ensure that they comply with the 
requirements of the present regulations, are in 
satisfactory condition and are fit for the service for 
which the ship is intended; 


b) 


iv) 


v) 


vi) 
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une visite annuelle effectuée dans un délai de trois 
mois avant ou aprés chaque date anniversaire du 
Certificat de sécurité de construction pour navire 
de charge; 


au moins deux inspections de la face externe du 
fond du navire pendant toute période de cing ans, 
sauf lorsque les régles14e) ou 14 f) 
s’appliquent. Lorsque les régles 14 e) ou 14 f) 
s’appliquent, cette période de cing ans peut étre 
prorogée pour coincider avec la prorogation de la 
validité du certificat. Dans tous les cas, |’ intervalle 
entre deux inspections de ce type ne doit pas excéder 
trente-six mois; 


des visites supplémentaires, ainsi que le prescrit la 
régle 7 b) iil) pour les navires a passagers. 


Les visites et les inspections spécifiées au paragraphe a) 
doivent étre effectuées comme suit : 


i) 


ii) 


la visite initiale doit comprendre une inspection 
complete de la structure, des machines et du matériel 
d’armement. Cette visite doit permettre de s’assurer 
que la disposition générale, les matériaux, les 
échantillons et I’état de la structure, les chaudiéres et 
autres récipients sous pression et leurs auxiliaires, 
les machines principales et auxiliaires, y compris 
Vappareil 4 gouverner et les systemes de commande 
associés, linstallation électrique et toutes autres 
parties de l’armement satisfont aux prescriptions 
des présentes régles, sont dans un état satisfaisant et 
sont adaptés au service auquel le navire est destiné, 
et que la documentation prescrite sur la stabilité 
SCap (LOUVcC Mean BDOId se Dans sa lcm 1CaSae des 
navires-citernes, cette visite doit comprendre une 
inspection des chambres des pompes, des circuits 
de tuyautages de la cargaison et du combustible, 
des conduits d’aération et des dispositifs de 
sécurité associés; 


Les visites de renouvellement doivent comprendre 
une inspection de la structure, des machines et du 
matériel d’armement vises an paragraphe b)1) et 
permettre de  s’assurer qu’ils satisfont aux 
prescriptions des présentés régles, qu’ils sont dans 
un état satisfaisant et qu’ils sont adaptés au service 
auquel le navire est destiné; 
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(c) 


(iii) 


(iv) 


(v) 


the intermediate survey shall mclude an inspection of 
the structure, boilers and other pressure vessels, 
machinery and equipment, the steering gear and the 
associated control systems and electrical installations 
to ensure that they remain satisfactory for the service 
for which the ship is intended. In the case of tankers, 
the survey shall also include an inspection of the 
pump-rooms, cargo bunker and ventilation piping 
systems and associated safety devices and the testing 
of insulation resistance of electrical installations in 
dangerous zones; 


the annual survey shall include a general inspection 
of the structure, machinery and equipment referred to 
in paragraph (b) (i), to ensure that they have been 
maintained in accordance with regulation 11 (a) and 
that they remain satisfactory for the service for which 
the ship is intended; 


the inspection of the outside of the ship’s bottom and 
the survey of related items inspected at the same time 
shall be such as to ensure that they remain 
satisfactory for the service for which the ship is 
intended. 


The intermediate and annual surveys and the inspections of the 
outside of the ship’s bottom referred to in paragraphs (a) (iii), 
(a) (iv) and (a) (v) shall be endorsed on the Cargo Ship Safety 
Construction Certificate.” 


c) 
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iil) la visite intermédiaire doit comprendre une 
inspection de la structure, des chaudiéres et autres 
récipients sous pression, des machines et du matériel 
d’armement, de Jl’appareil a gouverner et des 
systémes de commande associés ainsi que des 
installations électriques et permettre de s’assurer 
qu’ils restent satisfaisants pour le service auquel 
le navire est destiné. Dans le cas des 
navires-citernes, cette visite doit comprendre 
également une inspection des chambres des pompes, 
des circuits de tuyautages de la cargaison et du 
combustible, des conduits d’aération et des 
dispositifs de sécurité associés, ainsi que la mise a 
Pessai de la résistance d’isolement des installations 
électriques dans les zones dangereuses; 


iv) la visite annuelle doit comprendre une inspection 
générale de la structure, des machines et du 
matériel d’armement visés au paragraphe b) i), 
afin de s’assurer qu’ils ont été maintenus dans les 
conditions prévues a la régle 11 a) et qu’ils 
restent satisfaisants pour le service auquel le 
navire est destiné; 


Vv) inspection de la face externe du fond du navire et 
Pexamen des éléments connexes, qui a lieu en 
méme temps, doivent permettre de s’assurer que 
ceux-ci restent satisfaisants pour le service auquel 
le navire est destiné. 


Les visites annuelles, les visites intermédiaires et les 
inspections de la face externe du fond du navire spécifiées 
aux paragraphes a) iil), a) iv) et a) v) doivent étre portées sur 
le Certificat de sécurité de construction pour navire de 
charge.” 


Regulation 11 


Maintenance of conditions after survey 


The existing text is replaced by the following: 


“(a) 


(b) 


(c) 


The condition of the ship and its equipment shall be 
maintained to conform with the provisions of the present 
regulations to ensure that the ship in all respects will remain fit 
to proceed to sea without danger to the ship or persons on 
board. 


After any survey of the ship under regulations 7, 8, 9 or 10 has 
been completed, no change shall be made in the structural 
arrangements, machinery, equipment and other items covered 
by the survey, without the sanction of the Administration. 


Whenever an accident occurs to a ship or a defect is 
discovered, either of which affects the safety of the ship or the 
efficiency or completeness of its life-saving appliances or 
other equipment, the master or owner of the ship shall report 
at the earliest opportunity to the Administration, the 
nominated surveyor or recognized organization responsible for 
issuing the relevant certificate, who shall cause investigations 
to be initiated to determine whether a survey, as required by 
regulations 7, 8, 9 or 10, is necessary. If the ship is in a port of 
another Contracting Government, the master or owner shall 
also report immediately to the appropriate authorities of the 
port State and the nominated surveyor or recognized 
organization shall ascertain that such a report has been made.” 
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Régle 11 


Maintien des conditions aprés visite 


Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


a) 


b) 


L’état du navire et de son armement doit étre maintenu 
conformément aux prescriptions des présentes régles de 
maniére que la sécurité du navire demeure 4a tous points de 
vue Satisfaisante et que le navire puisse prendre la mer sans 
danger pour lui-méme ou les personnes a bord. 


Aprés lune quelconque des visites prévues aux régles 7, 8, 
9 ou 10, aucun changement ne doit étre apporté aux 
dispositions de structure, aux machines, a l’équipement ni 
aux autres éléments faisant l’objet de la visite, sauf 
autorisation de 1’ Administration. 


Lorsqu’un accident survenu a un navire ou un défaut 
constaté as bord compromet la sécurité du navire ou 
Pefficacité ou l’intégralité des engins de sauvetage ou autres 
apparaux, le capitaine ou le propriétaire du navire doit faire 
rapport dés que possible a |’Administration, a |’inspecteur 
désigné ou a l’organisme reconnu chargé de délivrer le certificat 
pertinent, qui doit faire entreprendre une enquéte afin de 
déterminer s’il est nécessaire de procéder a une visite 
conformément aux prescriptions des régles 7, 8, 9 ou 10. Si 
le navire se trouve dans un port d’un autre Gouvernement 
contractant, le capitaine ou le propriétaire doit également faire 
rapport immédiatement aux autorités compétentes de 1’Etat du 
port et Vinspecteur désigné ou lorganisme reconnu doit 
s’assurer que un tel rapport a bien été fait.” 


Regulation 12 


Issue of certificates 


The existing heading is replaced by the following: 


“Issue or endorsement of certificates” 


The existing text is replaced by the following: 


“(a) 


(i) 


(ii) 


(iii) 


(iv) 


a certificate called a Passenger ship Safety Certificate 
shall be issued after an initial or renewal survey to a 
passenger ship which complies with the relevant 
requirements of chapters IJ-1, [-2, Ifl, 1'V and V and 
any other relevant requirements of the present 
regulations; 


a certificate called a Cargo Ship Safety Construction 
Certificate shall be issued after an initial or renewal 
survey to a cargo ship which complies with the 
relevant requirements of chapters IJ-1 and II-2 (other 
than those relating to fire safety systems and 
appliances and fire control plans) and any other 
relevant requirements of the present regulations; 


a certificate called a Cargo Ship Safety Equipment 
Certificate shall be issued after an initial or renewal 
survey to a cargo ship which complies with the 
relevant requirements of chapters II-1, II-2, If] and V 
and any other relevant requirements of the present 
regulations; 


a certificate called a Cargo Ship Safety Radio 
Certificate shall be issued after an initial or renewal 
survey to a cargo ship which complies with the 
relevant requirements of chapterI[V and any other 
relevant requirements of the present regulations; 
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Regle 12 


Délivrance des certificats 


Remplacer le titre actuel par ce qui suit : 


“Délivrance des certificats ou apposition d’un visa”. 


Remplacer le texte actuel par ce qui suit: 


ua) 


i) 


ii) 


iii) 


Un certificat dit Certificat de sécurité pour navire a 
passagers doit étre délivré, aprés une visite initiale ou 
une visite de renouvellement, a tout navire a 
passagers qui satisfait aux prescriptions 
pertinentes des chapitres IJ-1, I-2, Tl, IV et V et 
aux autres prescriptions pertinentes des présentes 
régles; 


un certificat dit Certificat de sécurité de construction 
pour navire de charge doit étre délivré, aprés une 
visite initiale ou une visite de renouvellement, a tout 
navire de charge qui satisfait aux prescriptions 
pertinentes des chapitres II-1 et I-2 (autres que 
celles qui concernent les systémes et dispositifs de 
protection contre l’incendie et les plans de lutte 
contre l’incendie) et aux autres prescriptions 
pertinentes des présentes régles; 


un certificat dit Certificat de sécurité du matériel 
d’armement pour navire de charge doit étre délivré, 
aprés une visite initiale ou une visite de 
renouvellement, a tout navire de charge qui 
satisfait aux prescriptions pertinentes des 
chapitres II-1, H-2, WI et V et aux autres 
prescriptions pertinentes des présentes régles; 


un  certificat dit Certificat de sécurité 
radioélectrique pour navire de charge doit étre 
délivré, aprés une visite initiale ou une visite de 
renouvellement, a4 tout navire de charge qui satisfait 
aux prescriptions pertinentes du chapitre IV et aux 
autres prescriptions pertinentes des _ présentes 
régles; 
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(v) 


(vi) 


(vii) 


(viii) 


(1) a certificate called ‘a Cargo Ship Safety 
Certificate may be issued after an initial or 
renewal survey to a cargo ship which 
complies with the relevant requirements of 
chapters II-1, H-2, Wl, IV and V and any 
other relevant requirements of the present 
regulations, as an alternative to the 
certificates referred to in paragraph (a) (ii), 
(a) (iti) and (a) (iv); 


(2) whenever in this chapter reference is made 
to a Cargo Ship Safety Construction 
Certificate, Cargo Ship Safety Equipment 
Certificate or Cargo Ship Safety Radio 
Certificate, it shall apply to a Cargo Ship 
Safety Certificate, if it is used as an 
alternative to these certificates. 


the Passenger Ship Safety Certificate, the Cargo Ship 
Safety Equipment Certificate, the Cargo Ship Safety 
Radio Certificate and the Cargo Ship Safety 
Certificate, referred to in subparagraphs (1), (iti), (iv) 
and (v), shall be supplemented by a Record of 
Equipment; 


when an exemption is granted to a ship under and in 
accordance with the provisions of the present 
regulations, a certificate called an Exemption 
Certificate shall be issued in addition to the 
certificates prescribed in this paragraph; 


the certificates referred to in this regulation shall be 
issued or endorsed either by the Administration or by 
any person or organization authorized by it. In every 
case, that Administration assumes full responsibility 
for the certificates. 


Vi) 


Vil) 


Viil) 
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1) au lieu des certificats spécifiés aux 
paragraphe a) ii), a) ili) et a) iv), un 
certificat dit Certificat de sécurité pour 
navire de charge peut étre délivré, a 
issue d’une visite initiale ou 
d’une visite de _ renouvellement, a 
toutnavire de charge qui __ satisfait 
aux prescriptions pertinentes des 
chapitres If-1, H-2, I, IV et V et aux 
autres prescriptions pertinentes des 
présentes régles; 


2) chaque fois qu’il est fait mention dans 

le présent chapitre du Certificat de sécurité 

de construction pour navire de charge, du 

Certificat de sécurité du matériel 

d’armement pour navire de charge on du 

Certificat de sécurité radioélectrique pour 

navire de charge, cette mention se rapporte 

au Certificat de sécurité pour navire de 

charge, s’il est utilisé au lieu des 
certificats susvisés; 


le Certificat de sécurité pour navire a passagers, 
le Certificat de sécurité du matériel d’armement pour 
navire de charge, le Certificat de sécurité 
radioglectrique pour navire de charge et le 
Certificat de sécurité pour navire de charge visés 
aux alinéas i), iii), iv) et v) doivent étre complétés 
par une fiche d’équipement; 


Jorsqu’une exemption est accordée a un navire en 
application et en conformité des prescriptions des 
présentes régles, un certificat dit Certificat 
d’exemption doit étre délivré en plus des certificats 
prescrits au présent paragraphe; 


les certificats spécifiés dans la présente régle doivent 
CiremdelivicsS ssOum in svisag UuOll sy | ctre 
apposé, soit par |’Administration, soit par toute 
personne ou tout organisme autorisé par elle. Dans 
tous les cas, |l’Administration assume l’entiére 
responsabilité des certificats. 


2] 


(b) A Contracting Government shall not issue certificates under, 
and in accordance with, the provisions of the International 
Convention for the Safety of Life at Sea, 1960, 1948 or 1929, 
after the date on which acceptance of the present Convention 
by the Government takes effect.” 


Regulation 13 
Issue of certificate by another Government 
The existing heading is replaced by the following: 


“Issue or endorsement of certificates 
by another Government” 


The existing text is replaced by the following: 


“A Contracting Government may, at the request of the 
Administration, cause a ship to be surveyed and, if satisfied that the 
requirements of the present regulations are complied with, shall issue or 
authorize the issue of certificates to the ship and, where appropriate, 
endorse or authorize the endorsement of certificates on the ship in 
accordance with the present regulations. Any certificate so issued shall 
contain a statement to the effect that it has been issued at the request of 
the Government of the State the flag of which the ship is entitled to fly, 
and it shall have the same force and receive the same recognition as a 
certificate issued under regulation 12.” 
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b) Un Gouvernement contractant ne doit pas délivrer de certificat 
en application et en conformité des prescriptions des 
Conventions internationales de 1960, de 1948 ou de 1929 pour 
la sauvegarde de Ja vie humaine en mer, aprés la date a 
laquelle la présente Convention entre en vigueur a son égard.” 


Régle 13 
Délivrance d’un certificat par un autre Gouvernement 
Remplacer le titre actuel par ce qui suit : 


“Délivrance de certificats ou apposition d’un visa 
par un autre gouvernement” 


Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


“Un Gouvernement contractant peut, a la requéte de 
1’Administration, faire visiter un navire. S’il estime que les 
prescriptions des présentes régles sont observées, il délivre des 
certificats au navire ou autorise leur délivrance et, le cas échéant, 
appose un visa ou autorise son apposition, sur les certificats dont 
dispose le navire, conformément aux présentes régles. Tout certificat 
ainsi délivré doit comporter une déclaration établissant qu’il a été 
délivré a la requéte du gouvernement de |’Etat dont le navire est 
autorisé a battre le pavillon. I] a la méme valeur et est accepté dans 
les mémes conditions qu’un certificat délivré en vertu de la régle 12.” 
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Regulation 14 


Duration of certificates 


The existing heading is replaced by the following: 


“Duration and validity of certificates” 


The existing text is replaced by the following: 


“(a) 


(b) 


A Passenger Ship Safety Certificate shall be issued for a 
period not exceeding 12 months. A Cargo Ship Safety 
Construction Certificate, Cargo Ship Safety Equipment 
Certificate and Cargo Ship Safety Radio Certificate shall be 
issued for a period specified by the Administration which shall 
not exceed five years. An Exemption Certificate shall not be 
valid for longer than the period of the certificate to which it 
refers. 


(i) notwithstanding the requirements of paragraph (a), 
when the renewal survey is completed within 
three months before the expiry date of the existing 
certificate, the new certificate shall be valid from the 
date of completion of the renewal survey to: 


(1) for a passenger ship, a date not exceeding 
12 months from the date of expiry of the 
existing certificate; 


(2) for a cargo ship, a date not exceeding 
five years from the date of expiry of the 
existing certificate; 
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Régle 14 


Durée de validité des certificats 


Remplacer le titre actuel par ce qui suit : 


“Durée et validité des certificats” 


Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


“a) 


b) 


Le Certificat de sécurité pour navire a passagers ne doit pas 
étre délivré pour une durée supérieure a douze mois. Le 
Certificat de sécurité de construction pour navire de 
charge, le Certificat de sécurité du matériel 
d’armement pour navire de charge et le Certificat de 
sécurité radioélectrique pour navire de charge doivent étre 
délivrés pour une période dont le durée est fixée par 
Administration, sans que cette durée puisse excéder cinq ans. 
Le Certificat d’exemption ne doit pas avoir une durée de 
validité supérieure a celle du certificat auquel il se référe. 


i) Nonobstant les prescriptions du paragraphe a), 
lorsque la visite de renouvellement est achevée 
dans un délai de trois mois avant la date 
d’expiration du certificat existant, le nouveau 
certificat est valable 4 compter de la date 
d’achévement de la visite de renouvellement 
jusqu’a la date suivante : 


1) dans le cas d’un navire a passagers, une 
date qui n’est pas postérieure de plus de 
douze mois a la date d’expiration du 
certificat existant; 


2) dans Je cas d’un navire de charge, une date 
qui n’est pas postérieure de plus de cing ans a 
la date d’ expiration du certificat existent; 
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(c) 


(d) 


(ii) when the renewal survey is completed after the 


expiry date of the existing certificate, the new 
certificate shall be valid from the date of completion 
of the renewal survey to: 


(1) for a passenger ship, a date not exceeding 
12 months from the date of expiry of the 
existing certificate; 


(2) for a cargo ship, a date not exceeding 
five years from the date of expiry of the 
existing certificate; 


(iii) when the renewal survey is completed more than 
three months before the expiry date of the existing 
certificate, the new certificate shall be valid from the 
date of completion of the renewal survey to: 


(1) for a passenger ship, a date not exceeding 
12 months from the date of completion of 
the renewal survey; 


(2) for a cargo ship, a date not exceeding 
five years from the date of completion of the 
renewal survey. 


If a certificate other than a Passenger Ship Safety Certificate is 
issued for a period of less than five years, the Administration 
may extend the validity of the certificate beyond the expiry 
date to the maximum period specified in paragraph (a), 
provided that the surveys referred to in regulations 8, 9 and 10 
applicable when a certificate is issued for a period of 5 years 
are carried out as appropriate. 


If a renewal survey has been completed and a new certificate 
cannot be issued or placed on board the ship before the expiry 
date of the existing certificate, the person or organization 
authorized by the Administration may endorse the existing 
certificate and such a certificate shall be accepted as valid for 
a further period which shall not exceed 5 months from the 
expiry date. 


d) 
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il) lorsque la visite de renouvellement est achevée aprés 
Ja date d’expiration du certificat existant, le nouveau 
certificat est valable a compter de la date 
d’achévement de la visite de renouvellement jusqu’a 
la date suivante : 


1) dans le cas d’un navire a passagers, une 
date qui n’est pas postérieure de plus 
de douze mois a la date d’expiration 
du certificat existant; 


2) dans le cas d’un navire de charge, une date 
qui n’est pas postérieure de plus de cing ans a 
la date d’ expiration du certificat existant; 


iii) lorsque la visite de renouvellement est achevée plus 
de trois mois avant la date d’expiration du certificat 
existant, le nouveau certificat est valable a 
compter de la date d’achévement de la visite de 
renouvellement jusqu’a la date suivante : | 


1) dans le cas d’un navire a passagers, une 
date qui n’est pas postérieure de plus de 
douze mois a la date d’achévement de la 
visite de renouvellement; 


2) dans le cas d’un navire de charge, une date qui 
n’est pas postérieure de plus de cinq ans a la 
date d’achévement de la _ visite de 
renouvellement. 


Lorsqu’un certificat autre qu’un Certificat de sécurité pour 
navire a passagers est délivré pour une durée inférieure a cing 
ans, l’Administration peut proroger la validité dudit certificat 
au-dela de Ja date d’expiration jusqu’a concurrence de la 
période maximale prévue au paragraphe a), 4 condition que les 
visites spécifiées aux régles 8, 9 et 10, qui doivent avoir lieu 
lorsque le certificat est délivré pour cing ans, soient effectuées 
selon que de besoin. 


Si, aprés une visite de renouvellement, un nouveau certificat 
ne peut étre délivré ou fourni au navire avant la date d’expiration 
du certificat existant, la personne ou l’organisme autorisé par 
Administration peut apposer un visa sur le certificat 
existant et ce certificat doit étre accepté comme valable 
pour une nouvelle période qui ne peut excéder cing mois 
a compter de la date d’expiration. 
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(e) 


(f) 


If a ship at the time when a certificate expires is not in a port 
in which it is to be surveyed, the Administration may extend 
the period of validity of the certificate but this extension shall 
be granted only for the purpose of allowing the ship to 
complete its voyage to the port in which it is to be surveyed, 
and then only in cases where it appears proper and reasonable 
to do so. No certificate shall be extended for a period longer 
than three months, and a ship to which an extension is granted 
shall not, on its arrival in the port in which it is to be surveyed, 
be entitled by virtue of such extension to leave that port 
without having a new certificate. When the renewal survey is 
completed, the new certificate shall be valid to: 


(1) for a passenger ship, a date not exceeding 12 months 
from the date of expiry of the existing certificate 
before the extension was granted; 


(ii) for a cargo ship, a date not exceeding 5 years from 
the date of expiry of the existing certificate before the 
extension was granted. 


A certificate issued to a ship engaged on short voyages which 
has not been extended under the foregoing provisions of this 
regulation may be extended by the Administration for a period 
of grace of up to one month from the date of expiry stated on 
it. When the renewal survey is completed, the new certificate 
shall be valid to: 


(i) for a passenger ship, a date not exceeding 12 months 
from the date of expiry of the existing certificate 
before the extension was granted; 


(ii) for a cargo ship, a date not exceeding 5 years from 
the date of expiry of the existing certificate before the 
extension was granted. 


e) 
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Si, a la date d’expiration d’un certificat, le navire ne se trouve 
pas dans un port dans lJequel il doit subir une visite, 
Administration peut proroger la validité de ce certificat. 
Toutefois, une telle prorogation ne doit étre accordée que 
pour permettre au navire d’achever son voyage vers le port 
dans lequel il doit étre visité et ce, uniquement dans le cas 
ou cette mesure apparait comme opportune et raisonnable. 
Aucun certificat ne doit étre ainsi prorogé pour une période 
de plus de trois mois et un navire auquel cette prorogation a 
été accordée n’est pas en droit, en vertu de cette prorogation, 
aprés son arrivée dans le port dans lequel il doit étre visité, 
d’en repartir sans avoir obtenu un nouveau certificat. 
Lorsque la visite de renouvellement est achevée, le 
nouveau certificat est valable jusqu’a la date suivante : 


i) dans le cas d’un navire a passagers, une date qui n’est 
pas postérieure de plus de douze mois 4a la date 
d’expiration du certificat existant avant que la 
prorogation ait été accordée; 


ii) dans le cas d’un navire de charge, une date qui 
n’est pas postérieure de plus de cing ans 4a la date 
d’expiration du certificat existant avant que la 
prorogation ait été accordée. 


Un certificat délivré 4 un navire effectuant des voyages courts, 
qui n’a pas été prorogé conformément aux dispositions 
précédentes de la présente régle, peut étre prorogé par 
!’ Administration pour une période de grace ne dépassant pas 
d’un mois la date d’expiration indiquée sur ce certificat. 
Lorsque la visite de renouvellement est achevée, le nouveau 
certificat est valable jusqu’a la date suivante : 


i) dans le cas d’un navire a passagers, une date qui n’est 
pas postérieure de plus de douze mois a la date 
d’expiration du certificat existant avant que la 
prorogation ait été accordée; 


il) dans le cas d’un navire de charge, une date qui 
n’est pas postérieure de plus de cinq ans a la date 
d’expiration du certificat existant avant que la 
prorogation ait été accordée. 
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(g) 


(h) 


(i) 


In special circumstances, as determined by the Administration, 
a new certificate need not be dated from the date of expiry of 
the existing certificate as required by paragraphs (b) (ii), (e) 
or (f). In these special circumstances, the new certificate shall 
be valid to: 


(i) 


(ii) 


for a passenger ship, a date not exceeding 12 months 
from the date of completion of the renewal survey; 


for a cargo ship, a date not exceeding five years from 
the date of completion of the renewal survey. 


If an annual, intermediate or periodical survey is completed 
before the period specified in the relevant regulations then: 


(i) 


(ii) 


(iii) 


the anniversary date shown on the relevant certificate 
shall be amended by endorsement to a date which 
shall not be more than three months later than the 
date on which the survey was completed; 


the subsequent annual, intermediate or periodical 
survey required by the relevant regulations shall be 
completed at the intervals prescribed by these 
regulations using the new anniversary date; 


the expiry date may remain unchanged provided one 
or more annual, intermediate or periodical surveys, as 
appropriate, are carried out so that the maximum 
intervals between the surveys prescribed by the 
relevant regulations are not exceeded. 


A certificate issued under regulation 12 or 13 shall cease to be 
valid in any of the following cases: 


(i) 


(ii) 


if the relevant surveys and inspections are not 
completed within the periods specified under 
regulations 7(a), 8(a), 9(a) and 10 (a); 


if the certificate is not endorsed in accordance with 
the present regulations; 


g) 


h) 


2D 


Dans certains cas particuliers détermines par 


l’ Administration, il n’est pas nécessaire que la validité du 


nouveau certificat commence a la date d’expiration du 


certificat existant, conformément aux prescriptions des 


paragraphes b) i1), e) ou f). Dans ces cas particuliers, le 
nouveau certificat est valable jusqu’a la date suivante : 


i) dans le cas d’un navire a passagers, une date qui n’est 
pas postérieure de plus de douze mois a la date 
d’achévement de la visite de renouvellement; 


ii) dans le cas d’un navire de charge, une date qui 
n’est pas postérieure de plus de cinq ans a la date 
d’achévement de la visite de renouvellement. 


Lorsqu’une visite annuelle, intermédiaire ou périodique est 


achevée dans un délai inférieur a celui qui est spécifie dans 
la régle pertinente : 


i) la date anniversaire figurant sur le certificat en 
cause est remplacée au moyen d’un visa par une date 
qui ne doit pas étre postérieure de plus de trois 

_ mois a la date a laquelle la visite a été achevée; 


ii) la visite annuelle, intermédiaire ou 
périodique suivante prescrite par les régles 
pertinentes doit étre achevée aux intervalles 
stipulés par ces régles, calcules a partir de la 
nouvelle date anniversaire; 


ili) la date d’expiration peut demeurer inchangée, a 
condition qu’une ou_ plusieurs  visites 
annuelles, intermédiaires ou périodiques, selon 
le cas, soient effectuées de telle sorte que les 
intervalles maximaux entre visites prescrits par les 
régles pertinentes ne soient pas dépassés. 


Un certificat délivré en vertu de la régle 12 ou de la 
régle 13 cesse d’étre valable dans !’un quelconque des cas 


suivants : 


1) si les visites et inspections pertinentes ne sont pas 
achevées dans les délais spécifiés aux régles 7 a), 
8 a), 9 a) et 10 a); 


ii) si les visas prévus dans les présentes régles n’ ont pas 
été apposés sur le certificat; 
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(i131) upon transfer of the ship to the flag of another State. 
A new certificate shall only be issued when the 
Government issuing the new certificate is fully 
satisfied that the ship is in compliance with the 
requirements of regulation 11 (a) and (b). In the case 
of a transfer between Contracting Governments, if 
requested within three months after the transfer has 
taken place, the Government of the State whose flag 
the ship was formerly entitled to fly shall, as soon as 
possible, transmit to the Administration copies of the 
certificates carried by the ship before the transfer and, 
if available, copies of the relevant survey reports.” 


Regulation 15 
Form of certificates 
The existing heading is replaced by the following: 
“Forms of certificates and records of equipment” 
The existing text is replaced by the following: 

“The certificates and records of equipment shall be drawn up 
in the form corresponding to the models given in the appendix to the 
Annex to the present Convention. If the language used is neither 
English nor French, the text shall include a translation into one of these 
languages.” 

Regulation 16 
Posting up of certificates 
The existing heading is replaced by the following: 
“Availability of certificates” 


The existing text is replaced by the following: 


“The certificates issued under regulations 12 and 13 shall be 
readily available on board for examination at all times.” 


26 


iii) si un navire passe sous le pavillon d’un autre Etat. Un 
nouveau certificat ne doit étre délivré que si le 
gouvernement délivrant le nouveau certificat a la 
certitude que le navire satisfait aux prescriptions des 
régles 11 a) et 11 b). Dans Je cas d’un transfert de 
pavillon entre Gouvernements contractants, si la 
demande lui en est faite dans un délai de trois mois a 
compter du transfert, le gouvernement de |’Etat dont le 
navire était autorisé précédemment a battre pavillon 
adresse dés que possible a |!’Administration des 
copies des certificats dont le navire était pourvu 
avant le transfert, ainsi que des copies des 
rapports de visite, le cas échéant.” 


Régle 15 
Présentation des certificats 
Remplacer le titre actuel par ce qui suit : 
“Présentation des certificats et des fiches d’équipement” 
Remplacer le texte actuel] par ce qui suit : 

“Les certificats et les fiches d’équipement doivent étre 
établis conformément aux modéles qui figurent a l’appendice de 
Annexe de la présente Convention. Si la langue utilisée n’est ni 
anglais ni le francais, le texte comprend une traduction dans l'une de 
ces langues.” 

Régle 16 
Affichage des certificats 
Remplacer le titre actuel par ce qui suit : 
“Disponibilité des certificats” 


Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


“Les certificats délivrés en vertu des régles 12 et 13 doivent 
pouvoir étre facilement examines a bord a tout moment.” 


ed, 


Regulation 19 


Control 


The existing text is replaced by the following: 


“(a) 


(b) 


(c) 


(d) 


Every ship when in a port of another Contracting Government 
is subject to control by officers duly authorized by such 
Government in so far as this control is directed towards 
verifying that the certificates issued under regulation 12 or 
regulation 13 are valid. 


Such certificates, if valid, shall be accepted unless there are 
clear grounds for believing that the condition of the ship or of 
its equipment does not correspond substantially with the 
particulars of any of the certificates or that the ship and its 
equipment are not in compliance with the provisions of 
regulation 11 (a) and (b). 


In the circumstances given in paragraph(b) or where a 
certificate has expired or ceased to be valid, the officer 
carrying out the control shall take steps to ensure that the ship 
shall not sail until it can proceed to sea or leave the port for 
the purpose of proceeding to the appropriate repair yard 
without danger to the ship or persons on board. 


In the event of this control giving rise to an intervention of any 
kind, the officer carrying out the control shall forthwith 
inform, in writing, the Consul or, in his absence, the nearest 
diplomatic representative of the State whose flag the ship is 
entitled to fly of all the circumstances in which intervention 
was deemed necessary. In addition, nominated surveyors or 
recognized organizations responsible for the issue of the 
certificates shall also be notified. The facts concerning the 
intervention shall be reported to the Organization. 
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Régle 19 


Controle 


Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


“‘a) 


b) 


c) 


d) 


Tout navire est sujet, dans un port d’un_ autre 
Gouvernement contractant, au contrdle de fonctionnaires 
diment autorisés par ce gouvernement dans la mesure ov ce 
contréle a pour objet de vérifier que les certificats délivrés 
en vertu de la régle 12 ou de la régle 13 sont en cours de 
validité. 


Ces certificats, s’ils sont en cours de validité, doivent étre 
acceptés a moins qu’il n’existe de bonnes raisons de 
penser que létat du navire ou de son armement ne 
correspond pas en substance aux indications de lun 
quelconque de ces certificats ou que Je navire et son 
armement ne satisfont pas aux dispositions des 


régles 11 a) et 11 b). 


Dans les circonstances annoncées au paragraphe b) et 
dans le cas ou un certificat est venu a expiration ou a cessé 
d’étre valable, le fonctionnaire exergant le contréle doit 
prendre les mesures nécessaires pour empécher le navire 
d’appareiller jusqu’a ce qu’il puisse prendre la mer ou quitter 
le port pour se rendre au chantier de réparation approprié, 
sans danger pour le navire lui-méme ou les personnes a bord. 


Dans le cas ot le contréle donnerait lieu a une intervention 
quelconque, le fonctionnaire exercant le contréle doit informer 
immédiatement et par écrit le consul ou, en son absence, le 
plus proche représentant diplomatique de l’Etat dont le 
navire est autorisé 4 battre le pavillon, de toutes les 
circonstances qui ont fait considérer cette intervention comme 
nécessaire. En outre, les inspecteurs désignés ou les 
organismes reconnus qui sont chargés de la délivrance des 
certificats doivent également étre avisés. I] doit étre fait 
rapport a Il’Organisation des faits concernant cette 
intervention. 
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(e) 


(f) 


The port State authority concerned shall notify all relevant 
information about the ship to the authorities of the next port of 
call, in addition to parties mentioned in paragraph (4d), if it is 
unable to take action as specified in paragraphs (c) and (d) or 
if the ship has been allowed to proceed to the next port of call. 


When exercising control under this regulation all possible 
efforts shall be made to avoid a ship being unduly detained or 
delayed. If a ship is thereby unduly detained or delayed it shall 
be entitled to compensation for any loss or damage suffered.” 
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L’autorité de l’Etat du port concerné doit communiquer 
tous les renseignements pertinents intéressant le navire aux 
autorités du port d’escale suivant, ainsi qu’aux personnes et 
organismes mentionnés au paragraphed), si elle ne peut 
prendre les mesures spécifiées aux paragraphes c) et d) ou si le 
navire a été autorisé a se rendre au port d’escale suivant. 


Dans l’exercice du contréle en vertu de la présente 
régle, il convient d’éviter, dans toute Ila mesure du 
possible, de retenir on de retarder indiment le navire. Tout 
navire qui a été retenu ou retardé indiment par suite de 
lexercice de ce contréle a droit a réparation pour les pertes 
ou dommages subis.” 
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APPENDIX 


MODIFICATIONS AND ADDITIONS TO THE APPENDIX TO THE 
ANNEX TO THE INTERNATIONAL CONVENTION 
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974 


The existing forms of the Passenger Ship Safety Certificate, Cargo Ship Safety 
Construction Certificate, Cargo Ship Safety Equipment Certificate, Cargo Ship 
Safety Radiotelegraphy Certificate, Cargo Ship Safety Radiotelephony 
Certificate and Exemption Certificate contained in the appendix of the annex to 
the Convention are replaced by the following forms of certificates and records of 
equipment. 


“Form of Safety Certificate for Passenger Ships 
PASSENGER SHIP SAFETY CERTIFICATE 
This Certificate shall be supplemented by a Record of Equipment (Form P) 
(Official seal) (State) 


an’ 


for —_—_—_—_—— 
a short 


international voyage 


Issued under the provisions of the International Convention for the Safety of 
Life at Sea, 1974, as modified by the Protocol of 1988 relating thereto 


under the authority of the Government of 


(name of the State) 


by 
(person or organization authorized) 


' Delete as appropriate. 


ae) 


APPENDICE 


AMENDEMENTS ET ADJONCTIONS A L’APPENDICE DE L’ ANNEXE 
DE LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA 
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER 


Remplacer les modéles actuels de Certificat de sécurité pour navire a 
passagers, de Certificat de sécurité de construction pour navire de charge, de 
Certificat de sécurité du matériel] d’armement pour navire de charge, de 
Certificat de sécurité radiotélégraphique pour navire de charge, de Certificat de 
sécurité radiotéléphonique pour navire de charge et de Certificat 
d’exemption figurant a l’appendice de l’Annexe de la Convention par les 
modeles de certificats et fiches d’équipement ci-apreés : 


“Modéle de Certificat de sécurité pour navire 4 passagers 
CERTIFICAT DE SECURITE POUR NAVIRE A PASSAGERS 


Le présent certificat doit étre complété par une fiche 
d’équipement (modeéle P) 


(Cachet officiel) (Etat) 
un 1 


—__————— _ voyage international 
un court yas 


pour 


Délivré en vertu des dispositions de la Convention internationale de 1974 pour 
la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée par le Protocole de 
1988 y relatif, 


sous l’autorité du Gouvernement 


(nom de ]’Etat) 


par 
(personne ou organisme autorisé) 


1 Rayer la mention inutile. 
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Particulars of ship’ 


Name:Ofship yr, con vvaclccetecct sect ecec ties och ee BU, 80th Penn re enna 
Distinctive number Orlettersiyr.sa.secee, eects. sete eece rete eveee ieeeneee 
POTEET SIStv ere en Sere terrae tiak eo tec ee one eet ghee nee yee eep cee 
CSTOSS TONMARE Beeticaccecces move testo: seiteens tones tose rcee ese vncrts tena nthe te cnene eeenee rte 
Sea areas in which ship is certified to operated (regulation AI, eee 
IMO 'Nombert tcc eee etre eh ai er Oe Sl ee 


Date on which keel was laid or ship was at a similar 
stage of construction or, where applicable, date on 
which work for a conversion or an alternation or 
modification of a major character was commenced 


PROCESSES SATE ESET SSH SSE SESE DED OSE LESSEE DSHOES 


THIS IS TO CERTIFY: 


1 That the ship has been surveyed in accordance with the requirements of 
regulation I/7 of the Convention. 


2 That the survey showed that: 
21 the ship complied with the requirements of the Convention as regards: 
i the structure, main and auxiliary machinery, boilers and other 


pressure vessels; 


2 the watertight subdivision arrangements and details; 


Alternatively, the particulars of the ship may be placed horizontally in boxes. 
In accordance with resolution A. 600 (15) - IMO Ship Identification Number 
Scheme, this information may be included voluntarily. 
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Caractéristiques du navire’ 


SSH SSSSHH RSE SHEESH SEH ESET ESESH SES ESESHSESEHESESEERH SE EHSERS EEE EESSHSOSHSES HEHE HEE OHOSEE® 
POOH EEO SESE SOSH THEO ERO ESE SEE SEH ESESES HOH OEE EHETE SEE OESESERESES SOE OD 


POT ORSHSEE HEHE ERE ESESE OOH OSES ESSE OD EEDE SESE SEO HOHSEH ER OH EERO EES EEE EESES OS EED 


AUP CLOSUE Woe Beart Lt c.ceseeescrerereorigencseseertte-tietssarse tecnica Mee Me aT 
Zones océaniques dans lesquelles 

le navire est autorisé 4 naviguer 
eh d ON NED Pa a a ties Sabre pe a MRE ote cia redial ir Recto cae RE a 
Numéro OMI’ 


SOSOSOH HS SEH OHS SEH ES EEOTSO EH OEH ESE SER HOSE EEE SESEE HEH EES HS ESSEDS 


SOROS SCAR ESSE SESE SESH OSS EE SE SSH SE SEESESHEHE SEDO SEH ESE SEES HO SSEESOSE SHEET ADHERE DO TOBOEES 


Date a laquelle la quille a été posée ou a laquelle la 
construction du navire se trouvait a un_ stade 
équivalent ou, le cas échéant, date a laquelle des 
travaux de conversion ou de transformation ou 


modification d’une importance majeure ont commencé 


SCO SOS CSREES SHS EEE EH ET ESEOSE EST ODDO DES 


IL EST CERTIFIE : 
] Que le navire a été visité conformément aux prescriptions de la 
régle I/7 de la Convention. 
2 Qu’ la suite de cette visite, il a été constaté : 
a que le navire satisfaisait aux prescriptions de la Convention en ce qui 
conceme : 
a la structure, les machines principales et auxiliaires, les 
chaudiéres et autres récipients sous pression; 
me) les dispositions et les détails relatifs au compartimentage 
étanche a eau; 
* Les caractéristiques du navire peuvent aussi étre présentées horizontalement dans 
des cases. 
3 


Conformément a la résolution A,600(15) intitulée “Systeme de numéros OMI 
d’identification des navires”, ce renseignement peut étre indiqué a titre facultatif. 


3] 
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an 


2.4 


2. 


2.0 


2 


2.8 
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Me the following subdivision load lines; 


To apply when the 
spaces in which 
Freeboard | passengers are carried 
include the following 
alternative spaces 


Subdivision load lines 

assigned and marked on the 

ship’s side amidships 
(regulation JI-1/13) 


the ship complied with the requirements of the Convention as regards 
structural fire protection, fire safety systems and appliances and fire 
control plans; 


the life-saving appliances and the equipment of lifeboats, liferafts and 
rescue boats were provided in accordance with the requirements of the 
Convention; 


the ship was provided with a line-throwing appliance and radio 
installations used in life-saving appliances in accordance with the 
requirements of the Convention; 


the ship complied with the requirements of the Convention as regards 
radio installations; 


the functioning of the radio installations used in life-saving appliances 
complied with the requirements of the Convention; 


the ship complied with the requirements of the Convention as regards 
shipborne navigational equipment, means of embarkation for pilots and 
nautical publications; 


the ship was provided with lights, shapes, means of making sound 
signals and distress signals in accordance with the requirements of the 
Convention and the International Regulations for Preventing Collisions 
at Sea in force; 


in all other respects the ship complied with the relevant requirements of 
the Convention. 


2.2 


oe 


2.4 


2 


2.6 


Pde 


2.8 


Fase) 


3] 


<a) les lignes de charge de compartimentage suivantes : 


A utiliser quand les 
espaces affectés aux 
Lignes de charge de Franc-bord passagers 
compartimentage comprennent les 
déterminées et marquées sur volumes suivants 
la muraille au milieu du pouvant étre occupés 
navire (régle II-1/13) soit par des passagers, 


soit par des 
marchandises 


que le navire satisfaisait aux prescriptions de la Convention en ce qui 
concerne les mesures prises a la construction en vue de la protection 
contre l’incendie, les systemes et les dispositifs de protection contre 
l’incendie et les plans de lutte contre l’incendie; 


que les engins de sauvetage et l’armement des embarcations de 
sauvetage, des radeaux de sauvetage et des canots de secours 
satisfaisaient aux prescriptions de la Convention; 


que le navire était pourvue d’un appareil lance-amarre et d’ installations 
radioélectriques utilisées dans les engins de sauvetage, conformément 
aux prescriptions de la Convention; 


que le navire satisfaisait aux prescriptions de la Convention en ce qui 
concerne les installations radioélectriques; 


que le fonctionnement des installations radioélectriques utilisées dans 
les engins de sauvetage satisfaisait aux prescriptions de la Convention; 


que le navire satisfaisait aux prescriptions de la Convention en ce qui 
concerne Je matériel de navigation de bord, les moyens 
d’embarquement des pilotes et les publications nautiques; 


que le navire était pourvu de feux, de marques, de moyens de 
signalisation sonore et de signaux de détresse, conformément aux 
prescriptions de la Convention et du Réglement international pour 
prévenir les abordages en mer en vigueur; 

que le navire satisfaisait 4 tous autres égards aux prescriptions 
pertinentes de la Convention. 
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3 That an Exemption Certificate has/has not’ been issued. 
This‘certificateuswalidiuntil 2) 2ci ye ic.caecccess, poet ee nee nen eee ere cre 
| ESN e Bie ee nr ry EE ee Sea as et ere pret iP YN cle re ot he ae pha ey 


POSS EH OoHP ODE STEFeOeEEeE OEE OS = = me eee OOH ERE HH HE HET SEHEHSETIDHESH SEH ESS ORODEHSESOSSEEHESOES ESPERO ERE EEES 


(Date of issue) (Signature of authorized official 
issuing the certificate) 


(Seal or stamp of the issuing authority, as appropriate) 
Endorsement where the renewal survey has been completed and 
regulation I/14(d) applies 
The ship complies with the relevant requirements of the Convention, and this 
certificate shall, in accordance with regulation 1/14(d) of the Convention, be 


accepted as. valid tmtil ci i oe, seca te treat oc meee eae ee er ere reres 


Signed: tees Maen) ieee 
(Signature of authorized official) 


Blace tat incctgres 2h eae eee ee ee ee ee 
Date: 
ehecks shed easnentweswhanee ce cecespeenaeasoagesearsse=kanataehea 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


1} Delete as appropriate. 


ae 


3 w’un certificat d’exemption a/n’a pas! été délivré. 
p p 


Le présent certificat est valable jusqu’au 


SPORE HHO REDE OSEHHESE OE RASA EO HER SSE SOD ORES OED EDEO BEEBE TEESE OEE 


Délivré a 


PORSCHE RHO ORDERS EEE REMEBER TOTES ESOS STH SPEDE SHH EESHSEHE SHS UB HEHEHE FOSES OSE DESES SER ORO SHEED EHRERESOSSOSESOEE ESE 


POSE O DHEA TRH AH SEE EH EAE RESETS REE SESS HEHE EEE HH EEEDPEESEES (-==(<§&= SHHEEESHSEHEFEHEO OSH OOS EEHHRSESHE EHO RH ERED FP EEESD SEO OE 


(Date de délivrance) (Signature de l’agent 
autorisé qui délivre le certificat) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité 
qui délivre le certificat) 


Visa de prorogation du certificat aprés achévement de la visite de 
renouvellement et en cas d’application de la régle 1/14 d) 


Le navire satisfait aux prescriptions pertinentes de la Convention et le présent 
certificat, conformément a la régle 1/14 d) de la Convention, est accepté comme 
valable jusqu’au 


POCO SEES REL EEE E SOE EEE HESEE ESE SSESES SDE SETHSERHSHS OEE HE DESSR ODE EHSEEEHSOSHOEPOHE SET EOEESOREHEHEHEEOD 


COSTE SOSH SESE EHS HOHE TEHT OED SRO TTOSOSESEESHEBEEAD 


© COOR ERR ESEE HESS ORES SESE DS EE ESED ESE SHH OUESE EEO OLED 


(Cachet out tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Rayer la mention inutile. 


BS 


Endorsement to extend the validity of the certificate until reaching the port 
of survey or for a period of grace where regulation [/14 (e) or I/14 (f) 
applies 


This certificate shall, in accordance with regulation I/14/(e)/1/14(f)’ of the 
convention, beaccepted asivalid unttlaens en eee rere ence eee 


may Sd Natt bit kane otiags te Peepers piers orgie rege ati cr 
(Signature of authorized official) 


: 
PIACE HED Re tetetc tener cee ewan ehe eae eyat en rere 


: 
Date? eeberrreect res eesrtenn a ce cctacis eepesee cise nave 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


' Delete as appropriate. 
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Visa de prorogation de la validité du certificat jusqu’é ce que le navire 
arrive dans le port de visite ou pour une période de grace en cas 
d’application des régles I/14 e) ou 1/14 f 


Le présent certificat, conformément aux régles 1/]14e) ou 1/14 f)’de la 
Convention, est accepté comme valable jusqu’au 


DOCH OH SEH EEH EHS ET EEH SH SESHSHDESEHEHESESHT EOE EOCES 


(Cachet out tampon, selon le cas, de l’autorité) 


! Rayer la mention inutile. 
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1 


RECORD OF EQUIPMENT FOR THE PASSENGER SHIP SAFETY 
CERTIFICATE (FORM P) 


This Record shall be permanently attached to the Passenger Ship Safety 
Certificate 


RECORD OF EQUIPMENT FOR COMPLIANCE 
WITH THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY 
OF LIFE AT SEA, 1974, AS MODIFIED BY THE PROTOCOL 
OF 1988 RELATING THERETO 


PARTICULARS OF SHIP 


Name ofship.s tate eee, 9 rhea renee opens Sees at ny oe eer ee ee 
Distinctive number or letters eee seers eee eee, ee ee 
Number of passengers for whichiCertiicd gern eee 
Minimum number of persons with required qualifications to operate the 
radio installationsycscc2.0 eee s reser eae aceon eee Sa 


DETAILS OF LIFE-SAVING APPLIANCES 


Total number of persons for which 
life-saving appliances are provided 


side 


Total number of lifeboats 

Total number of persons 
accommodated by them 

Number of partially enclosed 
lifeboats (regulation III/42) 

Number of self-righting partially 
enclosed lifeboats (regulation III/43) 
Number of totally enclosed lifeboats 
(regulation ITI/44) 

Other lifeboats 

2.5.1 Number 

Zot ee DE 
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FICHE D’EQUIPEMENT POUR LE CERTIFICAT DE SECURITE 
POUR NAVIRE A PASSAGERS (MODELE P) 


La présente fiche doit étre jointe en permanence au Certificat 
de sécurité pour navire a passagers 


FICHE D’EQUIPEMENT VISANT A SATISFAIRE 
A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER, 
TELLE QUE MODIFIEE PAR LE PROTOCOLE DE 1988 Y RELATIF 


CARACTERISTIQUES DU NAVIRE 


SOP OP SRE COSHH OED ESO RHD ESOT ERE EEE EREEEERESES ESE DERE EE REESE ESESORDSESES SSH SED EERE DESESESERO 


SPOSRT SHORE OEESHH EHH OHOA HEHE SES OOOH OSES OSE DS HEOASEH SHEET BEE ETEH EES 


Nombre de passagers que le navire est autorisé a transporter ................. 
Nombre minimal de personnes avant les qualifications requises 
pour exploiter les installations radioélectriques ..............ceeeceeeeceeeeeseeeeees 


DETAIL DES ENGINS DE SAUVETAGE 


Nombre total de personnes pour 
lesquelles il est prévu des engins de 
sauvetage 


Nombre total d’embarcations de 
sauvetage 

Nombre total de personnes quelles 
peuvent recevoir 

Nombre d’embarcations de sauvetage 
partiellement fermées (régle II/42) 
Nombre d’embarcations de sauvetage 
partiellement fermées a redressement 
automatique (régle III/43) 

Nombre d’embarcations de sauvetage 
complétement fermées (régle III/44) 
Autres embarcations de sauvetage 
2.5.1 Nombre 

2. eee DC 
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Number of motor lifeboats 
included in the total lifeboats 
shown above) 

Number of lifeboats fitted with 
searchlights 


Number of rescue boats 
Number of boats which are 
included in the total lifeboats 
shown above 


Liferafis 

Those for which approved 

Jaunching appliances are required 

5.1.1 | Number of liferafts 

5.1.2 | Number of persons 
accommodated by them 

Those for which approved 


launching appliances are not 

required 

5.2.1 Number of liferafts 

5.2.2 | Number of persons 
accommodated by them 


Buoyant apparatus 

Number of apparatus 

Number of persons capable of 
being supported 


Number of lifebuoys 
Number of lifejackets 
Immersion suits 
Total number 


Number of suits complying with 
the requirements for lifejackets 
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Nombre d’embarcation de sauvetage a 
moteur (comprises dans le nombre total 
d’embarcations de sauvetage indiqué 
ci-dessus) 

Nombre d’embarcations de sauvetage 
munies de projecteurs 


Nombre de canots de secours 
Nombre de canots compris dans le 
nombre total d’embarcations de 
sauvetage indiqué ci-dessus 


Radeaux de sauvetage 

Radeaux de sauvetage exigeant des 
dispositifs approuvés de mise a l’eau 
5.1.1 | Nombre de radeaux de 


sauvetage 

5.1.2 | Nombre de personnes qu’ ils 
peuvent recevoir 

Radeaux de sauvetage n’exigeant pas de 


dispositifs approuvés de mise a l’eau 

5.2.1. Nombre de radeaux de 
sauvetage 

5.2.2 Nombre de personnes qu’ ils 
peuvent recevoir 


Engins flottants 

Nombre d’engins 

Nombre de personnes qu’ils peuvent 
supporter 


Nombre de bouées de sauvetage 
Nombre de brassiéres de sauvetage 


Combinaisons d’immersion 

Nombre total 

Nombre de combinaisons satisfaisant 
aux prescriptions applicables aux 
brassiéres de sauvetage 


36 


Number of thermal protective 
aids’ 


Radio installations used in 


life-saving appliances 
Number of radar transponders 
Number of two-way VHF 
radiotelephone apparatus 


Excluding those required by regulations IJI/38.5.1.24, IN/41.8.31 and III 47.2.2.13 
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Nombre de moyens de protection 
thermique’ 


Installations radioélectriques utilisées 
dans les engins de sauvetage 
Nombre de répondeur radar 

Nombre d’émetteurs-récepteurs 
radiotéléphoniques VHF 


A l’exception de ceux prescrits aux régles III/3B.5.1.24, II1/41.8.31 et I11/47.2.2.13. 
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3 DETAILS OF RADIO FACILITIES 


Actual provision 


Primary systems 

VHF radio installation 

aes DSC encoder 

1.1.2 | DSC watch receiver 
1.1.3. Radiotelephony 


MF radio installation 

122} DSC encoder 

1.2.2 DSC watch receiver 
1.2.3.  Radiotelephony 


MF/HF radio installation 

1.3.1 | DSC encoder 

1.3.2 | DSC watch receiver 

1.3.3  Radiotelephony 

1.3.4 Direct-printing 
radiotelegraphy 


INMARSAT ship earth station 


Secondary means of alerting 


Facilities for reception of 
maritime safety information 
NAVTEX receiver 

EGC receiver 

HF direct-printing radiotelegraph 
receiver | 


Satellite EPIRB 
COSPAS-SARSAT 
INMARSAT 

VHF EPIRB 


Ship’s radar transponder 
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3 DETAIL DES INSTALLATIONS RADIOELECTRIQUES 


Installations Equipement a bord 


Systemes primaires 
Installation radioélectrique VHF : 
1.1.1 Codeur ASN 
1.1.2 Récepteur de veille ASN 
1.1.3. Radiotéléphonie 


Installation radioélectrique MF : 
1.2.1 Codeur ASN 

1.2.2 Récepteur de veille ASN 
1.2.3. Radiotéléphonie 


Installation radioélectrique MF/HY : 

1.3.1 Codeur ASN 

1.3.2 Récepteur de veille ASN 

1.3.3 Radiotéléphonie 

1.3.4 Radiotélégraphie a impression 
directe 


Station terrienne de navire 
INMARSAT 


Moyens secondaires d’alerte 


Dispositifs pour la réception de 
renseignements sur la sécurité maritime 
Récepteur NAVTEX 

Récepteur AGA 

Récepteur HF de radiotélégraphie a 
impression directe 


RLS par satellite 
COSPAS/SARSAT 
INMARSAT 

RLS VHF 


Répondeur radar de navire 
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Radiotelephone distress frequency 
watch receiver on 2,182 kHz’ 


Device for generating the 
radiotelephone alarm signal on 


2,182 kHz’ 
4 METHODS USED TO ENSURE AVAILABILITY OF RADIO 
FACILITIES (regulations I1V/15.6 and 15.7) 
4.1 Duplication-of equipment ime sree ey. eee erm es tear eee ee 
4.2 Shore-basedimaintenance::.2...;.-aee ee es ete eee 
4.3 Atesea maintenance capaviity vet. eer eee 
5 SHIPS CONSTRUCTED BEFORE 1 FEBRUARY 1995 WHICH DO 


NOT COMPLY WITH ALL THE APPLICABLE REQUIREMENTS 
OF CHAPTER IV OF THE CONVENTION AS AMENDED IN 1988° 


Requirements of Actual 
regulations Provision 
Hours of listening by operator 


Number of operators 


Whether auto alarm fitted 


Whether main installation fitted 


Whether reserve installation fitted 


Whether main and reserve transmitters 
electrically separated or combined 


Unless another date is determined by the Maritime Safety Committed, this item need 
not be reproduced on the record attached to certificates issued after 1 February 1999, 
This item need not be reproduced on the record attached to certificates issued after 
] February 1999. 

This section need not be reproduced on the record attached to certificates issued 
after 1 February 1999. 
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Récepteur de veille fonctionnant sur la 
fréquence radiotéléphonique de 
détresse 2 182 kHz’ 


Dispositif permettant d’émettre le signal 
d’alarme radiotéléphonique sur 


2 182 kHz’ 

: METHODES UTILISEES POUR ASSURER LA DISPONIBILITE 
DES INSTALLATIONS RADIOELECTRIQUES (régle IV/15.6 et 
IV/15.7) 

4.1 Installation en doubiersumiatcric! samme: Nese renin cee tes 

4.2 Entretien a terre 2 ON a) T'S eae ted ei ccigen tend eee iter nan 

4.3 Oclniae aitasietaeentse i ee ey erty 

> NAVIRES CONSTRUITS AVANT LE 1% FEVRIER 1995 QUI NE 


SATISFONT PAS A TOUTES LES PRESCRIPTIONS 
APPLICABLES DU CHAPITRE IV DE LA CONVENTION, TELLE 
QUE MODIFIEE EN 1988' 


Prescription Dispositions 
des régles prises a bord 


Heures d’écoute par opérateur 
Nombre d@’ opérateurs 

Y a-t-il un auto-alarme? 

Y a-t-il une installation principale? 


Y a-t-il une installation de réserve? 


L’émetteur principal et l’émetteur de réserve 
sont-ils électriquement séparés ou sont-ils 
combinés? 


A moins que le Comité de Ja sécurité maritime ne fixe une autre date, cette rubrique 
n’aura pas a figurer sur la fiche jointe aux certificats délivrés aprés le 
1* février 1999. . 

Cette rubrique n’aura pas 4 figurer sur la fiche jointe aux certificats délivrés aprés le 
1* février 1999. 

Cette section n’aura pas 4 figurer sur la fiche jointe aux certificats délivrés apres le 
1* février 1999. | 
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6 SHIPS CONSTRUCTED BEFORE 1 FEBRUARY 1992 WHICH 
DONOT FULLY COMPLY WITH THE APPLICABLE 
REQUIREMENTS OF CHAPTER II] OF THE CONVENTION AS 
AMENDED IN 1988° 


Actual 
provision 


Radiotelegraph installation for lifeboat 


Portable radio apparatus for survival craft 


Survival craft EPIRB (121.5 MHz and 243.0 MHz) 


Two-way radiotelephone apparatus 


THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects. 


ISSUED ATT ss era ae Seca ea seda setae tte ote ceca tres ernee renee =e eter sere a temaeeratata eee 


COPE S CASES ESET OTESHESHH ESHOP SD EP EHS ESE EESSD == === == RH OESEHRERE ORO HEE ROHR TOTES HSHTESS SOROS SH ORSET ESB O REM EHOREEESEHTHEFOHE 


(Date of issue) (Signature of duly authorized 
official issuing the Record) 


(Seal or stamp of the issuing 
authority, as appropriate) 


> This section need not be reproduced on the record attached to certificates issued 


after 1 February 1995. 
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6 NAVIRES CONSTRUITS AVANT LE 1° FEVRIER 1992 QUI NE 
SATISFONT PAS PLEINEMENT AUX PRESCRIPTIONS 
APPLICABLE DU CHAPITRE II] DE LA CONVENTION, TELLE 
QUE MODIFIEE EN 1988° 


Dispositions 

prises a bord 
Installation radiotélégraphique pour 
embarcations de sauvetage 


Appareil radioélectrique portatif pour 
embarcations et radeaux de sauvetage 


RLS pour embarcations et radeaux de sauvetage 
(121, 5 MHz et 243, OMHz) 


Emetteur-récepteur radiotéléphonique 


IL EST CERTIFIE que la présente fiche est correcte a tous égards 


DELIVREE A 
(Lieu de délivrance de Ja fiche) 
DC agree Ree Tee aOR net comma el SR CARES f Peits cee remmer te se MMSEPNM Aoi serene ce 
(Date de délivrance) (Signature de Pagent 
diment autorisé qui 
délivre la fiche) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité qui délivre la fiche) 


> Cette section n’aura pas a figurer sur la fiche jointe aux certificats délivrés aprés le 


1° février 1995, 
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Form of Safety Construction Certificate for Cargo Ships 


CARGO SHIP SAFETY CONSTRUCTION CERTIFICATE 


(Official seal) (State) 


Issued under the provisions of the International Convention for the Safety of 
Life at Sea, 1974, as modified by the Protocol of 1988 relating thereto 


under the authority of the Government of 


(name of the State) 


by 
(person or organization authorized) 


Particulars of ship’ 


PE Vartea ri 1) opemersoree emer eerie eas eyeirr Gra crc Col air Or ees aad aati eate 
Distinctive number or letters 
Port of registry 
Gross tonnage W. eee nik re wre eee Re RY cccazscrae caesar ipan see eee 
Deadweight of ship (metric tons)? 
IMO Number’ 


SCPC OSES HOTT SSOSH HS HOOHHSH THEO ODED SESE SEHHOSLASEHODSSESEBEES ORE EEEEES 


SO Se SOS THSEH SESE SESH EE SESES OS SS EO SHSES HE PT TSE HOHE OSE DETSSHOODIOSHESHSH SEAS SHOES SESEDOTSE 


PPC SEHSSS HOSE SESH EHO SH SDE SOS OPESOSO OT EDS DOSES HEE OSSESEHEEEOE 


Type of ship* 


Oil tanker 

Chemical tanker 

Gas carrier 

Cargo ship other than any of the above 


Alternatively, the particulars of the ship may be placed horizontally in boxes. 


* ~ For oil tankers, chemical tankers and gas carriers only. 

> In accordance with resolution A. 6000 (15) ~ IMO Ship Identification Number 
Scheme, this information may be included voluntarily. 
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Delete as appropriate. 
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Modele de Certificat de sécurité de construction 
pour navire de charge 


CERTIFICAT DE SECURITE DE CONSTRUCTION 
POUR NAVIRE DE CHARGE 


(Cachet officiel) (Etat) 


Délivré en vertu des dispositions de la Convention Internationale de 1974 pour 


la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée par le Protocole 
de 1988, y relatif, 


sous l’autorité du Gouvernement 


(nom de !’Etat) 


par 
(personne ou organisme autorisé) 


Caractéristiques du navire’ 


IN OMMIGUSNAVITC be tree ues ee eet eee ie crn pe el ae) Bh re Ba 
Numéro ou lettres distinctifs 
Port d’immatriculation 
UO DUT C he os gen ae ean eee mrp, ict conte hey Secs tacseee te, wera oer: 
Port en lourd du navire (tonnes Métriques)” ........eccccceesssssseesteeeeseseeseceeeneees 
Numéro OMI? 


CORSE RESO SHS OSE ESE ESES ETHER SESSEE TOSS ESEHE RTOS HET ES ESHEETS SUD ETEOEEDY 


SPOR ERE SOHO HOSE SEE ESR SE THEE DESH SSESOSEESEE SESE TOE SE ESE EES ESE SORE RE REST ESE O ES ESOSD 


SOTO OSES OSHS HO ESTE HEE EE DOESE SEES ESHEHOR OH EEOHHLEERE SES ESERETESSESESE THEE OEHESESEHEEESEE SER EOOES 


Type de navire* 


Pétrolier 

Navire-citerne pour produits chimiques 
Transporteur de gaz 

Navire de charge autre que ceux énumérés ci-dessus 


Les caractéristiques du navire peuvent aussi étre présentées horizontalement dans des 
cases, 


2 Seulement pour le pétroliers, les navires-citernes pour produits chimiques et les 
transporteurs de gaz. 

3 Conformément a la résolution A.600/(15) intitulée “Systéme de numéros OMI 

; d’identification des navires”, ce renseignement peut étre indiqué a titre facultatif. 


Rayer les mentions inutiles. 


4] 


Date on which keel was laid or ship was at a similar 
stage of construction or, where applicable, date on 
which work for a conversion or an alteration or 
modification of a major character. was COMIMCICEC v.21.¢.0s-2se-0stteeteerevesevecrreesess esse 


THIS IS TO CERTIFY: 
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That the ship has been surveyed in accordance with the requirements of 
regulation I/10 of the Convention. 


That the survey showed that the condition to the structure, machinery 
and equipment as defined in the above regulation was satisfactory and 
the ship complied with the relevant requirements of chapters II-1 
and IJ-2 of the Convention (other than those relating to fire safety 
systems and appliances and fire control plans). 


That the last two inspections of the outside of the ship’s bottom took 
place: Ons. ere E1116 BMG peter ia amnrreer Ni) ten eli ei 


That an Exemption Certificate has/has not* been issued. 


This Gertiiicatens waliciaintil acces ener cores eee eeee rte subject to the 
annual and intermediate surveys and inspections of the outside of the ship’s 
bottom in accordance with regulation I/10 of the Convention 


Issued at 


eenecneos 


PPPS SESH EH SEHR O SHH ESHEETS ESHA HSE SEE OSHHE SESE ESOS EESS ODE DSOS HH EOHSESH THT OSHS ESTO I SSO ESSSESOSESHHHE HEE EEESEPEDESEOE SS 


POCOSOS SRE RB SE SEES EEESHEESESEEETD == = == = §—§—§— OH ORORHSESH SSM SSHSESEHESHSHSESESF OSHS ETEEST ESOS ESOS S SSE ESE HEHE DESESODE 


(Date of issue) (Signature of authorized official 


issuing the certificate) 


(Seal or stamp of the issuing 
authority, as appropriate) 


Delete as appropriate. 

Insert the date of expiry as specified by the Administration in accordance with 
regulation I/14 (a) of the Convention. The day and the month of this date correspond 
to the anniversary date as defined in regulation I/2 (n) of the Convention, unless 
amended in accordance with regulation I/14 (h). 


4] 


Date a laquelle la quille a été posée ou a laquelle la 
construction du navire se trouvait a un stade équivalent 
ou, le cas échéant, date a laquelle des travaux de 
conversion ou de transformation ou modification d’une 
Teajersvenieteret raed (atiael eyairelenuasitesh ceri 


IL EST CERTIFIE : 


l Que le navire a été visité conformément aux prescriptions de 
la régle 1/10 de la Convention. 


Z Qu’a la suite de cette visite, il a été constaté que létat de la 
structure, des machines et du matériel d’armement tels qu’ils sont 
définis dans la régle mentionnée ci-dessus était satisfaisant et que le 
navire était conforme aux prescriptions pertinentes des chapitres I-1 
et II-2 de la Convention (autres que les prescriptions relatives aux 
systémes et dispositifs de protection contre incendie et aux plans de 
lutte contre l’incendie). 


3 Que les deux derniéres inspections de la face externe du fond du navire 
CU re cies sree tr test oe aL acre Oe ye ame Soma eye eer nas 
(dates) 
4 Qu’un certificat d’exemption a/n’a pas’ été délivré. 


Re rescribceiilcapestyvalaDlerusctl Atlurcserctors. eteretneee teens erect soeseee terete ee 
sous réserve des visites annuelles et intermédiaires et des inspections de la face 
externe du fond du navire prévues a la régle I/10 de la Convention. 


Délivré a 


PP SSHOSSS SEES ETS EHE OHH EH ED ERED ESE TER SSE ERSEOSHRERSSEERES EES TEESE EDS EEESH SESE SH RE HEHE SEST OES SESH SOSSE EES SESETE SES ESEREUH OTE OSOSOD 


(Date de délivrance) (Signature de l’agent 
qui délivre le certificat) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité 
qui délivre le certificat) 


Rayer la mention inutile. 

Indiquer la date d’expiration fixée par l’Administration conformément a la 
régle 1/14.a) de Ja Convention. Le jour et le mois correspondent a la date 
d’anniversaire telle que définie a la régle I/2 n) de la Convention, sauf si cette 
derniére data est modifiée en application de la régle I/14 h). 
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Endorsement for annual and intermediate surveys 


THIS IS TO CERTIFY that, at a survey required by regulation 1/10 of the 
Convention, the ship was found to comply with the relevant requirements of the 
Convention. 


Annual survey: SIME Gree litie eons teens eee eee ener 
(Signature of authorized official) 


PlaGer eee etre sete terete: 
Date: 
o has shevoceverceesspeseuvenesscecoussbessaqheseausenannennsses 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual/Intermediate* ISTIC eee eee: Cn eer ena Serres eames 

survey: (Signature of authorized official) 
PIACE eterna ce ee eee eae eee 
Dalenhact ria rena ort etncter (een een eee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual/Intermediate* SISO He resan scart tsstoec scene tot nee eee 

survey: (Signature of authorized official) 
PIACen Gyeaee er ea ek er 
| Come Peers Co Bere ar Stet hd oi ba 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual survey: SISNCOisrets ie cerc ye aan ee 
(Signature of authorized official) 


: 
BlaCeaeenr Meee rele iovecrn te ete ee eee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


* Delete as appropriate. 
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Attestation de visites annuelles et intermédiaires 


IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite prescrite par la régle 1/10 de la 
Convention, i! a été constaté que le navire satisfaisait aux prescriptions 
pertinentes de la Convention. 


Visite annuelle : SI QNGs were tite. fore rae eben ae aes os +s 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de P autorité) 


Visite annuelle/intermédiaire’ : SING eriee cere ee ta oee terre ete 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle/intermédiaire* : SIOTIC peti ah te, is aA ae Steen ona 


Visite annuelle : mye heh eas eae eee ear een eee 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


4 Rayer la mention inutile. 
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Annual/intermediate survey in accordance with regulation I/14 (h) (iii) 
THIS IS TO CERTIFY that, at an annual/intermediate* survey in accordance 
with regulation I/14 (h) (iii) of the Convention, the ship was found to comply 


with the relevant requirements of the Convention. 


DIONE Ss ec eiegncc secede esate terest et ean ee 
(Signature of authorized official) 


: 
PIACON i eres ee aeeet rete pene meee 
Date: 

s4e hawenmc brunet cemeneee shecouscnsntGiseermeme reesvensecaearded 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


* Delete as appropriate. 
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Visite annuelle/intermédiaire effectuée conformément a la régle I/14 h) iii) 


IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite annuelle/intermédiaire’ effectuée 
conformément a la régle 1/14 h iii) de la Convention, il a été constaté que le 
navire satisfaisait aux prescriptions pertinentes de la Convention. 


(Cachet ou tampon, selon le cas, du |’autorité) 


Rayer la mention inutile. 
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Endorsement for inspections of the outside of the ship’s bottom® 


THIS IS TO CERTIFY that, at an inspection required by regulation 1/10 of the 
Convention, the ship was found to comply with the relevant requirements of the 
Convention. 


First inspection: Signed: 4 ena ee ae acer te 
(Signature of authorized official) 


| BY) (op eerie as Saver rag 6 ere re pve er neta kes rt 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Second inspection: Siovied 2 oot. useserese terete ee nes eee eee 
(Signature of authorized official) 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement to extend the certificate if valid for less than 5 years where 
regulation 1/14 (c) applies 


The ship complies with the relevant requirements-of the Convention, and this 
certificate shall, in accordance with regulation I/14(c) of the Convention, be 


ACCEPtEd aS Valid UNTE iseesl si scssspsadecocsont cas secktsccea teehee eruscases yaya eee een 


Sigmeds i600 eke ee 


: 
Dates) ciccactochecconscatcretacneess fe tetaee skeet cc ae eres 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


° Provision may be made for additional inspections. 
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Attestation d’inspections de la face externe du fond du navire® 


IL EST CERTIFIE que, lors d’une inspection prescrite par la régle 1/10 de la 
Convention, il a été constaté que le navire satisfaisait aux prescriptions pertinentes 
de la Convention. 


Premiére inspection : SID Ge Mrmeee eset hee, Pe 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Deuxiéme inspection : SISNOES eh eet ee mr eee ce tate. 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visa de prorogation du certificat, s’il est valable pour une durée inférieure 
a cing ans, en cas d’application de Ja régle 1/14 c) 


Le navire satisfait aux prescriptions pertinentes de la Convention et le 
présent certificat, conformément a Ja régle I/14 c) de la Convention, est 
BCCEDIC COMIN Cay a a DIG UISCIU cll meme emts etc eres ee eRe ree cede cane 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Des inspections supplémentaires peuvent étre prévues. 
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Endorsement where the renewal survey has been completed and 
regulation I/14(d) applies 


The ship complies with the relevant requirements of the convention, and this 
certificate shall, in accordance with regulation 1/14 (d) of the Convention, be 


BOcepted BSeValic Until yo cc.-cc.-socuesttecestncenssseetecesccnceepecsbes sets ceas] etter tee eeee amen ene 


DIONE! seu sche sc easy eae eT ee EF 


DEG Brrrrartereg Peer nur rey a vert taper prec eet: 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement to extend the validity of the certificate until reaching the port 
of survey or a period of grace where regulation I/14(e) or I/14(f) applies 


This certificate shall, in accordance with regulation I/14(d)/I/14(f)’ of the 
Convention; beaccepted asvalid until misery ery ee eee eee 


oS Fed Ice Barer teas pase ies OTE his ie pP nin aia 
(Signature of authorized official) 


Date rice sores reece ees ee eee 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement for advancement of anniversary date where 
regulation I/14 (h) applies . 


In accordance with regulation I/14 (h) of the Convention, the new anniversary 
ALG AS ois salesvenscetenscesoansvateonsdsusdepsanctsadeentne ee aeee ea aee tents Eapenhet an aaah oe ate an eee ene 


Sigmeds-yoccetesdscenaeyc eee ree ree 
(Signature of authorized official) 


Places poe ee ee 
Daten nine ee ee ee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


* Delete as appropriate. 
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Visa de prorogation du certificat aprés achévement de la visite de 
renouvellement et en cas d’application de la régle I/14 d) 


Le navire satisfait aux prescriptions pertinentes do la Convention et le présent 
certificat, conformément a la régle I/14 d) de la Convention, est accepté 
comme valable jusqu’au 


THORP SD SOSH SHSSH SHES EE REEET TERE ET ESE DOSE SES TE OTHS RESTOR HEHE SOE OH OHSET OEE SHOES EDOSOETHSHO 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 
Visa de prorogation de la validité du certificat jusqu’a ce que Je navire 
arrive dans le port de visite ou pour une période de grace en cas 


d’application de la régle 1/14 e) ou 1/14 fp 


Le présent certificat, conformément a la régle 1/14 e)/I/14 f)’ de la 
Convention, est accepté comme valable jusqu’au 


SCHEELS HHP SETH HOEDEOHHHDERSHAHSH OES HHEDEREEASKOLOD 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visa pour l’avancement de la date anniversaire en cas d’application de 
la régle 1/14 h) 


Conformément a la régle 1/14 h) de la Convention, la nouvelle date 
ANNIVErSdlre-eSt (IXCCiAU meet ee eer ror renee ey eee eens, seers tetese sp acstan chasse a Pee 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


* Rayer la mention inutile. 
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In accordance with regulation I/14(h) of the Convention, the new anniversary 
ate: 18 oe cee eae eee ates ea, ee, ae Hae Or OO, Oe ee See ree een cree ree eer 


N14 Told beeeercrerere opeterrd cpermer Wi res rere 49 ci, 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
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Conformément a la régle I/14 h) de la Convention, la nouvelle date 
ANI Versalre CSU LX CCPL peaeeee Meu nnn ewer Nee eay NWT, Se drs ha mee Rar Uae ee otto Td 9, 


° ia 
Signe : 
S GCOS OD ODRSABOCOOBOO CAO ADboGORTICRS dotiosomnonbasondoDoEsossae 


: 
LAC One rtrar, Rteer ree te enero aes rates 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 
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Form of Safety Equipment Certificate for Cargo Ships 
CARGO SHIP SAFETY EQUIPMENT CERTIFICATE 


This Certificate shall be supplemented by a Record of Equipment (Form E) 


(Official seal) (State) 


Issued under the provisions of the International Convention for the Safety of 
Life at Sea, 1974, as modified by the Protocol of 1988 relating thereto 


under the authority of the Government of 


(name of the State) 


by 
(person or organization authorized) 


Particulars of ship’ 


Name of shipciescccrcete hecrotere rete ete yne erences are nee 
Distinctive number or letters 
Port of registry 
GirOSS TONNA LCA err erie oe eer rere eer 
Deadweight of ship (metric tons)” 

Length of ship (regulation II/3.10) 
IMO Number® 


CROPS OHSS eS SESS HSS SEETET HSH TTISSE OSHS EH SHOTS SESE SSE EOD ODE DESOTO SESE 


POCO SSSSHSH HSH SEH SHEESH EES ESSE RESESSS OSE ESHS ET ESP SRST SOO SOSSEHEH OTHE SEDS EO ERHDESE SESE DOSS 


PROSE HOSS HM EAH SET OST SH RESESEHSESESH SEES ESSE T SHEEP ESE SEE EDE 
POOP EO OHHH RES EH ESE RESET SHOR SSSSHSEHS OSHS ETOP SES ETSSOSDED 


POSS HSS REET SEH EHESHH ODES TODO SPT FEOEP SET OH OHO RA SES HRS ORES OEE SOS ESSE SEESSERH OOHRS ESET E SEO OD 


Alternatively, the particulars of the ship may be placed horizontally in boxes. 

For oil tankers, chemical tankers and gas carriers only. 

In accordance with resolution A. 6000 (15) — IMO Ship Identification Number 
Scheme, this information may be included voluntarily. 
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Modeéle de Certificat de sécurité du matériel 
d’armement pour navire de charge 


CERTIFICAT DE SECURITE DU MATERIEL D’ARMEMENT 
POUR NAVIRE DE CHARGE 


Le présent certificat doit étre complété par une 
fiche d’é€quipent (modeéle E) 


(Cachet officiel) (Etat) 


Délivre en vertu des dispositions de la Convention internationale de 1974 pour 


la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée par le Protocole 
de 1988 y relatif, 


sous l’autorité du Gouvernement 


(nom de l’Etat) 


par 
(personne ou organisme autorisé) 


Caractéristiques du navire’ 


SPO ST SOO SSH SES HORT SEH SE SEHESESEHEHOESRSERELASHO SESH OSOERORESSESOSEDESSESEEOEHESE ORES ESOS 
POCO SESH SEO ETH F OSE SEEDED SOESOSEESHESOHEDESETESAAOHO ORE OSES D SDE LESS 


POPC OTH ESE SEES HSE E ESSE EEE HOT ESET EDS EESESETT EOE PSL ORE SEH OHH OHERESSOEEED 


DAUD CDOT CS areee cue me tebeve ota eee Mee Os OR CIM eco eet teas aencdha tee? 
Port en lourd du navire (tonnes métriques)’ 
Longueur du navire (régle HI/3.10) 
Numéro OM? 


SH CCHO HEROS HSE SEP SEE OATES SEDO ESE DSSESESEHEEDE 
SPOS ESOSE HOSES TSE ETOH HOST OO SEH EHEHSOOESSOSEHERERESEH EDO DED 


CPP OS SHEE HSEE SST OTHE PET ESTHEE SHOES EDS E TTT HEP HOSS EEDE TEE ESHOP SE OHHE OHH EEHRE HA ESHSHLEOSZ ESE DOSES 


Les caractéristiques du navire peuvent aussi étre présentées horizontalement dans 
des cases, 

Seulement pour les pétroliers et les navires-citernes pour produits chimiques et les 
transporteurs de gaz. 

Conformément a la résolution A.600(15) intitulée “Systeme de numéros OMI 
d’identification des navires”, ce renseignement peut étre indiqué 4 titre facultatif. 
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Type of ship’ 


Oil tanker 

Chemical tanker 

Gas carrier 

Cargo ship other than any of the above 


Date on which keel was laid or ship was at a similar 
stage of construction or, where applicable, date on 
which work for a conversion or an alteration or 
modification of a major character was COMMENCEM ..........-.eeeseeeeeeseeeeseeeseneeoesatene 


THIS IS TO CERTIFY: 

] That the ship has been surveyed in accordance with the requirements of 
regulation I/8 of the Convention. 

Bs That the survey showed that: 

2.1 the ship complied with the requirements of the Convention as regards 
fire safety systems and appliances and fire control plans; 

2 the life-saving appliances and the equipment of lifeboats, liferafts and 
rescue boats were provided in accordance with the requirements of the 
Convention; 

Jes: the ship was provided with a fine-throwing appliance and radio 
installations used in life-saving appliances in accordance with the 
requirements of the Convention; 

2.4 the ship complied with the requirements of the Convention as regards 
shipbome navigational equipment, means of embarkation for pilots and 
nautical publications; 

2.5 the ship was provided with lights, shapes, means of making sound 
signals and distress signals in accordance with the requirements of the 
Convention and the International Regulations for Preventing Collisions 
at Sea in force; 

2.6 in all other respects the ship complied with the relevant requirements of 


4 


the Convention. 


Delete as appropriate. 
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Type de navire* 


Pétrolier 

Navire-citerne pour produits chimiques 
Transporteur de gaz 

Navire de charge autre que ceux énuméres ci-dessus 


Date a laquelle la quille a été posée ou a laquelle la 
construction du navire se trouvait a un stade équivalent 
ou, le cas échéant, date a laquelle des travaux de 
conversion ou de transformation ou modification d’une 
Meyeleeulileccapryvigateerewniges ee 


IL EST CERTIFIE : 


Zl 


oe2 


203 


2.4 


aD 


2.6 


Que le navire a été visité conformément aux prescriptions de 
la régle 1/8 de la Convention. 


Qu’a la suite de cette visite, il a été constaté : 


que le navire satisfaisait aux prescriptions de la Convention en ce qui 
concerme les systémes et les dispositifs de protection contre l’incendie 
et les plans de lutte contre l’ incendie; 


que les engins de sauvetage et l’armement des embarcations de 
sauvetage, des radeaux de sauvetage et des canots de secours 
satisfaisaient aux prescriptions de la Convention; 


que le navire était pourvu d’un appareil lance-amarre et 
d‘installations radioélectriques utilisées dans les engins de 
sauvetage, conformément aux prescriptions de la Convention; 


que Je navire satisfaisait aux prescriptions de la Convention en ce qui 
concerne le matériel de navigation de bord, les moyens 
d’embarquement des pilotes et les publications nautiques; 


que le navire était pourvu de feux, de marques, de moyens de 
signalisation sonore et de signaux de détresse, conformément aux 
prescriptions de la Convention et du Réglement international pour 
prévenir les abordages en mer en vigueur; 


que le navire satisfaisait a tous autres égards aux prescriptions 
pertinentes de la Convention. 


Rayer la mention inutile. 
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3 That the ship operates in accordance with regulation IJJ/26.1.1.1 within 
the limits of the trade area 

4 That an Exemption Certificate has/has not’ been issued. 

his certificate 1s valid hintilevesyeene, ese rern ene ternary, Oe ernest rate ae ; 


subject to the annual and periodical surveys in accordance with regulation 1/8 of 
the Convention. 


Tssuredd tees, dick... i reece tenets een eters Mee ne Reem tnen CONS me Sa meer eee cen : 
(Place of issue of certificate) 


SOPHO SHO DSS HHS ESOHSHDO DA SSSEDO DEEP TEEESS === = = = = = FRESE RPEHEHHHSEDHH SHOE HHH RELEHESES SESH SASS ESHTT ESSE SESSEESSHSHOH DESO SSSOD 


(Date of issue) (Signature of authorized official 
issuing the certificate) 


(Seal or stamp of the issuing 
authority, as appropriate) 


Delete as appropriate. 

Insert the date of expiry as specified by the Administration in accordance with 
regulation I/14 (a) of the Convention. The day and the month of this date correspond 
to the anniversary date as defined in regulation I/2 (n) of the Convention, unless 
amended in accordance with regulation I/14 (h). 
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3 Que le navire est exploité conformément a la régle IN/26.1.1.1 dans les 
INMIteS ena TOOT Le XDIOlLA LION) maererree etre epee pete pee renee terete] 
4 Qu’un certificat d’exemption a/n’a pas’ été délivre. 


Demresenvcetitiicdiestvaldble jus dUsee sere ete mr 1.002) pcs 2.7 eee 
sous réserve des visites annuelles et périodiques prévues a la régle I/8 de la 
Convention. 


Délivré a 


SOHO SOSH HSH OREO EDS DEHEOSH EE SESE DT EASES ORO SEP ESHER OEEP ERE ES HEHE RESET HES ESOS EDEL ESE SO REDE SH SEE OP OSETHT ESSE SESE REESE EHR OSHS POKUES 


SHOP ESET TOO SRE SEEHE SESH OS ES ESEEEDECEOT HED OD ESS (= +j~—= = = = 8 §§ FEES RERESOSODRODAHEHHRASS DEKE SESE DED ESESEHE HM ESEE DEE HEE EH EP ELEOSOEEO 


(Date de délivrance) Signature de l’agent autorisé 
qui délivre le certificat) 


Cachet ou tampon, selon Je cas, de ’autorité 
* E . 
qui délivre le certificat) 


Rayer la mention inutile. 

Indiquer la date d’expiration fixée par |’Administration conformément a la 
régle 1/14 a) de la Convention. Le jour et Je mois correspondant a la date 
anniversaire telle que définie 4 la régle 1/2 n) de la Convention, sauf si cette 
derniére date est modifiée en application de la régle 1/14 h). 
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Endorsement for annual and periodical surveys 


THIS IS TO CERTIFY that, at a survey required by regulation 1/8 of the 
Convention, the ship was found to comply with the relevant requirements of the 
Convention. 


Annual survey: SIQNE? hi ecekes lecsvlsvecensendos cr aie Omen ates 
(Signature of authorized official) 


A 
Places eee ee ee 
t a 
Date oa neers nae eae 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual/Periodical’ Sioned shee een ee. Stee Cee 

survey: (Signature of authorized official) 
Places ye Cen esse eect ern ree 
Daler ai en ra oS eae eee ee ee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


c A 4 

Annual/Periodical SIPTIEC Mere creme tty tac eee tc ttn ke eee 

survey: (Signature of authorized official) 
PIACE eee ate errs nee ee 
Dale rer tractescvsterteraste els ortcp eC oe eee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual survey: Sioned: 2. ee es etter 
(Signature of authorized official) 


. 
Place ois ee a ee ee 
Date: 

bi du aunrcetaputesdanysssuae svoncsauetrestescasisaeesyatsalouene 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


‘ Delete as appropriate. 
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Attestation de visites annuelles et périodiques 


IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite prescrite par la régle 1/8 de la 
Convention, il a été constaté que le navire satisfaisait aux 
prescriptions pertinentes de la Convention. 


Visite annuelle : Signé : 


PS SHOPS HEOESEEEHESEESHEHEHEE EHO HEE ER EOE HEH EE SED EDEOEe 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de ’autorité) 


Visite annuelle/périodique’ : SiGhGe ec tena te, elena ch. 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle/périodique? : SiOt Cian ane ae errata gcse es 


Visite annuelle : Signé : 


GC SPSS HEHSEESHHHSEP HSE RHOAHEHOEHHOHRER HOTA ESSESHEEES 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Rayer la mention inutile. 
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Annual/periodical survey in accordance with regulation I/14 (h) (iii) 
THIS IS TO CERTIFY that, at the annual/periodical* survey in accordance with 
regulation I/14 (h) (iii) of the Convention, the ship was found to comply with the 


relevant requirements of the Convention. 


DIQNCUN eee aste echo etr eee eeeeeear oe eter ere 
(Signature of authorized official) 


PIA CG se rereeetes cote eget ae ares en ee 
Dale eae eee ee eee eee 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement to extend the certificate if valid for less than 5 years where 
regulation 1/14 (c) applies 


The ship complies with the relevant requirements of the Convention, and this 
certificate shall, in accordance with regulation I/14 (c) of the Convention, be 
accepted as:valid tntil : 22a ee ree tess eevee ce eres pene er cee eterna eee 


IONE Dari csicresseclccnscosteote eevee tres iyi teres 


; 
Placev.. cilia nee ee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement where the renewal survey has been completed and 
regulation I/14 (d) applies 


The ship complies with the relevant requirements of the Convention, and this 
certificate shall, in accordance with regulation I/14 (d) of the Convention, be 
accepted as Vali TInt] os ov \cscscesncccceancenerectetatcece secteaccnes aetaese cso mandy au alee ene ae 


SISNCU oid cores tusyini here econ ee eee 
(Signature of authorized official) 


Place: ie ee eee ee eee 
Daten ee ee ee eee eee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


* Delete as appropriate. 
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Visite annuelle/périodique effectuée conformément a la régle I/14 h) iii) 
IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite annuelle/périodique’ effectuée 


conformément 4 la régle 1/14 h) iii) de la Convention, il a été constaté que le 
navire satisfaisait aux prescriptions pertinentes de la Convention. 


(Cachet ou tampon, selon le cas, du l’autorité) 


Visa de prorogation du certificat, s’il est valable pour une durée inférieure 
a cing ans, en cas d’application de la régle 1/14 c) 


Le navire satisfait aux prescriptions pertinentes de la Convention et le 


présent certificat, conformément 4 la régle 1/14) de la Convention, est 
ayo ite ela ile Wes e lee PUTA ae cea rte oars ec eae ROHR eR ee 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visa de prorogation du certificat aprés achévement de la visite de 
renouvellement et en cas d’application de la régle I/14 d) 


Le navire satisfait aux prescriptions pertinentes de la Convention et le 


présent certificat, conformément a la régle I/14 d) de la Convention, est 
BCCOMiC COMMEsVa ld Dic JUS call ee neee ere re yer mee nerae ye Mere a tere eees ets rere ais 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


4 Rayer la mention inutile. 
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Endorsement to extend the validity of the certificate until reaching the port 
of survey or for a period of grace where regulation I/14 (e) or 1/14 (f) 
applies 


This certificate shall, in accordance with regulation I/14(e)/I/14(f)’ of the 
Conventions be accepted as valid Until myvrcteecer: cee tecertente teceoeen nes nore ane aera 


posh ed thors Rees py Geer yeedecoy MeN INE Hs pate er pe 
(Signature of authorized official) 


: 
Placer er er ace ee een nee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement for advancement of amniversary date where 
regulation I/14 (h) applies 


In accordance with regulation I/14(h) of the Convention, the new anniversary 
Gale AS 202, ore ugiet Rocscce etches avecteess ccevoctpeas ten eeeek Lact eeet ty cote ere cee een 


Signed We cterr tere cecitecte creat teegeer ar epee 
(Signature of authorized official) 


PIACCt eer ee eter eee 
1B Ee aioe emote EER en npr rer Serent bond ceca ii 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


In accordance with regulation I/14(h) of the Convention, the new anniversary 
ELC to emer opera Hate Glee fete at Mere nar ee re PRU aE ep eee eye Sere else a Bewha h oy, 


SIOMET tcc secede Abate cubvns eutecnteey: Pons ee eee 
(Signature of authorized official) 


PlaCeie eee Serpe elect eeee ee 
Dates cc Re cect cckceets ees cae ete ee eee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


* Delete as appropriate. 
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Visa de prorogation de la validité du certificat jusqu’4 ce que le navire arrive 
dans le port de visite ou pour une période de grace en cas d’application de 
la régle 1/14 e) ou I/14 fp 


Le présent certificat, conformément 4 la régle 1/14 e)‘/I/14 (f)* de la 


WONVention, est acceptercOuMmcavalaD les UISCit aliwmmeeretit tiecrccst testy. vavessnceere ce 
dV Gkse  .0).9 ca lon Algae ee hg leo ee ee 
(Signature de agent autorisé) 
LEG SIUAES | 3 bet eg reat cen a ae Renee ere 
Date sera emittrce ree eetens ers were ee ac etests od 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visa pour Pavancement de la date anniversaire en cas d’application de la 
régle 1/14 h) 


Conformément 4 la régle 114 h) de la Convention, la nouvelle date anniversaire 
PERS Datei hel catches ameter vectors ream ree So enh rc, PSR EY RAO Ey Ea lea ei nae 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 


Conformément a la régle 1/14 h) de la Convention, la nouvelle date anniversaire est 
LIKGOSAU ces ceeteattetsectr verse rttee ates retreat yee terete Mes geste eae Use ec csk es iiolesuanbaveterys 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de !’autorité) 


Rayer la mention inutile. 
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RECORD OF EQUIPMENT FOR THE CARGO SHIP SAFETY 
EQUIPMENT CERTIFICATE (FORM E) 


This Record shall be permanently attached to the Cargo Ship Safety Equipment 
Certificate 


RECORD OF EQUIPMENT FOR COMPLIANCE WITH THE 
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE 
AT SEA, 1974, AS MODIFIED BY THE PROTOCOL OF 1988 
RELATING THERETO 


l PARTICULARS OF SHIP 


Name. ofShip B40... 65 ti, Seen ree aes ep yale eee eee 
Distinctive number orletterso 0 ee ee 


3 DETAILS OF LIFE-SAVING APPLIANCES 


Total number of persons for which 
life-saving appliances are provided 


side 


Total number of lifeboats 

Total number of persons 
accommodated by them 

Number of self-righting partially 
enclosed lifeboats (regulation IJI/43) 
Number of totally enclosed lifeboats 
(regulation III/44) 

Number of lifeboats with a 
self-contained air support system 
(regulation ITI/45) 

Number of fire-protected lifeboats 
(regulation ITI/46) 

Other lifeboats 

2.6.1 Number 

20.2% ype 


Number of freefall lifeboats 
2.7.1 Totally enclosed 
(regulation III/44) 
2.7.2 Self-contained 
(regulation III/45) 
2.7.3‘ Fire-protected 
(regulation ITI/46) 


oo 


FICHE D’EQUIPEMENT POUR LE CERTIFICAT DE SECURITE 
DU MATERIEL D’ARMEMENT POUR NAVIRE DE CHARGE 
(MODELE E) 


La présente fiche doit étre jointe en permanence au Certificat de sécurité du 
matériel] d’armement pour navire de charge 


FICHE D°’EQUIPEMENT VISANT A SATISFAIRE A LA CONVENTION 
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE 
HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFEE PAR LE PROTOCOLE 
DE 1988 Y RELATIF 


l CARACTERISTIQUES DU NAVIRE 


2 DETAIL DES ENGINS DE SAUVETAGE 


Nombre total de personnes pour lesquelles il 
est prévu des engins de sauvetage | 


Nombre total d’embarcations de sauvetage 
Nombre total de personnes qu’elles peuvent 
recevoir 

Nombre d’embarcations de sauvetage 
partiellement fermées a redressement 
automatique (régle ITI/43) 

Nombre d’embarcations de sauvetage 
complétement fermées (régle III/44) 

Nombre d’embarcations de sauvetage munies 
d’un systeme autonome d’approvisionnement 
en air (régle UI/45) 

Nombre d’embarcations de sauvetage munies 
d’un dispositif de protection contre l’incendie 
(régle III/46) 

Autres embarcations de sauvetage 

2.6.1 Nombre 

fyi) VesaTe 


Nombre d’embarcations de sauvetage mises a 

Peau en chute libre 

2.7.1 Complétement fermées (régle II/44) 

2.7.2 | Autonomes (régle III/45) 

2.7.3 Munies d’un dispositif de protection 
contre l’incendie (régle III/46) 
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Number of motor lifeboats (included 
in the total lifeboats shown above) 
Number of lifeboats fitted with 
searchlights 


Number of rescue boats 
Number of boats which are included 
in the total lifeboats shown above 


Liferafts 

Those for which approved launching 

appliances are required 

5.1.1 Number of liferafts 

5.1.2 | Number of persons 
accommodated by them 

Those for which approved launching 

appliances are not required 

5.2.1 Number of liferafts 

5.2.2 | Number of persons 
accommodated by them 

Number of liferafts required by 

regulation III/26.1.4 


Number of lifebuoys 
Number of lifejackets 
Immersion suits 
Total number 


Number of suits complying with the 
requirements for lifejackets 


Number of thermal protective aids’ 


Radio installations used in life-saving 
appliances 

Number of radar transponders 
Number of two-way VHF 
radiotelephone apparatus 


Excluding those required by regulations II1/38.5.1.24, I1/41.8.31 and II/47.2.2.13. 


54 


Nombre d’embarcations de sauvetage a moteur 
(comprises dans le nombre total d’embarcations 
indiqué ci-dessus) 

Nombre d’embarcations de sauvetage munies 
de projecteurs 


Nombre de canots de secours 
Nombre de canots compris dans le nombre total 
d’embarcations de sauvetage indiqué ci-dessus 


Radeaux de sauvetage 

Radeaux de sauvetage exigeant des dispositifs 

approuvés de mise a eau 

5.1.1 Nombre de radeaux de sauvetage 

5.1.2 | Nombre de personnes qu’ils peuvent 
recevoir 

Radeaux de sauvetage n’ exigent pas de 

dispositifs approuvés de mise a |’eau 

5.2.1 | Nombre de radeaux de sauvetage 

5.2.2 | Nombre de personnes qu’ils peuvent 
recevoir 

Nombre de radeaux de sauvetage prescrits a la 

régle IH/26.1.4 


Nombre de bouées de sauvetage 
Nombre de brassiéres de sauvetage 


Combinaisons d’immersion 

Nombre total 

Nombre de combinaisons satisfaisant aux 
prescriptions applicables aux brassiéres de 
sauvetage 


Nombre de moyens de protection thermique’ 


Installations radioélectriques utilisées dans les 
engins de sauvetage 

Nombre de répondeurs radar 

Nombre d’émetteurs-récepteurs 
radiotéléphoniques VHF 


A l’exception de ceux prescrits aux régles III/38.5.1.24, II/41.8.31 et I/47.2.2.13 


aD 


3 SHIPS CONSTRUCTED BEFORE 1 FEBRUARY 1992 WHICH 
DONOT FULLY COMPLY WITH THE APPLICABLE 
REQUIREMENTS OF CHAPTER III OF THE CONVENTION AS 
AMENDED IN 19887 


Actual 
provision 


Radiotelegraph installation for lifeboat 


Portable radio apparatus for survival craft 


Survival craft EPIRB (121.5 MHz and 243.0 MHz) 


Two-way radiotelephone apparatus 


THIS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects 


ISSUED A T POR e eer Sere ee EOE eS HOD ORE DO EO EEDA REDO OEE HEE OS Meer HODES EOE D OES EDH SES OSESES DOES ODEO EDO DODESOOD OREO OReRE 


POOP SOOTHE RE ROEHE DORE SHOT OESEFESSSOSES ESS = = = = ——— SOR D PROP ES OHHH OSHS RETA ERE SD SLOE EES ESaEH RO ESESS SH SES ESE HRSE SHRP SHED ESOE 


(Date of issue) (Signature of duly authorized 
official issuing the Record) 


(Seal or stamp of the issuing 
authority, as appropriate) 


? This section need not be reproduced on the record attached to certificates issued 


after 1 February 1995. 
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3 NAVIRES CONSTRUITS AVANT LE 1% FEVRIER 1992 QUI NE 
SATISFONT PAS PLEINEMENT AUX PRESCRIPTIONS 
APPLICABLES DU CHAPITRE III DE LA CONVENTION, TELLE 
QUE MODIFIEE EN 19887 


Dispositions 
prises a bord 


Installation radiotélégraphique pour embarcations de 
sauvetage 


Appareil radiotélégraphique portatif pour 
embarcations et radeaux de sauvetage 


RLS pour embarcations et radeaux de sauvetage 
(121,5 MHz et 243,0 MHz) 


Emetteur-récepteur radiotéléphonique 


IL EST CERTIFIE que la présente fiche est correcte a tous égards 


DELIVREE A 

(Lieu de délivrance de la fiche) 
|e te Serer art NS Pi 8) SS CNS, 9 Os AR MMe Oi Fn Rents ena tet dey Sar prom 
(Date de délivrance) (Signature de agent diment 


autorisé qui délivre la fiche) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité qui délivre Ja fiche) 


Cette section n’aura pas a figurer sur la fiche jointe aux certificats délivrés aprés le 
1“ février 1995. 
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Form of Safety Radio Certificate for Cargo Ships 


CARGO SHIP SAFETY RADIO CERTIFICATE 


This Certificate shall be supplemented by a Record of Equipment of Radio 


Facilities (Form R) 


(Official seal) 


Issued under the provisions of the International Convention for the Safety of 


Life at Sea, 1974, as modified by the Protocol of 1988 relating thereto 


under the authority of the Government of 


(name of the State) 


by 
(person or organization authorized) 
Particulars of ship’ 
Name. Of ship Rise Serer sesrween rete ey ere eects caver re tetee eee 
Distinctivemumber on lGters asec ee tee ee eee 
Port OF repistry: eer recreate sec caeet erie et nara ory a en tape ne nee eee 
GTOSSAODNA RCH e entre sasnte rs tas sccei en ree eee ee eet co aR tc eae eee ee 


Sea areas in which ship is certified to operate (regulation IV/2) 


IMO-Nambere sein ee cetircn tater ck coc ce erat cee tere 


Date on which keel was laid or ship was at a similar 
stage of construction or, where applicable, date on 
which work for a conversion or an alteration or 


modification of a major character was COMMENCE .............cccceeesseceeseeeceseeeeesneenes 


Alternatively, the particulars of the ship may be placed horizontally in boxes. 
z 


Scheme, this information may be included voluntarily. 


In accordance with resolution A. 600(15) - IMO ship Identification Number 
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Modéle de Certificat de sécurité radioélectrique 
pour navire de charge 


CERTIFICAT DE SECURITE RADIOELECTRIQUE 
POUR NAVIRE DE CHARGE 


Le présent certificat doit étre complété par une fiche 
d’équipement des installations radioélectriques (modéle R) 


(Cachet officiel) (Etat) 


Délivré en vertu des dispositions de la Convention internationale de 1974 pour 
la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée par le Protocole 
de 1988, y relatif, 


sous l’autorité du Gouvernement 


(nom de I’ Etat) 
par 
(personne ou organisme autorisé) 


Caractéristiques du navire’ 


COSTS EH OEST ESTES HED ESE SEDO STOLE EHH EDS HES ERE RETR OTHESEESERHE ODODE OSES HE SESES ODE BE ESESHEHESEHUS EES 
COOP THES THERES SEE TED ESSE SE SES OEE EESHEE ES HHO TESTO TESHE ESSERE DETELOREES 


PR SCSE HS DOSES ETOH H EHS RE SESES THE OSH ESOT SESH SES OR OHHH SHEE HSEE ES EHRE RHEE HEROES 


AUS CROLL C yee ree rete cs tae eee tee Sty Perr CR, oc eT esteem etme ae ee 
Zones océaniques dans lesquelles le navire est autorisé 4 naviguer 
Geet (25) RYU seeds Me SOR salen Sas MD ys SF pte AP ear ee eR Oe ene PE 
INTHITNETO CM [gen ee et hee eee cmtnee rt ele ete yeh ee Ate, 
Date a laquelle la quille a été posée ou a laquelle la 

construction du navire se trouvait 4 un stade équivalent 

ou, le cas échéant, date a laquelle des travaux de conversion 

ou de transformation ou modification d’une importance 

majeure ont commencé 


PoC ORT THOR ETE SEH OH REE OER SOSH HERE BHO HH SHEESH HO HHH ESE BEECH EHS HEH EHH OK ED 


Les caractéristiques du navire peuvent aussi étre présentées horizontalement dans 
des cases. 

Conformément aux dispositions de la résolution A.600(15) intitulée “Systéme de 
numéros OMI d’ identification des navires”, ce renseignement peut étre indiqué a 
titre facultatif. 


ayy 


THIS IS TO CERTIFY: 


1 That the ship has been surveyed in accordance with the requirements of 
regulation I/9 of the Convention. 


2 That the survey showed that: 


zl the ship complied with the requirements of the Convention as regards 
radio installations; 


22 the functioning of the radio installations used in life-saving appliances 
complied with the requirements of the Convention; 


3 That an Exemption Certificate has/has not’ been issued. 


‘his certificate is -valictintil eer ceeccr arte ee eee: ate veces ae eee 
subject to the periodical surveys in accordance with regulation I/9 of the 
Convention. 


Issued al scccccccctccece eee eee 


COSHSHS OTOH E HOSP OT OSE DSH TET HERE ESESEDPSOS = = §—— Seam we Seer er EEE ere SEE EERE EESHE SET SSHESSESESSS ESE STEEDS HSH ESHESD OHO OER 


(Date of issue) (Signature of authorized official 
issuing the certificate) 


(Seal or stamp of the issuing 
authority, as appropriate) 


Delete as appropriate. 

Insert the date of expiry as specified by the Administration in accordance with 
regulation [1/14 (a) of the Convention. The day and the month of this date correspond 
to the anniversary date as defined in regulation 1/2 (n) of the Convention, unless 
amended in accordance with regulation J/14 (h). 
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IL EST CERTIFIE : 


J Que le navire a été visité conformément aux prescriptions de la 
régle I/9 de la Convention. 


2 Qu’a la suite de cette visite, il a été constaté : 


2.1 que le navire satisfaisait aux prescriptions de la Convention en ce qui 
concerne les installations radioélectriques; 


22 que le fonctionnement des installations radioélectriques utilisées dans 
les engins de sauvetage satisfaisait aux prescriptions de la Convention. 


3) Qu’un certificat d’exemption a/n’a pas’ été délivré. 


Le présent certificat est valable jusqu’au .................64. ee 2 


sous réserve des visites périodiques prévues a la régle I/9 de la Convention 


RTOTAG SAE Pia ytd oe Semon tangs vom an pr meen acco an: SRN sesame fetal ban Et ane bare eee 
(Lieu de délivrance du certificat) 

Et Sp eal eer yee GaN come © UB Sider rer hays rans cere ta reer cee 

(Date de délivrance) (Signature de l’agent autorisé qui 


délivre le certificat) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité qui délivre le certificat) 


Rayer la mention inutile. 


Indiquer la date d’expiration fixée par I?Administration conformément a la 
régle 1/14 a) de la Convention. Le jour et le mois correspondent a la date 
anniversaire telle que définie a la régle 1/2 n) de la Convention, sauf si cette derni¢re 
date est modifiée en application de la régle 1/14 h). 
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Endorsement for periodical surveys 


THIS IS TO CERTIFY that, at a survey required by regulation 1/9 of the 
Convention, the ship was found to comply with the relevant requirements of the 
Convention. 


Periodical survey: Signed tain pipes tee ni cacend al aie eee 
(Signature of authorized official) 


Places {yet nee wants nase cee eee 
Dale e Siiieeetecec ties crete a iethacs Soa eeey cetene cence or tenes 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Periodical survey: SIPNEG! eclugetsn. cont ae eee eae ee en ee 
(Signature of authorized official) 


. 
Places itech vias ees 2 een eae an cn een 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Periodical survey: DIONCUY siieg cai eecc cue eee ee eee 
(Signature of authorized official) 


Places. ee alain tee eee 
alee Grenterets tondsvecsrteceees cece cree teen 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Periodical survey: Signed) ee eek Seater 
(Signature of authorized official) 


Placeresce ere ee ee ee 
Daten oe ee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
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Attestation de visites périodiques 


IL EST CERTIFIE que lors d’une visite prescrite par la régle 1/9 de la 
Convention, il a été contacté que le navire satisfaisait aux prescriptions 
pertinentes de la Convention. 


Visite périodique : Signé : 


ce Coe eB OSE ESA EHO REHRE OH EMO THER OHH ESE HET EHH OOS 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 


Visite périodique : SiQnC cee a ee ee erees tee Meet bene atat 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite périodique : no) Ed Neh rd as etre ag Aa ee elie yaaa tne Reape pOnl 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite périodique : med TMs eet FU eg Al one ey eee Re Pe 
(Signature de l’agent autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


a) 


Periodical survey in accordance with regulation 1/14 (h) (iil) 
THIS IS TO CERTIFY that, at a periodical survey in accordance with 
regulation I/14 (h) (iii) of the Convention, the ship was found to comply with the 


relevant requirements of the Convention. 


SIDTICG acs eewterecuey ee case ct pra tee tn eee ates eee 
(Signature of authorized official) 


: 
PLACE aCe meriieretrioir etree er teaaene 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement to extend the certificate if valid for less than 5 years where 
regulation I/14 (c) applies 


The ship complies with the relevant requirements of the Convention, and this 
certificate shall, in accordance with regulation I/14(c) of the convention, be 


accepted as valid Until 2 Seite eee arnt escent eee ste teeta oc 


SISNed snes eee teceer re alers wacs tere eee 
(Signature of authorized official) 


Plac€?+..seacse ero ool ea 
Dale re rai etree octet tee ea ere 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement where the renewal survey has been completed and 
regulation I/14(d) applies 


The ship complies with the relevant requirements of the Convention, and this 
certificate shall, in accordance with regulation I/14(d) of the Convention, be 
accepted/as-valid until Sete stere aerate an Meares cto cee heate ees er tece ee een 


SIQNCU 20 Hie lee ee ene eee 


: 
PACE Reis Wal eer nr ee een 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
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Visite périodique effectuée conformément 4 la régle I/14 h) iii) 
IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite périodique effectuée conformément a 


la régle 1/14 h) iii) de la Convention, il a été constaté que le navire satisfaisait 
aux prescriptions pertinentes de la Convention. 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 


Visa de prorogation du certificat, s’il est valable pour une durée inférieure 
4 cing ans, en cas d’application de la régle 1/14 c) 


Le navire satisfait aux prescriptions pertinentes de la Convention et le présent 
certificat, conformément a la régle I/14 c) de la Convention, est accepté comme 


Vala Olen USCUsatl nets ener ete nae nya co re ais meee Sheen nO, cons ch si Naan Reamer ey 


SIC rer os seereaat Shel Care cerry ee 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visa de prorogation du certificat aprés achévement de la visite de 
renouvellement et en cas d’application de la régle 1/14 d) 


Le navire satisfait aux prescriptions pertinentes de ]la Convention et le présent 


certificat, conformément a la régle I/14 d) de la Convention, est accepté comme 
yal ADIC FUSCA peste cee os nnn or eee eer ere ee ere et ene reat eine 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 
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Endorsement to extend the validity of the certificate until reaching the port 
of survey or for a period of grace where regulation I/14(e) or I/14(f) applies 


This certificate shall, in accordance with regulation I/14(e)/I/14(f) of the 
Convention: ve accepted as valid tinti lise tet eerste eee ee eee een 


STDC 2 aa ereh etre order ded coder sar vee neen eee 
(Signature of authorized official) 


P LaCe mys ritate crn tr ereek cnecsaivonscth os aaeeestie ene 
Dalerte res terrcerectatartecredectyes incur eae tetas 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement for advancement of mnniversary date where 
regulation 1/14 (h) applies 


In accordance with regulation I/14(h) of the Convention, the new anniversary 
CEC | Sena SO err AE Mie seins at A eral hire er hier ehh replant yd 


SIQNEGE Whe teeter enact ean eee 
Placel <r Be eine 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


In accordance with regulation I/14(h) of the Convention, the new anniversary 
Fe beeen ieee ie Pace AE Cpl de Rt ry oe hed tet ore imei Matt co Ses cess 


; 
Signed: 
ONO eh sceieetcare in oe 


Places Aone ee RE ee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


3 Delete as appropriate. 
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Visa de prorogation du certificat jusqu’a ce que le navire arrive dans le 
port de visite ou pour une période de grace en cas d’application de la 
régle I/14 e) ou 1/14 f) 


Le présent certificat, conformément a la régle 1/14 e)/I/14 f)° de la Convention, 
GslaccCOLc COMME ValaDIC JUSCULAU me maee tee tet Recerca tan Siero ammeter 


SLOT CR eae te aan penn 
(Signature de l’agent autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 


Visa pour Pavancement de la date anniversaire en cas d’application de la 
régle 1/14 h) 


Conformément a la régle I/14 h) de la Convention, la nouvelle date anniversaire 
PE ERs he ip on et fel crn ore ese rig een nre re hulled are Pane Repeat SS ee EP rek 


SIONGHe weet nest ricer eect ere aute en verge 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Conformément a la régle J/14 h) de la Convention, la nouvelle date anniversaire 
SSUALIKGG All ereenrriart terres mrtern tere pee retene tc retaetr caren tes eens te fn MM ry eae cces; eee 


OTIC ie epee eee ies Latte Se Pen Bae ae 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Rayer la mention inutile. 
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RECORD OF EQUIPMENT FOR THE CARGO SHIP SAFETY RADIO 
CERTIFICATE (FORM R) 


This Record shall be permanently attached to the Cargo Ship Safety Radio 
Certificate 


RECORD OF EQUIPMENT OF RADIO FACILITIES FOR 
COMPLIANCE WITH THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR 
THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS MODIFIED BY THE 
PROTOCOL OF 1988 RELATING THERETO 


] PARTICULARS OF SHIP 


Name of ship #.c Siivene ie tte nee terre cree eck ear eee nee 
Distinciive number orsietters@.2 wert enter ee 
Minimum number of persons with required qualifications to operate the 
radio installations 


POSH SSSS PS SKSHE THESES OSH TOSSES ESO SEH EOEEESE SESE SEH E SEES EEE OES O PED ESESEEEHEETESHSESEO® 


2 DETAILS OF RADIO FACILITIES 


Actual provision 


Primary systems 

VHF radio installation: 

Leis) DSC encoder 

1.1.2 DSC watch receiver 
1.1.3 Radiotelephony 


MF radio installation: 

ea. | DSC encoder © 
1.2.2 DSC watch receiver 
1.2.3.  Radiotelephony 


MEF/HF radio installation: 

1.3.1 DSC encoder 

1.3.2 DSC watch receiver 

1.3.3.  Radiotelephony 

1.3.4 Direct-printing telegraphy 


INMARSAT ship earth station 


Secondary means of alerting 


6] 


FICHE D’EQUIPEMENT POUR LE CERTIFICAT DE SECURITE 
RADIOELECTRIQUE POUR NAVIRE DE CHARGE (MODELE R) 


La présente fiche doit étre jointe en permanence au Certificat de sécurité 
radioélectrique pour navire de charge 


FICHE D’EQUIPEMENT RADIOELECTRIQUE VISANT A 
SATISFAIRE A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR 
LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER, TELLE QUE 
MODIFIEE PAR LE PROTOCOLE DE 1988 Y RELARIF 


1 CARACTERISTIQUES DU NAVIRE 


er vreee ere rbot rer eestor rmnereoteressecoeseeneeseoreeseeaeensoeeeserenreseeeaeve 


Cee Se oe Be rRe ees HEHEHE SHR EOSTE BEB SOOTHE RHE TEES ES EBS HE OHO 


Nombre minimal de personnes avant les qualifications requises pour 
exploitetsicsunstallations tadiocleciriques cays: en = cree eres n oes 


2 DETAIL DES INSTALLATIONS RADIOELECTRIQUES 


Equipement a bord 


Systémes primaires 

1.] Installation radioélectrique 
Vie 
codeur ASN 
récepteur de veille ASN 
radiotéléphonie 


Installation radioélectrique MF 
1.2.1 codeur ASN 

1.2.2 récepteur de veille ASN 
1.2.3 radiotéléphonie 


Installation radioélectrique MF/HF 
1.3.1 codeur ASN 


1.3.2  récepteur de veille ASN 

1.3.3 radiotéléphonie 

1.3.4 radiotélégraphie a impression 
directe 


Section terrienne de navire INMARSAT 


Moyens secondaires d’alerte 
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DETAILS OF RADIO FACILITIES (continued) 


Facilities for reception of maritime 
safety information 

NAVTEX receiver 

EGC receiver 

HF direct-printing radiotelegraph 
receiver 


Satellite EPIRB 
COSPAS-SARSAT 
INMARSAT 

VHF EPIRB 


Ship’s radar transponder 


Radiotelephone distress frequency 
watch receiver on 2,182 kHz’ 


Device for generating the 
radiotelephone alarm signal on 
2,182 kHz’ 


Unless another date is determined by the Maritime Safety Committee, this item need 
not be reproduced on the record attached to certificates issued after 1 February 1999. 
This item need not be reproduced on the record attached to certificates issued after 
1 February 1999. 
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Dispositifs pour la réception de 
renseignements sur la sécurité maritime 
Récepteur NAVTEX 

Récepteur AGA 

Récepteur HF de radiotélégraphie a 
impression directe 


RLS par satellite 

COSPAS/SARSAT 

INMARSAT 

RLS VHF 

Répondeur radar de navire 

Récepteur de veille fonctionnant sur la 


fréquence radiotéléphonique de détresse 
2 182 kHz! 


Dispositif permettant d’émettre le signal 
d’alarme radiotéléphonique sur 
2 182 kHz’ 


A moins que le Comité de la sécurité maritime ne fixe une autre date, cette rubrique 
n’aura pas a figurer sur Ja fiche jointe aux certificats délivrés aprés le 
1° février 1999. 
Cette rubrique n’aura pas 4 figurer sur la fiche jointe aux certificats délivrés aprés le 
1% février 1999. 
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3 METHODS USED TO ENSURE AVAILABILITY OF RADIO 
FACILITIES (regulations [V/15.6 and 15.7) 

34 Duplication OF Equipment) acscscccsecetee tet tebe tei eters ceseaceree reas 

32 Snore-pasedumaintenan Ce: ewer erence cease tascam tee eereseescseees etme eTS 

30 At-sea maintenance capability ween cee eects corse er teey tosses ceteee etree 

4 SHIPS CONSTRUCTED BEFORE 1 FEBRUARY 1995 WHICH DO 


NOT COMPLY WITH ALL THE APPLICABLE REQUIREMENTS 
OF CHAPTER IV OF THE CONVENTION AS AMENDED IN 1988? 


4.] For ships required to be fitted with radiotelegraphy in accordance with 
the Convention in force prior to 1 February 1992. 


Requirements Actual 
of regulations provision 


Hours of listening by operator 


Number of operators 

Whether auto alarm fitted 
Whether main installation fitted 
Whether reserve installation fitted 


Whether main and reserve transmitters 
electrically separated or combined 


4.2 For ships required to be fitted with radiotelephony in accordance with 
the Convention in force prior to | February 1992. 


Requirements Actual 
of regulations provision 


Hours of listening 


Number of operators 


3 


This section need not be reproduced on the record attached to certificates issued 
after 1 February 1999. 
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3 METHODES UTILISEES POUR ASSURER LA DISPONIBILITE 
DES INSTALLATIONS RADIOELECTRIQUES 
(régles IV/15.6 et 15.7) 


Bel installationen double du matericlaumaet et 
32 ENUreticth! 4 (Cl TC 7 meee Aen Be ot eer erent ews ri 
aa) Capacite. d -entrevienren ier is ssn nn eo eae Renee rr css, 5, 
4 NAVIRES CONSTRUITS AVANT LE 1% FEVRIER 1995 QUI NE 


SATISFONT PAS A TOUTES LES PRESCRIPTIONS APPLICABLE 
DU CHAPITRE IV DE LA CONVENTION, TELLE QUE MODIFIEE 
EN 1988° 


4.1 Navires tenus d’étre munis de _ matériel radiotélégraphique 
conformément a la Convention en vigueur avant le 1“ février 1992 


Prescriptions | Dispositions 
des régles | prises a bord 


Heures d’écoute par opérateur 


Nombre d’opérateurs 
Y a-t-il un auto-alarme? 


Y a-t-il une installation principale? 


Y a-t-il une installation de réserve? 


L’émetteur principal et l’émetteur de réserve 
sont-ils €électriquement séparés ou sont-ils 
combinés 


4.2 Navires tenus d’étre munis de matériel radiotéléphonique 
conformément a la Convention en vigueur avant le 1° février 1992 


Prescriptions | Dispositions 
des régles | prises a bord 


Cette section n’aura pas a figurer sur la fiche jointe aux certificats délivrés aprés le 
1* février 1999. 


Heures d’écoute 


Nombre d’ opérateurs 
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THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects 


ISSUED AT PPUPUCCECCTECI TTT TIT TTT TTT I TTT TTT T TTT T TTT TTT TT TTT TT TTT TTT TTT TTT TTT Tir TTT) 


SOPHO SOSH SOS ES EE TEES ESET OES EHSESEHOSESSEEES = =+==—= = = = = —=— HER SR ROR ESR EE EE SEH EEHE SES SEO HEHE SEH ESDSESED ESOS ESOS ESD ESESEESESEEH 


(Date of issue) (Signature of duly authorized 
official issuing the Record) 


(Seal or stamp of the issuing 
authority, as appropriate) 
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IL EST CERTIFIE que la présente fiche est correcte a tous égards 


7 lA ‘ 
DELIV REED Aes Ore ee eer Mer ee eee ee ro eee 


(Date de délivrance) (Signature de l’agent diment 
autorisé qui délivre la fiche) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité qui délivre la fiche) 
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Form of Safety Certificate for Cargo Ships 
CARGO SHIP SAFETY CERTIFICATE 


This Certificate shall be supplemented by a Record 
of Equipment (Form C) 


(Official seal) 


Issued under the provisions of the International Convention for the Safety of 


Life at Sea, 1974, as modified by the Protocol of 1988 relating thereto 


under the authority of the Government of 


(name of the State) 


by 
(person or organization authorized) 


Particulars of ship’ 


Name Of ship 22 ce sicsssceccretectastrctes ere ee eerste secede ses ore ety ae ee 
Distmcetive number on letters. ee rect arene ee 
Porvortregistrys.5 5 onevecs cree etree eetamirn sare eta en eee eaek, eee 
GTOSS LONMAGE on. 2e ces ceene tte csuee cee ie eeteass Meee aoe Catone nseen sr ky ee tee 
Deadweisht of ship (metric tons) 2. ee 
Lenpth of ship (repulation LU/301 0 0 ee cee eee eee 
Sea areas in which ship is certified to operate (regulation IV/2) ............. 
IMO Numbers 2:00 acccldiee eee 


Type of ship’ 


Oil tanker 

Chemical tanker 

Gas carrier 

Cargo ship other than any of the above 


Alternatively, the particulars of the ship may be placed horizontally in boxes. 


For oil tankers, chemical tankers and gas carriers only. 


Scheme, this information may be included voluntarily. 
Delete as appropriate. 


In accordance with resolution A. 600(15) — IMO Ship Identification Number 
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Modéle de Certificat de sécurité pour navire de charge 
CERTIFICAT DE SECURITE POUR NAVIRE DE CHARGE 


Le présent certificat doit étre complété par 
une fiche d’équipement (modéle C) 


(Cachet officiel) (Etat) 


Délivré en vertu des dispositions de la Convention internationale de 1974 pour 


la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée par le Protocole de 
1988, y relatif, 


sous l’autorité du Gouvernement 


(nom de l’Etat) 
par 
(personne ou organisme autorisé) 


Caractéristiques du navire * 


POPSS RO OEHOH SODAS ERE SESE SERED ES EEHOSEHE SU SESES OTE O RHO TEEHEDHESSRH ROSS EET EE EET SEER SEDO ET OSD 
SOSOHOHSS EHS HSHSES SEE SSHSEDEOTOOHEET OOO OER ESEHSH SEO OEE DESEO ESOLOREE 


COSHSH OSH SE SERSE TEAS SESESEESSHRESES ETE ESOL OSH EDSODSERD EHO SOR EDS SHED ODS SEH TOOBES 


UOC DIT C Emenee stent Ns 0, tae ee Ml re tte cigs eae lA pe wbclo nec Beads snp dead ee cohte? 
Port en lourd du navire (tonnes métriques)” 
PPOUCUCigGlma VIE TER Callies al 0 ) ary emneemmumea te vceeden cere teecem Seve oreects. ves 
Zones océaniques dans lesquelles le navire 

est autorisé a naviguer (régle IV/2) 
Numéro OMI’ 


CPCS OS EE HHS HOH TEEE EH SD ETEHHESESEHSLEDEPEOES 


SCPCOHSHSH HSER SE DESES ORAL HS OE LETHESEDESSS OHNE VOCS EBEDEODEODO 


eae! 
Type de navire 


Pétrolier 

Navire-citerne pour produits chimiques 
Transporteur de gaz 

Navire de charge autre que ceux énumérés ci-dessus 


Les caractéristiques du navire peuvent aussi étre présentes horizontalement dans des 
cases. 


* Seulement pour les pétroliers, Jes navires-citernes pour produits chimiques et les 
transporteurs de gaz. 

> Conformément a la résolution A.600(15) intitulée “Systeme de numéros OMI 
d’identification des navires”, ce renseignement peut étre indiqué a titre facultatif. 

4 


Rayer les mentions inutiles. 


66 


Date on which keel was laid or ship was at a similar 
stage of construction or, where applicable, date on 
which work for an alteration or modification of a 
major character was COMMENCCH enews etree eh eeet es ramen rien ect eeeesere a 


THIS IS TO CERTIFY: 

1 That the ship has been surveyed in accordance with the requirements of 
regulation I/8, I/9 and I/10 of the Convention. 

2 That the survey showed that: 

ea the condition of the structure, machinery and equipment as defined in 
regulation I/10 was satisfactory and the ship complied with the relevant 
requirements of chapter II-1 and chapter II-2 of the Convention (other 
than those relating to fire safety systems and appliances and fire control 
plans); 

i the last two inspections of the outside of the ship’s bottom took place 
(6) | AEP in Arline eA Desig ued phere FV Ga beg 4 arene areormacin rept 

(dates) 

INS the ship complied with the requirements of the Convention as regards 
fire safety systems and appliances and fire control plans; 

2.4 the life-saving appliances and the equipment of the lifeboats, liferafts 
and rescue boats were provided in accordance with the requirements of 
the Convention; 

2.5 the ship was provided with a line-throwing appliance and radio 
installations used in life-saving appliances in accordance with the 
requirements of the Convention; 

2.6 the ship complied with the requirements of the Convention as regards 
radio installations; 

Za the functioning of the radio installation used in life-saving appliances 
complied with the requirements of the Convention; 

2.8 the ship complied with the requirements of the Convention as regards 


shipborne navigational equipment, means of embarkation for pilots and 
nautical publications; 
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Date a laquelle la quille a été posée ou a laquelle la 

construction du navire se trouvait a un stade équivalent 

ou, le cas échéant, date a laquelle des travaux de 

transformation ou modification d’une importance 

MajCure ONL COMMENCCH eerste ere ae eects, hrcare in eh, oe nen ee ce 


IL EST CERTIFIE : 


Dal 


22 


Zo 


2.4 


Paice) 


2.6 


Psat 


2.8 


Que le navire a été visité conformément aux prescriptions des 
régles I/8, 1/9 et 1/10 de la Convention. 


Qu’a la suite de cette visite, il a été constaté : 


que |’état de la structure, des machines et du matériel d’armement. tels 
qu’ils sont définis a la régle 1/10. était satisfaisant et que le navire était 
conforme aux prescriptions pertinentes des chapitres II-1 et II-2 de la 
Convention (autres que les prescriptions relatives aux systémes et 
dispositifs de protection contre |’incendie et aux plans de lutte contre 
Vincendie); 


que le deux derniéres inspections de la face externe du fond du navire 
ONLe MEU Cie ee meee tee nese a8 (ob tas a Were ee SCR eer TE Fr tet oes 


que le navire satisfaisait aux prescriptions de la Convention en ce qui 
concerne les systémes et les dispositifs de protection contre incendie 
et les plans de lutte contre |’incendie; 


que les engins dé sauvetage et l’armement des embarcations de 
sauvetage, des radeaux de sauvetage et des canots de secours 
satisfaisaient aux prescriptions de la Convention; 


que le navire était pourvu d’un appareil lance-amarre et d’ installations 
radioélectriques utilisées dans les engins de sauvetage, conformément 
aux prescriptions de la Convention; 


que le navire satisfaisait aux prescriptions de la Convention en ce qui 
conceme les installations radioélectriques; 


que le fonctionnement des installations radioélectriques utilisées dans 
les engins de sauvetage satisfaisait aux prescriptions de la Convention; 


que le navire satisfaisait aux prescriptions de la Convention en ce qui 
concerne le matériel de navigation de bord, les moyens 
d’embarquement des pilotes et les publications nautiques; 
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20 the ship was provided with lights, shapes, means of making sound 
signals and distress signals in accordance with the requirements of the 
Convention and the International Regulations for Preventing Collisions 
at Sea in force; 


2.10 in all other respects, the ship complied with the relevant requirements 
of the Convention. 


3 That the ship operates in accordance with regulation ITI/26.1.1.1 within 
the limits’Of the trade: area esses eerie ne core eet eee 

4 That an Exemption Certificate has/has not" been issued. 

This certificate is valid until eee eee > subject to the annual, 


intermediate and periodical surveys and inspections of the outside of the ship’s 
bottom in accordance with regulations I/8, I/9 and I/10 of the Convention. 


| ECTUL STA: | ae cettbearacdan ees serene ui ia rib ctlodia aera oe pours atahriny Del eaioinipnedbiie actin Feanieibrebet wn 


POSSE OSHS SORES aro HOH EHH ETS EOE HESESESSES j= = +j~—= = HERO HHERRO ORR ESSOSSESEHSDE DES ESSE EETOTOODESE SOD OOH EEE RSEE HSE OUESESD 


(Date of issue) (Signature of authorized official 
issuing the certificate) 


(Seal or stamp of the issuing 
authority, as appropriate) 


Delete as appropriate. 

Insert the date of expiry as specified by the Administration in accordance with 
regulation I/14(a) of the Convention. The day and the month of this date correspond 
to the anniversary date as defined in regulation I/2(n) of the Convention, unless 
amended in accordance with regulation I/14(h). 
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Sans) que le navire était pourvu de feux, de marques, de moyens de 
signalisation sonore et de signaux de détresse, conformément aux 
prescriptions de la Convention et du Réglement international pour 
prévenir les abordages en mer; 


2.10 que le navire satisfaisait a tous autres égards aux prescriptions 
pertinentes de la Convention. 


3 Que le navire est exploité conformément a la régle III/26.1.1.1 dans les 
limites: eda roeionideenploialloueseen ene sees i ewer eee cue ag 


4 Qu’un certificat d’exemption a/n’as pas’ été délivré. 


IeeSDTESCNL COUN ICalWesiav al al Ga UISC) Ui aU meemeeenmenete reece: ane re trey rennet arts 
sous réserve des visites annuelles, intermédiaires et périodiques et des 
inspections de la face externe du fond du navire prévues aux régles 1/8, I/9 et 
1/10 de Ja Convention. 


Délivré 2 
OLLV Cich ortorants hie a ee ae wo sree Sioenres ed Samiisicte Once otEe erelear cs casa nines Chios wei ae sis ve etas tte oe 


(Date de délivrance) (Signature de l’agent autorisé qui 
délivre le certificat) 


(Cacher ou tampon, selon le cas, de l’autorité qui délivre le certificat) 


Rayer la mention inutile. 

Indiquer la date d’expiration fixée par l’Administration conformément 4 la 
régle I/14 a) de la Convention. Le jour et le mois correspondent a la date 
anniversaire telle que définie a la régle I/2 n) de la Convention, sauf si cette derniére 
date est modifiée en application de la régle 1/14 h). 
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Endorsement for annual and intermediate surveys relating to structure, 
machinery and equipment referred to in paragraph 2.1 of this certificate 


THIS IS TO CERTIFY that, at a survey required by regulation I/10 of the 
Convention, the ship was found to comply with the relevant requirements of the 
Convention. 


Annual survey: ISTIC” ieee BP er eee eet ees 
(Signature of authorized official) 


: 
Blace:rettin errs Seen ten et eee, 
Date: 
S Eda chaukubesavueesccasesacnsuapneccsensststeeresseesese cers 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual/Intermediate* Sioned: vs scent eet) ee ee ee 

survey: (Signature of authorized official) 
Leo epeen comierrret pes ce mon materia raped 
Datey ities Oak ee aes See tee eee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual/Intermediate* SSIDTICUS Geseseercuv cat esewne ste cct one Veer ayy ee, eee ne 

survey: (Signature of authorized official) 
Placer tise, oe jaceca, acest erect cnet eae eee 
UB. ole ie yo are Ri er Aer rhea nd pale nc 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual survey: SISO eee eer eee eee eee 
(Signature of authorized official) 


\ 
PIACGT a arte tenets nahn er ee 
Date: 
fWeSse nese thatecavedbanctacGrsscenmeperedartenserceredeevech en 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


“Delete as appropriate. 
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Attestation de visites annuelles et intermédiaires relatives 4 la structure, 
aux machines et 4 ?armement visés 4 la section 2.1 du présent certificat 


IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite prescrite par la régle 1/10 de la 
Convention, il a été constaté que le navire satisfaisait aux prescriptions 
pertinentes de la Convention. 


Visite annuelle : SISNG eer celomes sere rere Cen ee meee eee a 
(Signature de l’agent autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle/intermédiaire’: Sign : .............0.-seceeeoecccussecceeeeeecee ees 
(Signature de l’agent autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuellesintermediaire | Meee Sioned (esse tee sarees eee en ey 
(Signature de l’agent autorisé) 


Visite annuelle : SONG race tsae: Sure tpn aeaen dn torre ee oe fre rauttes 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Rayer la mention inutile. 
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Annual/intermediate survey in accordance with regulation 1/14(h)(iii) 
THIS IS TO CERTIFY that, at an annual/intermediate’ survey in accordance 
with regulations I/10 and I/14 (h) (ili) of the Convention, the ship was found to 


comply with the relevant requirements of the Convention. 


SIOTICKS cisvcces sete et Ueteeveneee coun Cee eteeee name 
(Signature of authorized official) 


» 
Placenc. 20 haces ren lea oye Lemire fees 
Date: 
wen ceeesvereneccereeceacanenenaneeeensnonecacercscaserecacece 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


* Delete as appropriate. 
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Visite annuelle/intermédiaire effectuée conformément a la régle I/14 h) iii) 
IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite annuelle/intermédiaire’ effectuée 
conformément aux régles I/10 et 1/14 h) iii) de la Convention, il a été constaté 


que le navire satisfaisait aux prescriptions pertinente de la Convention. 


SION tema nime atten eee sre aay grt 
(Signature de Pagent autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


: Rayer la mention inutile. 


70 


Endorsement for inspections of the outside of the ship’s bottom® 


THIS IS TO CERTIFY that, at an inspection required by regulation I/10 of the 
Convention, the ship was found to comply with the relevant requirements of the 
Convention. 


First inspection: Sipned sae teereat: ce cates teers 
(Signature of authorized official) 


Placer ten here reese ret oe eee 
Daten cai iacercestey sete cee eee eee 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Second inspection: SDIPTIE Sse taicocu tectueshoonnooteeseasc tet at tate ene 
(Signature of authorized official) 


Place eae ee ee ee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


® Provision may be made for additional inspection. 
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Attestation d’inspections de la face externe du fond du navire® 


IL EST CERTIFIE que, lors d’une inspection prescrite par la régle I/10 de la 
Convention, il a été constaté que le navire satisfaisait aux prescriptions 
pertinentes de la Convention. 


Premiére inspection : SIDTIC ae oes nay eee Nt ere r rr iment eh eC 
(Signature de l’agent autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 


Deuxiéme inspection : IDNs rene ean cre Recetas, Sey en 8 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Des inspections supplémentaires peuvent étre prévues. 


7) 


Endorsement for annual and periodical surveys relating to life-saving 
appliances and other equipment referred to in paragraphs 2.3, 2.4, 2.5, 2.8 
and 2.9 of this certificate 


THIS IS TO CERTIFY that, at a survey required by regulation I/8 of the 
Convention, the ship was found to comply with the relevant requirements of the 
Convention. 


Annual survey: Signed stant rear esta est rein teen teens 
(Signature of authorized official) 


: 
PlACC eds ees as teleae dae te eta ode ee ee 
t 
Bone tetany ns Bikers x. Slat eeoer rr pres tyre ted 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual/Periodical* Signed: A ee eee 

survey: (Signature of authorized official) 
PIACE! cn yes ak eaieceeede a eepesee en eee 
Date nih 02 ee eee 0 fe eee cere ee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual/Periodical* Signed? vie UGu Some en 

survey: (Signature of authorized official) 
fad iio, Snipe ar i re perianal 1 Nedved cpr etry 
ate eee eee etcetera lotse octet mecca eeene ere 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual survey: roy Ea 1114 bare Pepresk emner ore a idl thts Sees ea 
(Signature of authorized official) 


Placer. Qasr cerecacc uber snk ts descr ceva noene nena ett eames 
Date ar cennuateiiahea ncn ne eet 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


* Delete as appropriate. 
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Attestation de visites annuelles et de visites périodiques relatives aux engins 
de sauvetage et autre matériel visés aux sections 2.3, 2.4, 2.5, 2.8 et 2.9 du 
présent certificat 


IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite prescrite par la régle I/8 de la 
Convention, il a été constaté que le navire satisfaisait aux prescriptions 


pertinentes de la Convention. 


Visite annuelle : SUT Tees eee sla oe eh rie erent te nea er 
(Signature de l’agent autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle/périodique’ : Signe cr eee yee renee, eee eey eae 
(Signature de l’agent autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle/périodique’ : Signs autora pemetrie axed plete Oe oh es, oN ee, 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle : SSTSTIO es eee een rete et ey ten ya ey ces 
(Signature de l’agent autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Rayer les mentions inutiles. 


1? 


Annual/periodical survey in accordance with regulation I/14 (h) (iii) 
THIS IS TO CERTIFY that, at an annual/periodical’ survey in accordance with 
regulations 1/8 and I/14 (h) (311) of the Convention, the ship was found to comply 


with the relevant requirements of the Convention. 


Signed y.cx tet a Re! he eed 
(Signature of authorized official) 


PlaCe iti ae ee ee ree 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


4 Delete as appropriate. 


oz 


Visite annuelle/périodigue effectuée conformément 4 la régle 1/14 h) iii) 


IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite annuelle/périodique‘ effectuée 
conformément aux régles I/8 et I/14 b) iii) de la Convention, il a été constaté que 
le navire satisfaisait aux prescriptions pertinente de la Convention. 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Rayer les mentions inutiles 
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Endorsement for periodical surveys relating to radio installations referred 
to in paragraphs 2.6 and 2.7 of this certificate 


THIS IS TO CERTIFY that, at a survey required by regulation I/9 of the 
Convention, the ship was found to comply with the relevant requirements of the 
Convention. 


Periodical survey: DSI QTICU weer errecne sce tee tenes os tte ee eee eee 
(Signature of authorized official) 


PISCE ne Pema en ree ce Cee eee 
LF naan al abe tt 8 4 garrett Peete mere ce Ser 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Periodical survey: SIPNEU Se ieee renee te ee eee 
(Signature of authorized official) 


PIACES Arie Sree rere erie rs ce eee 
Datex Rin See ite ee ek eee 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Periodical survey: IQEC eo eccctortaree cer tne stare ee eee 
(Signature of authorized official) 


Placerg ee eye eet ee ee 
| BY | CMepeeid etirverenes iran ar ort ie heeceiint ute choy pA 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Periodical survey: SIONEd: yiavneaar narra sea ete gece eee 
(Signature of authorized official) 


. 
PlaCe heer re eect eee ce ea ee ee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
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Attestation de visites périodiques relatives aux installations radio€électriques 
visées aux sections 2.6 et 2.7 du présent certificat 


IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite prescrite par la régle 1/9 de la 
Convention, il a été constaté que le navire satisfaisait aux prescriptions 
pertinentes de la Convention. 


Visite périodique : DV ESAN Ler oie acere SuSE Seer Aree Re ere a are en aR 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 


Visite périodique : SIQNC safety. ea hh es A eerste eee, 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 


Visite périodique : OTIC sarees cee eer anne eres tera arene 


Visite périodique : SIPC sey aces rt Pee ras NB ke ey 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


74 


Periodical survey in accordance with regulation I/14(h)(iii) 
THIS IS TO CERTIFY that, at a periodical survey in accordance with 
regulations J/9 and I/14 (h) (iii) of the Convention, the ship was found to comply 


with the relevant requirements of the Convention. 


SIPC cee mee eer ro erence mreetrr eee eee 
(Signature of authorized official) 


PLACED Ty cya erred cae ete ec teense ee eet me eG 
[DY UST) ppb remelra tiie | Min iairn ony calenalon tho vir yh lby. 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement to extend the Certificate if valid for less than 5 years where 
regulation [/14(c) applies 


The ship complies with the relevant requirements of the Convention, and this 
certificate shall, in accordance with regulation I/14(c) of the Convention, be 
accepted ids Valid ntl ers. eee ene ee eee Peabors eres eat mee eli 


STC iauetee oer tery eteceer snare: Sug eran eee 
(Signature of authorized official) 


PIGCC emer ere centred ene: eee ee 
Daten rice teat. tere Beret rae ene 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement where the renewal survey has been completed and 
regulation I/14(d) applies 


The ship complies with the relevant requirements of the Convention, and this 
certificate shall, in accordance with regulation I/14(d) of the Convention, be 


accepted as valid tntil siseth ene eee cr erence netet me Gettent etry ee eee een 


DLO TIC Cte te eee ee ee ee 
(Signature of authorized official) 


: 

[od CU a ial te gt oy pea eed ha Aba 
ate: 

B11 (CR coop Reape tatiana ah fesiinere le POE ey alban ie. 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
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Visite périodique effectuée conformément 4 la régle I/14 h) iii) 
IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite périodique effectuée conformément 
aux régles I/9 et I/14 h) iii) de la Convention, il a été constaté que le navire 


satisfaisait aux prescriptions pertinente de la Convention. 


POTATO EI are ee 
(Signature de l’agent autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visa de prorogation du certificat, s’il est valable pour une durée inférieure 
4 cing ans, en cas d’application de la régle I/14 c) 


Le navire satisfait aux prescriptions pertinentes de la Convention et le présent 
certificat, conformément a la régle I/14 c) de la Convention, est accepté comme 


WalaDlenUSlicdueremem arate maemo Tir teem ore. enn nc cr anagem ened ce 


DONG kee: vice eee tote eis ae Ne Ue eee ra tamet nn 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de I’autorité) 


Visa de prorogation du certificat aprés achévement de la visite de 
renouvellement et en cas d’application de la régle 1/14 d) 


Le navire satisfait aux prescriptions pertinentes de la Convention et le présent 


certificat, conformément a la régle /14 d) de la Convention, est accepté comme 
ValaDlenflusdurdiltenrertn te cute reo a emer tte eee er ee emma ec omyne Cee ane acer al 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’ autorité) 


if 


Endorsement to extend the validity of the certificate until reaching the port 
of survey or for a period of grace where regulation I/14(e) or 1/14(f) applies 


This certificate shall, in accordance with regulation 1/14(eVI/14(f)’ of the 
CONLVENtIONia De ACCEDIeECdsaVdlICH LIL Gee tenement hs eee tetemecces tr aur ene teste aetna 


B51 PTO try semeatees cere eens hak ceo itlel tee ee rae eee 
(Signature of authorized official) 


PACE metros creer ice otecc he eiinare 22 fos ee 
1D rei Loki. Bea N ha Sa mie ih ste bere es Ope nie oh fo 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement for advancement of anniversary date where 
regulation 1/14 (h) applies 


In accordance with regulation I/14(h) of the Convention, the new anniversary 
date is) ece RA eer etree oes ieee nena renee ree 


Ped yd 1 Loi 8 Rees ae dy pnd mies aie BPs airy bain 


- 
Place rrmerine merc n7 see ee Ws een eee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


In accordance with regulation I/14(h) of the Convention, the new anniversary 
ates St eae peace ca dese Te, renee Tae en eee 


Signed tice eeceerne errr ee ee 
(Signature of authorized official) 


: 
PIACGse eters Aas ean re a reece eee 
Date: 
EU haakegacChtacdseuenysscad asa tetasCaessuhacivsvecccesyauer ten 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


* Delete as appropriate. 


Ie 


Visa de prorogation du certificat jusqu'a ce que Je navire arrive dans le 
port de visite ou pour une période de grace en cas d’application de la 
régle 1/14 e) ou I/14 fp 


Le présent certificat conformément a la régle 1/14 e), 1/14 f)* de la Convention, 
SSLACcCepic rc OMmmMenvalaDle |USCU Al ee emenrn se mmmten Sea Oke er ee yet 5y 


SIQnG: Mame entree er eee ere cat 
(Nom de lagent autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visa pour ’avancement de la date anniversaire en cas d’application de la 
régle I/14 h) 


Conformément a la régle I/14 h) de la Convention, la nouvelle date anniversaire 
ETC yeas ee yi PRT ty SOA OA I TR AE aoe tee 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Conformément a la régle I/14 h) de la Convention, la nouvelle date anniversaire 
ECEIIXCO AU We heey meen toe Seren inet tees rence t len eee Oy te ata ain casaatr snes: 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de ]’autorité) 


Rayer la mention inutile. 
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RECORD OF EQUIPMENT FOR THE CARGO SHIP SAFETY 
CERTIFICATE (FORM C) 


This Record shall be permanently attached to the Cargo Ship Safety Certificate 


RECORD OF EQUIPMENT FOR COMPLIANCE WITH THE 
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT 
SEA, 1974, AS MODIFIED BY THE PROTOCOL 
OF 1988 RELATING THERETO 


] PARTICULARS OF SHIP 


Name offship)® ste ae ease ead rete ere ye eee eee ree 
Distinctive mum Der Or letters esc sct sere etme teeter ree eee 
Minimum number of persons with required qualifications to operate the 
radio: installations MURR te a rere eee rece creme eete eret eee ccete een cement 


2 DETAILS OF LIFE-SAVING APPLIANCES 


side 


Total number of persons for which 
life-saving appliances are provided 


Total number of lifeboats 

Total number of persons accommodated 
by them 

Number of self-righting partially 
enclosed lifeboats (regulation III/43) 
Number of totally enclosed lifeboats 
(regulation III/44) 

Number of lifeboats with a 
self-contained air support system 
(regulation Il/45) 

Number of fire-protected lifeboats 
(regulation III/46) 

Other lifeboats 

2.6.1 Number 

2.6.2 Type 


76 


FICHE D’EQUIPEMENT POUR LE CERTIFICAT DE SECURITE 
RADIOELECTRIQUE POUR NAVIRE DE CHARGE (MODELE C) 


La présente fiche doit étre jointe en permanence au Certificat 
de sécurité pour navire de charge 


FICHE D’EQUIPEMENT VISANT A SATISFAIRE A LA CONVENTION 
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE 
LA VIE HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFIEE 
PAR LE PROTOCOLE DE 1988 Y RELATIF 


] CARACTERISTIQUES DU NAVIRE 


Nombre minimal de personnes avant les qualifications requises pour 
exploiter les installations radioélectriques .................sceseeseceesees cere 


2 DETAIL DES ENGINS DE SAUVETAGE 


Nombre total de personnes pour 
lesquelles il est prévu des engins de 
sauvetage 


Nombre total d’embarcation de 
sauvetage 

Nombre total de personnes qu’ elles 
peuvent recevoir 

Nombre d’embarcations de sauvetage 
partiellement fermées a redressement 
automatique (régle II/43) 

Nombre d’embarcations de sauvetage 
complétement fermées (régle III/44) 
Nombre d’embarcations de sauvetage 
munies d’un systéme autonome 
d’approvisionnement en air 

(régle ITI/45) 

Nombre d’embarcations de sauvetage 
munies d’un dispositif de protection 
contre incendie (régle I1/46) 
Autres embarcations de sauvetage 
2.6.1 Nombre 

2.6.2 Type 


ud 


Number of freefall lifeboats 

2.7.1. Totally enclosed 
(regulation III/44) 
Self-contained 
(regulation IJI/45) 
Fire-protected 
(regulation IJI/46) 


Number of motor lifeboats (included in 
the total lifeboats shown above) 
Number of lifeboats fitted with 
searchlights 


Number of rescue boats 
Number of boats which are included in 
the total lifeboats shown above 


Liferafts 

Those for which approved launching 

appliances are required 

5.1.1 Number of liferafts 

5.1.2 | Number of persons 
accommodated by them 

Those for which approved launching 

appliances are not required 

5.2.1. Number of liferafts 

5.2.2 | Number of persons 
accommodated by them 

Number of liferafts required by 

regulation III/26.1.4 


Number of lifebuoys 
Number of lifejackets 
Immersion suits 
Total number 


Number of suits complying with the 
requirements for lifejackets 


Nombre d’embarcations de sauvetage 

mises a l’eau en chute libre 

2.7.1 Complétement fermées 
(régle II/44) 

2.7.2. Autonomes (régle ITI/45) 

2.7.3 Maunies d’un dispositif de 
protection contre l’incendie 
(régle ITI/46) 


Nombre d’embarcations de sauvetage a 
moteur (comprises dans le nombre total 
d’embarcations indiqué ci-dessus) 
Nombre d’embarcations de sauvetage 
munies de projecteurs 


Nombre de canots de secours 
Nombre de canots compris dans le 
nombre total d’embarcations de 
sauvetage indiqué ci-dessus 


Radeaux de sauvetage 

Radeaux de sauvetage exigeant des 

dispositifs approuvés de mise a eau 

5.1.1 Nombre de radeaux de 
sauvetage 

5.1.2 | Nombre de personnes qu’ils 
peuvent recevoir 

Radeaux de sauvetage n’exigeant pas 

de dispositifs approuvés de mise a l’eau 

5.2.1. Nombre de radeaux de 
sauvetage 

5.2.2. Nombre de personnes qu’ils 
peuvent recevoir 

Nombre de radeaux de sauvetage 

prescrits a la régle I/26.1.4 


Nombre de bouées de sauvetage 


Nombre de brassiéres de sauvetage 


Combinaisons d’ immersion 

Nombre total 

Nombre de combinaisons satisfaisant 
aux prescriptions applicables aux 
brassiéres de sauvetage 
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Number of thermal protective aids’ 


Radio installations used in life-saving 
appliances 

Number of radar transponders 
Number of two-way VHF 
radiotelephone apparatus 


3 DETAILS OF RADIO FACILITIES 


Primary systems 

VHF radio installation 

so ie | DSC encoder 

1.1.2 | DSC watch receiver 
1.1.3 Radiotelephony 


MF radio installation 

1.221 DSC encoder 

1.2.2 DSC watch receiver 
1.2.3.  Radiotelephony 


MF/HF radio installation 

sie DSC encoder 

1.3.2 DSC watch receiver 

1.3.3 Radiotelephony 

1.3.4 Direct-printing telegraphy 


INMARSAT ship earth station 


Secondary means of alerting 


Facilities for reception of maritime 
safety information 
NAVTEX receiver 


Excluding those required by regulations II/38.5.1.24, II/41.8.31 and TI/47.2.2.13. 
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Nombre de moyens de protection 
thermique’ 


Installations radioélectriques utilisées 
dans les engins de sauvetage 

Nombre de répondeurs radar 
Nombre d’émetteurs-récepteurs 
radiotéléphoniques VHF 


3 DETAIL DES INSTALLATIONS RADIOELECTRIQUES 


Systemes primaires 

Installation radioélectrique VHF : 
1.1.1 codeur ASN 

1.1.2. récepteur de veille ASN 
1.1.3 radiotéléphonie 


Installation radioélectrique MF : 
1.2.1 codeur ASN 

1.2.2 récepteur de veille ASN 
1.2.3 radiotéléphonie 


Installation radioélectrique MF/HF : 

1.3.1 codeur ASN 

1.3.2 récepteur de veille ASN 

1.3.3 radiotéléphonie 

1.3.4 radiotélégraphie a impression 
directe 


Station terrienne de navire 
INMARSAT 


Moyens secondaires d’alerte 


Dispositifs pour la réception de 
renseignements sur la sécurité 
maritime 

Récepteur NAVTEX 


PIN lexeption de ceux prescrits aux régles III/38.5.1.24, I1/41.8.31 et I1/47.2.2.13 
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EGC receiver 
HF direct-printing radiotelegraph 
receiver 


Satellite EPIRB 
COSPAS-SARSAT 
INMARSAT 

VHF EPIRB 


Ship’s radar transponder 


Radiotelephone distress frequency 
watch receiver on 2,182 kHz’ 


Device for generating the 
radiotelephone alarm signal on 
2,182 kHz’ 


Unless another date is determined by the Maritime Safety Committee, this item need 
not be reproduced on the record attached to certificates issued after 1 February 1999. 
This item need not be reproduced on the record attached to certificates issued after 
1 February 1999. 


he 


Récepteur AGA 
Récepteur HF de radiotélégraphie a 
impression directe 


RLS par satellite 

COSPAS/SARSAT 

INMARSART 

RLS VHF 

Répondeur radar de navire 

Récepteur de veille fonctionnant sur la 


fréquence radiotéléphonique de 
détresse 2 182 kHz’ 


Dispositif permettant d’émettre le 
signal d’alarme radiotéléphonique sur 
DA 8G e 


A moins que le Comité de la sécurité maritime ne fixe une autre date, cette rubrique 
n’aura pas a figurer sur la fiche jointe aux certificats délivrés aprés le 
1° février 1999. 


Cette rubrique n’aura pas a figurer sur la fiche jointe aux certificats délivrés aprés le 
1% février 1999, 
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4 METHODS USED TO ENSURE AVAILABILITY OF RADIO 
FACILITIES (regulations IV/15.6 and 15.7) 

4,] Duplication of 6quipments seer i.e tte ee ocean cess eee 

4,2 Shore-based fonssertee si cesicte comes av ee er eee ements Ares oe Pear et ee ercreem 

4.3 At-sea maintenance capability cer. wee etree eer eee 

5 SHIPS CONSTRUCTED BEFORE 1 FEBRUARY 1995 WHICH DO 


NOT COMPLY WITH ALL THE APPLICABLE REQUIREMENTS 
OF CHAPTER IV OF THE CONVENTION AS AMENDED IN 19887 


Bel For ships required to be fitted with radiotelegraphy in accordance with 
the Convention in force prior to 1 February 1992. 


Requirements Actual 
of regulations provision 


Hours of listening by operator 


Number of operators 


Whether auto alarm fitted 


Whether main installation fitted 


Whether reserve installation fitted 


Whether main and reserve transmitters 
electrically separated or combined 


52 For ships required to be fitted with radiotelephony in accordance with 
the Convention in force prior to 1 February 1992 


Requirements of Actual 
regulations provision 


Hours of listening 


Number of operators 


4 


This section need not be reproduced on the record attached to certificates issued 
after 1 February 1999. 
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4 METHODES _UTILISEES OUR ASSURER LA DISPONIBILITE 
DES INSTALLATIONS RADIOELECTRIQUES (Régles IV/15.6 et 
IV15.7) 

4.1 Installation en double du matériel  «-—-_— we eee e cee cee cece ee eeees 

a ee Entrenienraterresmenen GPE eh) pec ee Oe ee ae 

4.3 lea DACILCA ENthctler cil 11C Tamm ny enn wits oes ene rene 

5 NAVIRES CONSTRUITS AVANT LE 1° FEVRIER 1995 QUI NE 


SATISFONT PAS A TOUTES LES PRESCRIPTIONS 
APPLICABLES DU CHAPITRE IV DE LA CONVENTION, TELLE 
QUE MODIFIEE EN 1988°* 


oH Navires tenus d’étre munis de matériel radiotélégraphique 
conformément a la Convention en vigueur avant le 1° février 1992 


Prescription Dispositions 
des régles prises a bord 


Heures d’écoute par opérateur 


Nombre d’opérateurs 


Y a-t-il un auto-alarme? 
Y a-t-il une installation principale? 
Y a-t-il une installation de réserve? 


L’émetteur principal et l’émetteur de réserve 
sont-ils électriquement séparés ou sont-ils 
combinés? 


a2 Navires tenus d’étre munis de matériel radiotéléphonique 
conformément a la Convention en vigueur avant le 1“ février 1992 


Prescription Dispositions 
des régles prises a bord 


Cette section n’aura pas 4 figurer sur la fiche jointe aux certificats délivrés aprés le 
1° février 1999. 


Heures d’écoute 


Nombre d’opérateurs 


4 
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6 SHIPS CONSTRUCTED BEFORE 1 FEBRUARY 1992 WHICH 
DONOT FULLY COMPLY WITH THE APPLICABLE 
REQUIREMENTS OF CHAPTER III OF THE CONVENTION AS 
AMENDED IN 1988° 


Actual 
provision 


Radiotelegraph installation for lifeboat 


Portable radio apparatus for survival craft 
Survival craft EPIRB (121.5 MHz and 243.0 MHz) 


Two-way radiotelephone apparatus 


THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects 
ISSUED CA Te Siting ccnscsertonetieececcerster cans cnet gata Sireenee veneer 20) eee eee 


SOPO DSSS SSHESTHSSEH HHS EHS OSESEROORSEOES EDS == §—— BRE REHEHS ESSERE DETTE SEE SEE SESE ESSE ESTE OSU SH PEDO SSP ERSTE SEES EDEEED 


(Date of issue) (Signature of duly authorized 
official issuing the Record) 


(Seal or stamp of the issuing authority, as appropriate) 


> This section need not be reproduced on the record attached to certificates issued 


after 1 February 1995. 
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6 NAVIRES CONSTRUITS AVANT LE 1° FEVRIER 1992 QUI NE 
SATISFONT PAS PLEINEMENT AUX PRESCRIPTIONS 
APPLICABLES DU CHAPITRE III DE LA CONVENTION, TELLE 
QUE MODIFIEE EN 1988° 


Dispositions 
prises a bord 


Installation radiotélégraphique pour embarcations de 
sauvetage 


Appareil radioélectrique portatif pour embarcations et 
radeaux de sauvetage 


RLS pour embarcations et radeaux de sauvetage 
(121,5 MHz et 2432,0 MHz) 


Emetteur-récepteur radiotéléphonique 


IL EST CERTIFIE que la présente fiche est correcte 4 tous égards 


DELIVRE A 


eee ese ee aeee rere er eee eee eee se EOF HFHOHTTHHE RESCH SSE R HES HSHSH SHE HEHHE RES SHR HEHE EHH HR SERRE HERE EEE SHH OSE EOE 


eee er ere re eee eee eee eee eoeeseoneresetes 


(Date de délivrance) (Signature de agent diment 
autorisé qui délivre la fiche) 


(Cachet ou tampon, selon !e cas, de Pautorité qui délivre la fiche) 


> Cette section n’aura pas a figurer sur la fiche jointe aux certificats délivrés aprés le 


1* février 1999, 
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Form of Exemption Certificate 


EXEMPTION CERTIFICATE 


(Official seal) (State) 


Issued under the provisions of the International Convention for the Safety of 
Life at Sea, 1974, as modified by the Protocol of 1988 relating thereto 


under the authority of the Government of 


(name of the State) 


by 
(person or organization authorized) 


Particulars of ship’ 


Name‘ot Ship sce -ceepctorars esate Cr gene odes rete ne ne ee 
Distinctive number or letters eee. cee ee 
Portiofiregistry nities sete eee cree eed tntaee ere me eeet cron ee 
CSTOSS LONNACS ctu alee erences cs een te eeerr ries, heats oibfe tia ce rere 
IMO Number setts ete cc eee cee ee coe 


THIS IS TO CERTIFY: 


That the ship is, under the authority conferred by regulation 2.0.0.0... .eeeesesseeeeees 
of the Convention, exempted from the requirements of 


ORES R ORS RE SES ESO HE SESE HSE E HEE TEST SSO SH SSOS ESSE SUEDE SESES HSH OOS SEHTOSSE SSPE SEH ESE HEDESESES ES ERE DES SHS EE ESSESEEEDPESESESEOEHSEOEE 


CRO O ASEH SORE SOO S RE REER HOSS OEE TESS OER ESSE EPS EEHEDHE PE PES EU EESOROEF ERED TSS ERE E EEE OHO ESOSEESH SH OS SED DOSES SHEESH ERED SOSESETHO OES EHS 


of the Convention. 


Conditions, if any, on which the Exemption Certificate is granted: 


COPECO HE HOSTED HEH SEHHEE DERE HE EES SES ESEESESSEHO SE SEHP OTT ESTES OSES SSHSE SESE HSH S ESET HOOD SS SES ET SHESSES SIS ER SESESESESESESESE SEF ES ESE DED 
COOP TEES H OHO SHEDS SESH EES ESSE SES SEHESEESESSSS HOSE OES ETE SEE SOT HES ESO OSE H EHS THE SH FEDS SEST SEO EDSES SASHES OHESESEESEDSSSSEMESS EE SODES 


POOP HSH HHH A OTHE RA OREO HHES EE OEE HS HOES ESDOSSEET EHS SEE OS SSE SEE SOT STS USE SHF EES SEO E SHE FED TESTES PEDESES PSE SEH ESE SES EDEDEESESEDEEE SE SESES 


POC C OTHER OSES HOES HEH ERE SHOES SSE SE EE HEED SEES SSH OSES EES ESTOS SESE SESS ET ESE FED SI SHS USE SES ESTES ESSER FESEED SESE EES ES ESE EES EE EOSES ERED 


Alternatively, the particulars of the ship may be place horizontally in boxes. 
In accordance with resolution A. 600(15) — IMO Ship Identification Number 
Scheme, this information may be included voluntarily. 
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Modeéle de Certificat d’exemption 


CERTIFICAT D’ EXEMPTION 


(Cachet officiel) (Etat) 


Délivré en vertu des dispositions de la Convention internationale de 1974 pour 
Ja sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée par le Protocole de 
1988 y relatif, 


sous |’autorité du Gouvernement 


(nom de 1’Etat) 


par 
(personne ou organisme autorisé) 


Caractéristiques du navire’ 


UBUIPETOG OF AVS (ager eres oie ines Cioae an On Leen Are he ie deere POP TPE oer UPR a irk Raay 
; 2 
INUITTIETO IM Laie are er ee ro ities Fo es al Ce I ee cee 


IL EST CERTIFIE : 


OueIeNaVire Cstexeinpicccnay CLUUCesayreO | meter tc teae ie een ie. ne secs tac raieass 
de la Convention, de l’application des prescriptions de .............:cccssecseseceeeececenees 


SCCOSH EPS SH HEHEHE STH ESE HEHE SESE EHTS ESTED SESS SHE EHS EDO DEPTH ERS ES ESEEEE EE TOS ESTESS OHO PE ESHER OPO SOHO REEH ETE SESS ESES HST EHD OSES SSO SOD 


de la Convention. 


Conditions, s’il en existe, auxquelles le Certificat d’exemption est accordé 


COC OO ROTH ETE DEE ESS SS SOHAESOEMED EE DS SEEE ESE SES SS SSEESHH ERE SESE DEHEHES HEE STSSOSSESSES ESTHET ESS SETEE HSH ESSE EOE EESEHS OSE SEES ESE SEDOOD 
SOTO HOSS EHH REESE ESHE REDE HESS HO ERE SE SESE SESE EEE SE ESHS SESE SE TOSSES HEE HEEHESE SESE DE EHSESSSH OSES SUS IVEDS ORO ESOSEDEH OHO REE EEDESEEEEEHOVO 


SOOO SEETHER SEES HOHE HESS OSES ERE SESE SESESEESSS ED SHEESH EEE EHEEEEEEEEEHEF EROS ET OSES HE SESEESSHESETEFESEESES HSE OHSHSAE TEE SESS EEDSEHEES 


CT OSE SOOT SOSH SEER ERE ETHE SED ESE SOE TOAD ORE SE SEES HS SEE SEE SE OSE HE EE EEHE SEPT EH EH ERE ED SSEEES ESET SOF SHES HEHEHE EH ESOS SEH ORESEHOEOOREEEEESD 


Les caractéristiques du navire peuvent aussi étre présentées horizontalement dans 
des cases. 

Conformément aux dispositions de la résolution A.600(15) intitulée “Systéme de 
numéros OMI d’ identification des navires”, ce renseignement peut étre indiqué a 
titre facultatif. 
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This:certificate 1S valid unitilinem srameten eee eetre tee eee ere see subject to 
6 enn ae Pr Gee Lc wD ae SE NTC th cy dy RMON IW gE EE TEEN rea cS tae cata Certificate, 
to which this certificate is attached, remaining valid. 


ISSUEC AU y tienssscaccseens ote tetues re ete Seen tae aa toescersedet tasers nednertaccee tea tote renee eee 


BPR m eee e Oe EE SEH RE REDS EOS HHO ERESES ESE EEDES «=== = == = == _—=§«_—«_—s HH HHRH SHOES SER SHR rer HEE SERETHEDEH EH OHS RED SHSHSEHERSOESEHEDEDEOEETOSD 


(Date of issue) (Signature of authorized official 
issuing the certificate) 


(Seal or stamp of the issuing 
authority, as appropriate) 


Endorsement to extend the certificate if valid for less than 5 years where 
regulation 1/14 (c) applies 


This certificate shall, in accordance with regulation I/14(c) of the Convention, 
be- accepted as valiciuntilaee. couccn ered ee eer ere ee eee subject to 
[he Pear atOn gy Og ere ere PRL A RK ES Atri Certificate, to which this certificate 
is attached, remaining valid. 


SI DTIC CUE ay eh Neen LSE Mrdcene serene ged amc 
(Signature of authorized official) 

PIACEsyessckcents eee sire eet FER ee 

Doatesy iedcectinecctecnisustecnesktese tees te emacs een 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement where the renewal survey has been completed and 
regulation 1/14 (d) applies 


This certificate shall, in accordance with regulation I/14(d) of the Convention, 
betaccented as valid until 225, 2..8creracesdeccofacnecouarvsteen eee teen subject to 
1) CEE e RMR ee BD GRRE aster anion ti earn Cy A Ts Certificate, 
to which this certificate is attached, remaining valid. 


SINC Hee eiccad. yas. sooner netece ns eee een 
(Signature of authorized official) 


. 
[bd Fe ol chet Er fe OUR RRR rN OGRE MeOH SY os. 
Date: 
SUehinasdnss tear dnice cahuessuseumbenes seb eaese re wsnaahemscesns ee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
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Le presenticertificatestavalables nis uwiauters.snusesencn eee toee , a condition que le 
Gertificate:s. «sie Gain raat , auquel est joint le présent certificat, reste 
valable. 

DD GHIVr esas, wees ots ots, ae, aaa el Daeg, cana ees OS A Re, PORTER, 


eee ewe se eee ee eee seseseeeresrereererrere 


(Date de délivrance) (Signature de agent diment 
autorisé qui délivre la fiche) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité 
qui délivre le certificat) 


Visa de prorogation du certificat, s’il est valable pour une durée inférieure 
4 cing ans, en cas d’application de la régle I/14 c) 


Le présent certificat, conformément 4 la régle I/14 c) de la Convention, est 
accepté comme valable jusqu’au ....... Soueereeae as at a en eas Prepares eter eee 
Bac OUCHUOMECU ceca CCl Callers steerer es cores etre , auquel est joint le 
présent certificat, reste valable. 


SI DTIC eee ae eee ten ene cena oa rugs 
(Nom de |’agent autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 


Visa de prorogation du certificat aprés achévement de la visite de 
renouvellement et en cas d’application de la régle I/14 d) 


Le présent certificat, conformément a la régle I/14 d) de la Convention, est 
ACCEDLE COMME Vala Dict UScl alle eeee tar seee eters ae oe ca nen een ree ay tk 
EE COUUINODMIUCHe (Cli Calmee tenets. sere ene eee , auquel est joint le 
présent certificat, reste valable. 


SIDNGhae omnes teen ents aren ens an reese eters a7 
(Nom de l’agent autorisé) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 
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Endorsement to extend the validity of the certificate until reaching the port 
of survey or for a period of grace where regulation I/14(e) or I/14(f) applies 


This certificate shall, in accordance with regulation 1/14(e)/1/14(f) of the 
Convention, be acceptedias.Valic inti ieee snes ere eee eee subject to 

TE re chiiasclecatagescasssePeeeeeetebak eter tomate ene mans Certificate, to which this certificate 
is attached, remaining valid. 


SIQMEA NA reece eettee ete od ee ee renee 
(Signature of authorized official) 


: 
PIAGET time eerie rate eicnoenscesecc ae merece 
Date: 

Gi Ghearacsesmscescandasmnsecassaant sure ests ee Sept remem nenye 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


> Delete as appropriate.” 
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Visa de prorogation du certificat jusqu’a ce navire arrive dans le port de 
visite ou pour une période de grace en cas d’application de la régle 1/14 e ou 
1/14 f) 


Le présent certificat, conformément aux régles 1/14 e) et 1/14 fy’ de la 
GOnyveniion accepie cOLUMC my alaD ie fUSC Lit ae eae seas oom enn Sens emer ent 


CHESSER HHO EH HERE EERE HDH OHHH EH SHES OH HRS TH HOH HHH H HEHE RE HES SHEESH RHEE SHE HO EEHO OHH ERE SET EES EH BES EE HE HBO 


PCONCION UCM OC WCTILICAL mene cere rte rae see aennneen , auquel est joint le 
présent certificat, reste valable. 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Rayer la mention inutile.” 
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TREATY SERIES 2010/17 RECUEIL DES TRAITES 


NAVIGATION 


Protocol of 1988 relating to the International Convention on Load 
Lines, 1966 
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In Force for Canada 8 July 2010 


NAVIGATION 


Protocole de 1988 relatif a la Convention internationale de 1966 sur les 
lignes de charge 


Londres, le 11 novembre 1988 


En vigueur pour le Canada le 8 juillet 2010 


CANADA 


NAVIGATION 


Protocol of 1988 relating to the International Convention on Load 
Lines, 1966 


London, 11 November 1988 


In Force for Canada 8 July 2010 


NAVIGATION 


Protocole de 1988 relatif 4 la Convention internationale de 1966 sur les 
lignes de charge 


Londres, le 11 novembre 1988 


En vigueur pour le Canada le 8 juillet 2010 


TREATY SERIES 2010/17 RECUEFIL DES TRAITES 


PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE INTERNATIONAL 
CONVENTION ON LOAD LINES, 1966 


THE PARTIES TO THE PRESENT PROTOCOL, 


BEING PARTIES to’ the International Convention on 
Load Lines, 1966, done at London on 5 April 1966, 


RECOGNIZING the significant contribution which is made by the 
above-mentioned Convention to the promotion of the safety of ships and 
property at sea and the lives of persons on board, 


RECOGNIZING ALSO the need to improve further the technical 
provisions of the above-mentioned Convention, 


RECOGNIZING FURTHER the need for the introduction into the 
above-mentioned Convention of provisions for survey and certification 
harmonized with corresponding provisions in other international instruments, 


CONSIDERING that these needs may best be met by the conclusion 
of a Protocol relating to the International Convention on Load Lines, 1966, 


HAVE AGREED as follows: 


ARTICLE I 
General obligations 


l The Parties to the present Protocol undertake to give effect to the 
provisions of the present Protocol and the Annexes hereto, which shall constitute 
an integral part of the present Protocol. Every reference to the present Protocol 
constitutes at the same time a reference to the Annexes hereto. 


2 As between the Parties to the present Protocol, the provisions of the 
International Convention on Load Lines, 1966 (hereinafter referred to as “the 
Convention”), except article 29, shall apply subject to the modifications and 
additions set out in the present Protocol. 


3 With respect to ships entitled to fly the flag of a State which is not a 
Party to the Convention and the present Protocol, the Parties to the present 
Protocol shall apply the requirements of the Convention and the present Protocol 
as may be necessary to ensure that no more favourable treatment is given to such 
ships. 


PROTOCOLE DE 1988 RELATIF A LA CONVENTION 
INTERNATIONALE DE 1966 SUR LES LIGNES DE CHARGE 


LES PARTIES AU PRESENT PROTOCOLE, 


ETANT PARTIES 4 la Convention internationale de 1966 sur les 
lignes de charge faite 4a Londres le 5 avril 1966, . 


RECONNAISSANT que ladite Convention contribue de maniére 
appréciable a l’amélioration de la sécurité des navires et des biens en mer ainsi 
que de la sauvegarde de la vie humaine a bord des navires, 


RECONNAISSANT EGALEMENT la nécessité d’améliorer encore 
les dispositions techniques de ladite Convention, 


RECONNAISSANT EN OUTRE qu’il est nécessaire d’introduire 
dans la Convention susmentionnée des dispositions en matiére de visites et de 
délivrance des certificats qui soient harmonisées avec les dispositions 
correspondantes d’autres instruments internationaux, 


ESTIMANT que le meilleur moyen de faire face a cette nécessité est 
de conclure un protocole relatif 4 la Convention internationale de 1966 sur les 
lignes de charge, 


SONT CONVENUS de ce qui suit : 


ARTICLE PREMIER 
Obligations générales 


] Les Parties au présent Protocole s’engagent a donner effet aux 
dispositions du présent Protocole et de ses Annexes, qui font partie intégrante du 
présent Protocole. Toute référence au présent Protocole constitue en méme 
temps une référence a ses Annexes. 


2D Les dispositions de la Convention internationale de 1966 sur les lignes 
de charge (ci-aprés dénommée “la Convention”), a l’exception de |’article 29, 
s’appliquent entre Jes Parties au présent Protocole sous réserve des 
modifications et adjonctions énoncées dans le présent Protocole. 


3 Les Parties au présent Protocole appliquent aux navires autorisés a 
battre le pavillon d’un Etat qui n’est pas Partie 4 la Convention et au présent 
Protocole les prescriptions de la Convention et du présent Protocole dans la 
mesure ot cela est nécessaire pour ne pas faire bénéficier ces navires de 
conditions plus favorables. 


ARTICLE II 
Existing certificates 


i Notwithstanding any other provisions of the present Protocol, any 
International Load Line Certificate which is current when the present Protocol 
enters into force in respect of the Government of the State whose flag the ship is 
entitled to fly shall remain valid until it expires. 


2 A Party to the present Protocol shall not issue certificates under, and in 
accordance with, the provisions of the International Convention on 
Load Lines, 1966, as adopted on 5 April 1966. 


ARTICLE III 
Communication of information 


The Parties to the present Protocol undertake to communicate to, and 
deposit with, the Secretary-General of the International Maritime Organization 
(hereinafter referred to as “the Organization”): 


(a) the text of laws, decrees, orders and regulations and other 
instruments which have been promulgated on the various 
matters within the scope of the present Protocol; 


(b) a list of nominated surveyors or recognized organizations 
which are authorized to act on their behalf in the 
administration of load line matters for circulation to the Parties 
for information of their officers, and a notification of the 
specific responsibilities and conditions of the authority 
delegated to those nominated surveyors or recognized 
organizations; and 


(c) a sufficient number of specimens of their certificates issued 
under the provisions of the present Protocol. 


ARTICLE II 
Certificats existants 


] Nonobstant toutes autres dispositions du présent Protocole, tout 
certificat international de franc-bord, qui est en cours de validité au moment ov 
le présent Protocole entre en vigueur a |’égard du Gouvernement de |’Etat dont 
le navire est autorisé a battre le pavillon, reste valable jusqu’a sa date 
d’expiration. 


2 Une Partie au présent Protocole ne doit pas délivrer de certificat en 
application et en conformité des prescriptions de la Convention internationale 
de 1966 sur les lignes de charge, telle qu’adoptée le 5 avril 1966. 


ARTICLE III 
Communication de renseignements 


Les Parties au présent Protocole s’engagent 4 communiquer au 
Secrétaire général de 1l’Organisation maritime internationale (ci-aprés 
dénommee “!’ Organisation”) et a déposer auprés de lui : 


a) le texte des lois, décrets, ordonnances, réglements et autres 
instruments qui ont été promulgués sur les diverses questions 
qui entrent dans le champ d’application du présent Protocole; 


b) une liste des inspecteurs désignés ou des organismes reconnus 
qui sont autorisés 4 agir en Jeur nom en ce qui concerne les 
lignes de charge, en vue de sa diffusion aux Parties qui la 
porteront a la connaissance de leurs fonctionnaires et une 
description des responsabilités spécifiques confi¢ées aux 
inspecteurs désignés ou aux organismes reconnus et des 
conditions de l’autorisation ainsi accordée; et 


C) un nombre suffisant de modéles des certificats délivrés par 
elles, conformément aux dispositions du présent Protocole. 


ARTICLE IV 


Signature, ratification, acceptance, 
approval and accession 


] The present Protocol shall be open for signature at the Headquarters of 
the Organization from 1 March 1989 to 28 February 1990 and shall thereafter 
remain open for accession. Subject to the provisions of paragraph 3, States may 
express their consent to be bound by the present Protocol by: 


(a) signature without reservation as to ratification, acceptance or 
approval; or 


(b) signature subject to ratification, acceptance or approval, 
followed by ratification, acceptance or approval; or 


(c) accession. 


2 Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the 
deposit of an instrument to that effect with the Secretary-General of the 
Organization. 


3 The present Protocol may be signed without reservation, ratified, 
accepted, approved or acceded to only by States which have signed without 
reservation, accepted or acceded to the Convention. 


ARTICLE V 
Entry into force 


] The present Protocol shall enter into force twelve months after the date 
on which both the following conditions have been met: 


(a) not less than fifteen States, the combined merchant fleets of 
which constitute not less than fifty per cent of the gross 
tonnage of the world’s merchant shipping, have expressed 
their consent to be bound by it in accordance with article IV, 
and 


ARTICLE IV 


Signature, ratification, acceptation, 
approbation et adhésion 


l Le présent Protocole est ouvert a Ja signature, au siége de 
Organisation, du 1° mars 1989 au 28 février 1990 et reste ensuite ouvert a 
ladhésion. Sous réserve des dispositions du paragraphe 3, les Etats peuvent 
exprimer leur consentement a étre liés par le présent Protocole par : 


a) signature sans réserve quant a la ratification, l’acceptation ou 
P approbation; ou 


b) Signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou 
d’approbation, suivie de ratification, d’acceptation ou 
d’ approbation; ou 


c) adhésion. 


2 La ratification, l’acceptation, approbation ou l’adhésion s’effectuent 
par le dépét d’un instrument 4 cet effet auprés du Secrétaire général de 
l’ Organisation. 


3 Le présent Protocole ne peut faire l’objet d’une signature sans réserve, 
d’une ratification, d’une acceptation, d’une approbation ou d’une adhésion que 
de la part des Etats qui ont signé sans réserve, accepté la Convention ou qui y 
ont adhéré. 


ARTICLE V 
Entrée en vigueur 


] Le présent Protocole entre en vigueur douze mois aprés la date a 
laquelle les deux conditions suivantes sont réunies : 


a) au moins quinze Etats dont les flottes marchandes représentent 
au total au moins 50 % du tonnage brut de la flotte mondiale 
des navires de commerce ont exprimé leur consentement a €tre 
liés par ce protocole conformément aux dispositions de 
l’article IV, et 


(b) the conditions for the entry into force of the Protocol of 1988 
relating to the International Convention for the Safety of Life 
at Sea, 1974 have been met, 


provided that the present Protocol shall not enter into force before 
1 February 1992. 


2 For States which have deposited an instrument of ratification, 
acceptance, approval or accession in respect of the present Protocol after the 
conditions for entry into force thereof have been met but prior to the date of 
entry into force, the ratification, acceptance, approval or accession shall take 
effect on the date of entry into force of the present Protocol or three months after 
the date of deposit of the instrument, whichever is the later date. 


3 Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession 
deposited after the date on which the present Protocol enters into force shall take 
effect three months after the date of deposit. 


4 After the date on which an amendment to the present Protocol or an 
amendment, as between the Parties to the present Protocol, to the Convention is 
deemed to have been accepted under article VI, any instrument of ratification, 
acceptance, approval or accession deposited shall apply to the present Protocol 
or the Convention as amended. 


ARTICLE VI 
Amendments 


1 The present Protocol and, as between the Parties to the present 
Protocol, the Convention may be amended by either of the procedures specified 
in the following paragraphs. 


2 Amendments after consideration within the Organization: 


(a) Any amendment proposed by a Party to the present Protocol 
shall be submitted to the Secretary-General of the 
Organization, who shall then circulate it to all Members of 
the Organization and all Contracting Governments to the 
Convention at least six months prior to its consideration. 


(b) Any amendment proposed and circulated as above shall be 
referred to the Maritime Safety Committee of the 
Organization for consideration. 


b) Jes conditions d’entrée en vigueur du Protocole de 1988 relatif 
a la Convention internationale de 1974 pour Ja sauvegarde de 
la vie humaine en mer sont remplies, 


sous réserve que le présent Protocole n’entre pas en vigueur avant le 
1* février 1992. 


a A Végard des Etats qui ont déposé un instrument de ratification, 
d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion relatif au présent Protocole aprés 
que les conditions de son entrée en vigueur ont été réunies mais avant la date de 
son entrée en vigueur, la ratification, l’acceptation, ]’approbation ou I’adhésion 
prennent effet a Ja date d’entrée en vigueur du présent Protocole ou trois mois 
aprés la date du dépét de I’instrument, si cette date est postérieure. 


3 Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou 
d’adhésion déposé apres la date d’entrée en vigueur du présent Protocole prend 
effet trois mois aprés la date de dépdt. 


4 Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou 
d’adhésion déposé aprés la date a laquelle un amendement au présent Protocole 
ou, entre les Parties au présent Protocole, un amendement a la Convention est 
réputé avoir été accepté conformément a |’article VI, s’applique au Protocole ou 
a Ja Convention sous leur forme modifiée. 


ARTICLE VI 
. Amendements 


Le présent Protocole et, entre les Parties au présent Protocole, la 
Convention peuvent étre modifiés par Il’une ou |’autre des procédures définies 
dans les paragraphes ci-aprés : 


2 Amendements aprés examen par |’Organisation : 


a) Tout amendement proposé par une Partie au présent Protocole 
est soumis au secrétariat général de l’Organisation et diffusé 
par celui-ci a tous les Membres de |’Organisation et a tous les 
Gouvernements contractants a la Convention six mois au 
moins avant son examen. 


b) Tout amendement proposé et diffusé suivant la procédure 
ci-dessus est soumis au Comité de la sécurité maritime de 
l Organisation pour examen. 


(c) 


(d) 


(f) 


States which are Parties to the present Protocol, whether or 
not Members of the Organization, shall be entitled to 
participate in the proceedings of the Maritime Safety 
Committee for the consideration and adoption. of 
amendments. 


Amendments shall be adopted by a two-thirds majority of the 
Parties to the present Protocol present and voting in the 
Maritime Safety Committee expanded as provided for in 
subparagraph (c) (hereinafter referred to as “the expanded 
Maritime Safety Committee”) on condition that at least one 
third of the Parties shall be present at the time of voting. 


Amendments adopted in accordance with subparagraph (d) 
shall be communicated by the Secretary-General of the 
Organization to all Parties to the present Protocol for 
acceptance. 


(i) 


(ii) 


An amendment to an article or Annex A to the 
present Protocol or an amendment, as between 
Parties to the present Protocol, to an article of the 
Convention, shall be deemed to have been accepted 
on the date on which it is accepted by two thirds of 
the Parties to the present Protocol. 


An Amendment to Annex B to the present Protocol 
or an amendment, as between Parties to the present 
Protocol, to an Annex to the Convention, shall be 
deemed to have been accepted: 


(aa) at the end of two years from the date on 
which it is communicated to Parties to the 
present Protocol for acceptance; or 


c) 


d) 


e) 


Les Etats qui sont Parties au présent Protocole, qu’ils soient ou 
non Membres de |’Organisation, sont autorisés a participer aux 
délibérations du Comité de la sécurité maritime aux fins de 
l’examen et de |’adoption des amendements. 


Les amendements sont adoptés a la majorité des deux tiers des 
Parties au présent Protocole présentes et votantes au sein du 
Comité de la sécurité maritime élargi conformément 4a 
Valinéa c) (ci-aprés dénommé “Comité de la sécurité maritime 
élargi”), a condition qu’un tiers au moins des Parties soient 
présentes au moment du vote. 


S’ils sont adoptés conformément a _ J alinéad), les 
amendements sont communiqués par le Secrétaire général de 
l’Organisation a toutes les Parties au présent Protocole pour 
acceptation. 


i) Un amendement a un article ou a l’Annexe A du 
présent Protocole ou, entre les Parties au présent 
Protocole, un amendement a um article de la 
Convention est réputé avoir été accepté a la date a 
laquelle il a été accepté par les deux tiers des Parties 
au présent Protocole. 


ii) Un amendement a I’Annexe B du présent Protocole 
ou, entre les Parties au présent Protocole, un 
amendement a une Annexe de la Convention est 
réputé avoir été accepté : 


aa) a l’expiration d’une période de deux ans a 
compter de la date a laquelle il est 
communiqué aux Parties au _ présent 
Protocole pour acceptation; ou 


(g) 


(bb) at the end of a different period, which shall 
not be less than one year, if so determined at 
the time of its adoption by a two-thirds 
majority of the Parties present and voting in 
the expanded Maritime Safety Committee. 


However, if within the specified period either more 
than one third of the Parties, or Parties the combined 
merchant fleets of which constitute not less than fifty 
per cent of the gross tonnage of all the merchant 
fleets of all Parties, notify the Secretary-General of 
the Organization that they object to the amendment, it 
shall be deemed not to have been accepted. 


(i) An amendment referred to in subparagraph (f)(1) shall 
enter into force with respect to those Parties to the 
present Protocol which have accepted it, six months 
after the date on which it is deemed to have been 
accepted, and with respect to each Party which 
accepts it after that date, six months after the date of 
that Party’s acceptance. 


(i1) An amendment referred to in subparagraph (f)(11) 
shall enter into force with respect to all Parties to the 
present Protocol, except those which have objected to 
the amendment under that subparagraph and which 
have not withdrawn such objections, six months after 
the date on which it is deemed to have been accepted. 
However, before the date set for entry into force, any 
Party may give notice to the Secretary-General of the 
Organization that it exempts itself from giving effect 
to that amendment for a period not longer than one 
year from the date of its entry into force, or for such 
longer period as may be determined by a two-thirds 
majority of the Parties present and voting in the 
expanded Maritime Safety Committee at the time of 
the adoption of the amendment. 


Amendment by a Conference: 


(a) 


Upon the request of a Party to the present Protocol concurred 
in by at least one third of the Parties, the Organization shall 
convene a Conference of Parties to consider amendments to 
the present Protocol and the Convention. 


g) 


bb) a expiration de toute autre période, qui ne 
pourra toutefois étre inférieure a un an, s’1l 
en est décidé ainsi au moment de son 
adoption par une majorité des deux tiers des 
Parties présentes et votantes au sein du 
Comité de la sécurité maritime élargi. 


Toutefois, si pendant la période ainsi spécifice plus 
d’un tiers des Parties, ou des Parties dont les flottes 
marchandes représentent au total 50 p. 100 au moins 
du tonnage brut de |’ensemble des flottes de navires 
de commerce de toutes les Parties, notifient au 
Secrétaire général de l’Organisation qu’elles élévent 
une objection contre cet amendement, celui-ci est 
réputé ne pas avoir été accepté. 


1) Un amendement visé a |’alinéa f) i) entre en vigueur 
a l’égard des Parties au présent Protocole qui |’ont 
accepté six mois aprés la date a laquelle il est réputé 
avoir été accepté, et il entre en vigueur a l’égard de 
chaque Partie qui l’accepte aprés cette date six mois 
aprés son acceptation par cette Partie. 


ii) Un amendement visé a |’alinéa f) ii) entre en vigueur 
a l’égard de toutes les Parties au présent Protocole, a 
exception de celles qui ont élevé une objection 
contre ledit amendement conformément a cet alinéa 
et qui n’ont pas retiré cette objection, six mois aprés 
la date a laquelle il est réputé avoir été accepte. 
Toutefois, avant la date fixée pour |’entrée en vigueur 
d’un amendement, toute Partie pourra notifier au 
Secrétaire général de lOrganisation qu’elle se 
dispense de donner effet 4 l’amendement pour une 
période qui ne dépasse pas un an a compter de la date 
de son entrée en vigueur, ou pour une période plus 
longue si la majorité des deux tiers des Parties 
présentes et votantes au sein du Comité de la sécurité 
maritime élargi au moment de Jladoption de 
Yamendement en décide ainsi. 


Amendement par une conférence 


a) 


A la demande d’une Partie au présent Protocole appuyée par 
un tiers au moins des Parties, |’Organisation convoque une 
conférence des Parties pour examiner les amendements au 
présent Protocole et a la Convention. 


(b) Every amendment adopted by such a Conference by a 
two-thirds majority of the Parties present and voting shall be 
communicated by the Secretary-General of the Organization to 
all Parties for acceptance. 


(c) Unless the Conference decides otherwise, the amendment 
shall be deemed to have been accepted and shall enter into 
force in accordance with the procedures specified in 
subparagraphs 2(f) and2(g) respectively, provided that 
references in these paragraphs to the expanded Maritime 
Safety Committee shall be taken to mean references to the 
Conference. 


4 (a) A Party to the present Protocol which has accepted an 
amendment referred to in subparagraph 2(f)(11) which has 
entered into force shall not be obliged to extend the benefit of 
the present Protocol in respect of the certificates issued to a 
ship entitled to fly the flag of a State Party which, pursuant to 
the provisions of that subparagraph, has objected to the 
amendment and has not withdrawn such an objection, in so far 
as such certificates relate to matters covered by the 
amendment in question. 


(b) A Party to the present Protocol which has accepted an 
amendment referred to in subparagraph 2(f)(Gj1) which has 
entered into force shall extend the benefit of the present 
Protocol in respect of the certificates issued to a ship entitled 
to fly the flag of a State Party which, pursuant to the 
provisions of the subparagraph 2(g)(ii), has notified the 
Secretary-General of the Organization that it exempts itself 
from giving effect to the amendment. 


5 Unless expressly provided otherwise, any amendment made under this 
article which relates to the structure of a ship shall apply only to ships the keels 
of which are laid or which are at a similar stage of construction on or after the 
date on which the amendment enters into force. 


6 Any declaration of acceptance of, or objection to, an amendment or any 
notice given under subparagraph 2(g)(ii) shall be submitted in writing to the 
Secretary-General of the Organization, who shall inform all Parties to the 
present Protocol of any such submission and the date of its receipt. 


7 The Secretary-General of the Organization shall inform all Parties to 
the present Protocol of any amendments which enter into force under this article, 
together with the date on which each such amendment enters into force. 


b) Tout amendement adopté par cette conférence a la majorité de 
deux tiers des Parties présentes et votantes est communiqué 
par le Secrétaire général de l’Organisation a toutes les Parties 
pour acceptation. 


C) A moins que la conférence n’en décide autrement, 
Pamendement est réputé avoir été accepté et entre en vigueur 
selon les procédures prévues respectivement aux alinéas f) 
etg) du paragraphe 2, a condition que les références au 
Comité de Ja sécurité maritime élargi dans ces alinéas soient 
considérées comme des références a la conférence. 


4. a) Une Partie au présent Protocole ayant accepté un amendement 
visé a l’alinéa f) ii) du paragraphe 2 qui est entré en vigueur 
n’est pas tenue d’étendre le bénéfice du présent Protocole pour 
ce qui est des certificats délivrés a un navire habilité a battre le 
pavillon d’un Etat Partie qui a, conformément a cet alinéa, 
élevé une objection contre ledit amendement, et n’a pas retiré 
cette objection, dans la mesure oti ces certificats s’appliquent a 
des points qui sont visés par |’amendement en question. 


b) Une partie au présent Protocole ayant accepté un amendement 
visé a l’alinéa f) 11) du paragraphe 2 qui est entré en vigueur 
doit étendre le bénéfice du présent Protocole pour ce qui est 
des certificats délivrés 4 un navire habilité a battre le pavillon 
d’un Etat Partie qui a notifié au Secrétaire général de 
Organisation, conformément a _ (J’alinéag)ii) du 
paragraphe 2, qu’il se dispense de donner effet 4 
l’amendement. 


5 Sauf disposition expresse contraire, tout amendement fait en 
application du présent article et qui a trait a la structure du navire n’est 
applicable qu’aux navires dont la quille a été posée ou qui se trouvaient a4 un 
stade d’avancement équivalent a la date d’entrée en vigueur de cet amendement, 
ou aprés cette date. 


6 Toute déclaration d’acceptation ou d’objection relative a un 
amendement ou toute notification communiquées en vertu de |’alinéa g) ii) du 
paragraphe 2 doivent étre adressées par écrit au Secrétaire général de 
l Organisation. Celui-ci informe toutes Jes Parties au présent Protocole de cette 
communication et de la date a laquelle il 1’a regue. 


" Le Secrétaire général de 1’Organisation informe toutes les Parties au 
présent Protocole de tout amendement qui entre en vigueur en vertu du présent 
article ainsi que de la date a laquelle chaque amendement entre en vigueur. 


ARTICLE VII 
Denunciation 


] The present Protocol may be denounced by any Party at any time after 
the expiry of five years from the date on which the present Protocol enters into 
force for that Party. 


ez Denunciation shall be effected by the deposit of an instrument of 
denunciation with the Secretary-General of the Organization. 


3 A denunciation shall take effect one year, or such longer period as may 
be specified in the instrument of denunciation, after its receipt by the 
Secretary-General of the Organization. 


4 A denunciation of the Convention by a Party shall be deemed to be a 
denunciation of the present Protocol by that Party. Such denunciation shall take 
effect on the same date as denunciation of the Convention takes effect according 
to paragraph (3) of article 30 of the Convention. 


ARTICLE VIII 
Depositary 


l The present Protocol shall be deposited with the Secretary-General of 
the Organization (hereinafter referred to as “the depositary”). 


2 The depositary shall: 


(a) inform the Governments of all States which have signed the 
present Protocol or acceded thereto of: 


(i) each new signature or deposit of an instrument of 
ratification, acceptance, approval or accession, 
together with the date thereof; 


(ii) the date of entry into force of the present Protocol; 


(iti) the deposit of any instrument of denunciation of the 
present Protocol together with the date on which it 
was received and the date on which the denunciation 
takes effect; 


(b) transmit certified true copies of the present Protocol to the 
Governments of all States which have signed the present 
Protocol or acceded thereto. 


ARTICLE VII 
Dénonciation 


1 Le présent Protocole peut étre dénoncé par l’une quelconque des 
Parties 4 tout moment aprés |’expiration d’une période de cing ans 4 compter de 
la date a laquelle le présent Protocole entre en vigueur pour cette Partie. 


2 La dénonciation s’effectue par Je dépédt d’un instrument de 
dénonciation auprés du secrétaire général de |’ Organisation. 


3 La dénonciation prend effet un an aprés la date a laquelle le Secrétaire 
général de |’Organisation en a regu notification, ou a l’expiration de telle autre 
période plus longue spécifiée dans I’instrument de dénonciation. 


4 Toute dénonciation de la Convention par une Partie constitue une 
dénonciation du présent Protocole par cette Partie. Une telle dénonciation prend 
effet a la date a laquelle la dénonciation de la Convention prend effet 
conformément au paragraphe 3) de l’article 30 de la Convention. 


ARTICLE VIII 
Dépositaire 


] Le présent Protocole est déposé auprés du Secrétaire général de 
Organisation (dénommé ci-aprés “dépositaire”). 


M Le dépositaire : 


a) informe les Gouvernements de tous les Etats qui ont signé le 
présent Protocole ou qui y adhérent : 


i) de toute nouvelle signature ou de tout nouveau dépot 
d’instrument de ratification,  d’acceptation, 
d’approbation ou d’adhésion et de la date de cette 
signature ou de ce dépdot; 


ii) de la date d’entrée en vigueur du présent Protocole; 


iii) du dépdt de tout instrument dénongant le présent 
protocole, de la date a laquelle cet instrument a été 
regu et de la date a laquelle la dénonciation prend 
effet; 


b) transmet des copies certifiées conformes du présent Protocole 
aux Gouvernements de tous les Etats qui l’ont signé ou qui y 
adherent. 


3 As soon as the present Protocol enters into force, a certified true copy 
thereof shall be transmitted by the depositary to the Secretariat of the United 
Nations for registration and publication in accordance with Article 102 of the 
Charter of the United Nations. 


ARTICLE IX 
Languages 
The present Protocol is established in a single original in the Arabic, 


Chinese, English, French, Russian and Spanish languages, each text being 
equally authentic. 


DONE AT LONDON this eleventh day of November one thousand 


nine hundred and eighty eight. 


IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by 
their respective Governments for that purpose, have signed the present Protocol. 


3 Dés l’entrée en vigueur du présent Protocole, le dépositaire en transmet 
une copie certifiée conforme au Secrétariat de l’Organisation des Nations Unies 
en vue de son enregistrement et de sa publication conformément a I’article 102 
de la Charte des Nations Unies. 


ARTICLE IX 
Langues 
Le présent Protocole est établi en un seul exemplaire original en 


langues anglaise, arabe, chinoise, espagnole, frangaise et russe, chaque texte 
faisant également foi. 


FAIT A LONDRES ce onze novembre mil neuf cent quatre-vingt huit. 


EN FOI DE QUOI, les soussignés, diment autorisés a cet effet par 
leurs gouvernements respectifs, ont apposé leur signature au présent Protocole. 


“(8) 


“Q) 


ANNEX A 


MODIFICATIONS AND ADDITIONS TO ARTICLES OF THE 


INTERNATIONAL CONVENTION ON LOAD LINES, 1966 


Article 2 
Definitions 
The existing text of paragraph (8) is replaced by the following: 


‘Length’ means 96% of the total length on a waterline at 85% of the 
least moulded depth measured from the top of the keel, or the length 
from the fore-side of the stem to the axis of the rudder stock on that 
waterline, if that be greater. Where the stem contour is concave above 
the waterline at 85% of the least moulded depth, both the forward 
terminal of the total length and the fore-side of the stem respectively 
shall be taken at the vertical projection to that waterline of the 
aftermost point of the stem contour (above that waterline). In ships 
designed with a rake of keel the waterline on which this length is 
measures shall be parallel to the designed waterline.” 


Add a new paragraph (9) to read as follows: 


‘Anniversary date’ means the day and the month of each year which 
will correspond to the date of expiry of the relevant certificate.” 


Articles 3, 12, 16 and 21 


In the existing text of these articles all references to “(1966)” in relation 


to the International Load Line Certificate are deleted. 


“(3) 


Article 4 
Application 
The existing text of paragraph (3) is replaced by the following: 


The regulations contained in annexI, unless expressly provided 
otherwise, are applicable to new ships.” 


8) 


*“Q) 


ANNEXE A 


AMENDEMENTS ET ADJONCTIONS AUX ARTICLES 
DE LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1966 
SUR LES LIGNES DE CHARGE 


Article 2 
Définitions 
Remplacer le texte actuel du paragraphe 8) par ce qui suit : 


La ‘longueur’ utilisée est égale 4 96% de la longueur totale de la 
flottaison située a une distance au-dessus de la quille égale 4 85 % du 
creux minimal sur quille, mesuré depuis le dessus de quille ou a la 
distance entre la face avant de |’étrave et l’axe de la méche du 
gouvernail a cette flottaison, si cette valeur est supérieure. Lorsque 
l’étrave est de forme concave au-dessus de la flottaison située a une 
hauteur égale 4 85 % du creux minimal sur quille, ’extrémité avant de 
la longueur totale et la face avant de |’étrave doivent l’une et l’autre 
étre prises au niveau de la projection verticale sur cette flottaison de 
lextrémité arriére de la partie concave de |’étrave (au-dessus de cette 
flottaison). Dans les navires congus avec une quille inclinée, la 
flottaison a laquelle la longueur est mesurée est paralléle a la flottaison 
en charge prévue. ” 


Ajouter un nouveau paragraphe 9), libellé comme suit : 


La ‘date anniversaire’ désigne le jour et le mois de chaque année qui 
correspondent a la date d’expiration du certificat pertinent. ” 


Articles 3, 12, 16 et 21 


Dans le texte actuel de ces articles, supprimer toutes les références a 


“(1966)” se rapportant au Certificat international de franc-bord. 


eo) 


Article 4 
Champ d’ application 
Remplacer le texte actuel du paragraphe 3) par ce qui suit : 


Sauf disposition expresse contraire, les régles qui font l’objet de 
]1’Annexe I s’appliquent aux navires neufs. ” 


1] 


“() 


Article 5 


Exceptions 


In paragraph (2)(c) the words “Punta Norte” are replaced by “Punta 
Rasa (Cabo San Antonio)”. 


Article 13 


Survey, inspection and marking 


The existing heading is replaced by the following: 


“Surveys and marking” 


In lines 1, 4 and 7 replace the words “survey, inspection and marking” 
by “surveys and marking”. 


Article 14 


Initial and periodical surveys and inspections 


The existing heading is replaced by the following: 


“Tnitial, renewal and annual surveys” 


The existing text is replaced by the following: 


A ship shall be subjected to the surveys specified below: 


(a) 


(b) 


An initial survey before the ship is put in service, which shall 
include a complete inspection of its structure and equipment in 
so far as the ship is covered by the present Convention. The 
survey shall be such as to ensure that the arrangements, 
materials and scantlings fully comply with the requirements of 
the present Convention. 


A renewal survey at intervals specified by the Administration 
but not exceeding 5 years, except where paragraphs (2), (5), 
(6) and (7) of article 19 are applicable, which shall be such as 
to ensure that the structure, equipment, arrangements, 
materials and scantlings fully comply with the requirements of 
the present Convention. 


“7) 


Article 5 


Exceptions 


A Valinéa c) du paragraphe 2), remplacer les mots “Punta Norte” par 
les mots “Punta Rasa (Cap San Antonio)”. 


Article 13 


Visites, inspections et apposition de marques 


Remplacer le titre actuel par ce qui suit : 


“Visites et apposition de marques” 


Dans le texte, aux lignes 1, 4, 7 et 8, remplacer “visite(s), inspection(s) 
et apposition(s) de marques” par “visite(s) et apposition(s) de marques”. 


Article 14 


Visites et inspections initiales et périodiques des navires 


Remplacer le titre actuel par ce qui suit : 


“Visites initiales, annuelles et de renouvellement” 


Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


Tout navire est soumis aux visites définies ci-dessous : 


a) 


b) 


Une visite initiale avant la mise en service du navire, qui 
comprend une inspection compléte de sa structure et de ses 
équipements pour tout ce qui reléve de la _ présente 
Convention. Cette visite permet de s’assurer que les 
aménagements, les matériaux et les échantillons satisfont 
pleinement aux prescriptions de la présente Convention. 


Une visite de renouvellement effectuée aux intervalles définis 
par ]’Administration, mais au moins une fois tous les cing ans, 
sauf lorsque les paragraphe 2), 5), 6) et 7) de l’article 19 sont 
applicables, qui permet de s’assurer que la structure, les 
équipements, les aménagements, les matériaux et les 
échantillons satisfont pleinement aux prescriptions de la 
présente Convention. 


(c) An annual survey within 3 months before or after each 
anniversary date of the certificate to ensure that: 


(i) alterations have not been made to the hull or 
superstructures which would affect the calculations 
determining the position of the load line; 


(ii) the fittings and appliances for the protection of 
openings, guard rails, freeing ports and means of 
access to crew’s quarters are maintained in an 
effective condition; 


(ili) the freeboard marks are correctly and permanently 
indicated; 
(iv) the information required by regulation 10 is provided. 


(2) The annual surveys referred to in paragraph (1)(c) of this article shall 
be endorsed on the International Load Line Certificate or the 
International Load Line Exemption Certificate issued to a ship 
exempted under paragraph (2) of article 6 of the present Convention. 

Article 16 


Issue of certificates 


Delete paragraph (4). 


Article 17 
Issue of certificates by another Government 
The existing heading is replaced by the following: 


“Issue or endorsement of certificates by another Government”. 


2) 
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C) Une visite annuelle, effectuée dans les trois mois qui suivent 
ou qui précédent la date anniversaire de la délivrance du 
certificat, qui permet de s’assurer : 


i) que la coque ou les superstructures n’ont pas subi de 
modifications de nature a influer sur les calculs 
servant a déterminer Ia position de la ligne de charge; 

ii) que les installations et appareils pour la protection 
des ouvertures, les rambardes, les sabords de 
décharge et les moyens d’accés aux locaux de 
l’équipage sont en bon état d’entretien; 


iii) que les marques de franc-bord sont indiquées de 
maniére correcte et permanente; 


Iv) que les renseignements prescrits a la régle 10 sont 
fournis. 


Les visites annuelles auxquelles il est fait référence a l’alinéac) du 
paragraphe 1 ci-dessus doivent étre mentionnées sur le Certificat 
international de franc-bord ou sur le Certificat international 
d’exemption pour le franc-bord accordé 4 un navire exempté en vertu 
du paragraphe 2 de I’article 6 de la présente Convention.” 

Article 16 


Délivrance des certificats 


Supprimer le paragraphe 4). 


Article 17 
Délivrance d’un certificat par un autre gouvernement 
Remplacer le titre actuel par ce qui suit : 


“Délivrance ou visa d’un certificat par un autre gouvernement.” 


10) 


The existing text of paragraph (1) is replaced by the following: 

A Contracting Government may at the request of another Contracting 
Government cause a ship to be surveyed and, if satisfied that the 
provisions of the present Convention are complied with, shall issue or 
authorize the issue of the International Load Line Certificate to the ship 
and, where appropriate, endorse or authorize the endorsement of the 
certificate on the ship in accordance with the present Convention.” 


In paragraph (4) reference to “(1966)” is deleted. 


Article 18 
Form of certificates 
The existing text is replaced by the following: 


“The certificates shall be drawn up in the form corresponding to the 


models given in Annex III to the present Convention. If the language used is 
neither English nor French, the text shall include a translation into one of these 
languages.” 


1, 


(2) 


Article 19 
Duration of certificates 
The existing heading is replaced by the following: 
“Duration and validity of certificates”. 
The existing text is replaced by the following: 


An International Load Line Certificate shall be issued for a period 
specified by the Administration, which shall not exceed 5 years. 


(a) Notwithstanding the requirements of paragraph (1), when the 
renewal survey is completed within 3 months before the 
expiry date of the existing certificate, the new certificate shall 
be valid from the date of completion of the renewal survey to 
a date not exceeding 5 years from the date of expiry of the 
existing certificate. 


i) 


Remplacer le texte actuel du paragraphe 1 par ce qui suit : 

Un Gouvernement contractant peut, a la requéte d’un autre 
Gouvernement contractant, faire visiter un navire et, s’il estime que les 
dispositions de la présente Convention sont observées, il délivre au 
navire un -certificat international de franc-bord ou en autorise la 
délivrance et, sil y a lieu, appose un visa de prorogation sur ce 
certificat 4 bord du navire ou autorise l’apposition d’un tel visa, 
conformément aux dispositions de la présente Convention.” 


Au paragraphe 4), supprimer “(1966)”. 


Article 18 
Forme des certificats 
Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


“Les certificats sont établis conformément aux modéles qui figurent a 


? Annexe III de la présente Convention. Si Ja langue utilisée n’est ni l’anglais ni 
le francais, le texte comprend une traduction dans |’une de ces langues.” 


al) 


2) 


Article 19 
Durée de validité des certificats 
Remplacer le titre actuel par ce qui suit : 
“Durée et validité des certificats” 
Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


Le Certificat international de franc-bord est délivré pour une période 
dont la durée est fixée par |’ Administration, sans que cette durée puisse 
excéder cinq ans. 


a) Nonobstant les prescriptions du paragraphe 1), lorsque la 
visite de renouvellement est effectuée dans un délai de trois 
mois avant la date d’expiration du certificat existant, le 
nouveau certificat est valable a compter de la date 
d’achévement de la visite de renouvellement pour une période 
n’excédant pas cing ans a partir de la date d’expiration du 
certificat existant. 


(3) 


(4) 


(5) 


(b) When the renewal survey is completed after the expiry date of 
the existing certificate, the new certificate shall be valid from 
the date of completion of the renewal survey to a date not 
exceeding 5 years from the date of expiry of the existing 
certificate. 


(c) When the renewal survey is completed more than 3 months 
before the expiry date of the existing certificate, the new 
certificate shall be valid from the date of completion of the 
renewal survey to a date not exceeding 5 years from the date 
of completion of the renewal survey. 


If a certificate is issued for a period of less than 5 years, the 
Administration may extend the validity of a certificate beyond the 
expiry date to the maximum period specified in paragraph (1), provided 
that the annual surveys referred to in article 14 applicable when a 
certificate is issued for a period of Syears are carried out as 
appropriate. 


If, after the renewal survey referred to in paragraph (1)(b) of article 14, 
a new certificate cannot be issued to the ship before the expiry date of 
the existing certificate, the person or organization carrying out the 
survey may extend the validity of the existing certificate for a period 
which shall not exceed 5 months. This extension shall be endorsed on 
the certificate, and shall be granted only where there have been no 
alterations in the structure, equipment, arrangements, materials or 
scantlings which affect the ship’s freeboard. 


If a ship at the time when a certificate expires is not in a port in which it 
is to be surveyed, the Administration may extend the period of validity 
of the certificate but this extension shall be granted only for the purpose 
of allowing the ship to complete its voyage to the port in which it is to 
be surveyed, and then only in cases where it appears proper and 
reasonable to do so. No certificate shall be extended for a period longer 
than 3 months, and a ship to which an extension is granted shall not, on 
its arrival in the port in which it is to be surveyed, be entitled by virtue 
of such extension to leave that port without having a new certificate. 
When the renewal survey is completed, the new certificate shall be 
valid to a date not exceeding 5 years from the date of expiry of the 
existing certificate before the extension was granted. 


3) 


4) 


5) 
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b) Lorsque la visite de renouvellement est achevée aprés la date 
d’expiration du certificat existant, le nouveau certificat est 
valable 4 compter de la date d’achévement de la visite de 
renouvellement pour une période n’excédant pas cing ans a 
partir de la date d’expiration du certificat existant. 


C) Lorsque Ja visite de renouvellement est achevée dans un délai 
de plus de trois mois avant la date d’expiration du certificat 
existant, le nouveau certificat est valable 4 compter de la date 
d’achévement de la visite de renouvellement pour une période 
n’excédant pas cing ans a partir de la date d’achévement de la 
visite de renouvellement. 


Lorsqu’un certificat est délivré pour une durée inférieure a cing ans, 
Administration peut proroger la validité dudit certificat au-dela de la 
date d’expiration jusqu’a concurrence de la période maximale prévue 
au paragraphe 1), a condition que les visites annuelles spécifiées a 
Particle 14, qui doivent avoir lieu lorsque le certificat est délivré pour 
cinq ans, soient effectuées selon que de besoin. 


Si, aprés la visite de renouvellement prévue au paragraphe 1) b) de 
article 14, il ne peut étre délivré de nouveau certificat au navire avant 
la date d’expiration du certificat existant, l’agent ou |’organisme qui 
effectue la visite peut proroger la validité dudit certificat pour une 
période qui ne doit pas excéder cinq mois. Cette prorogation est 
consignée sur le certificat et elle n’est accordée que si aucune 
modification de nature a effectuer le franc-bord n’a été apportée a la 
structure, aux équipements, aux aménagements, aux matériaux ou aux 
échantillons. 


Si, 4 la date d’expiration d’un certificat, le navire ne se trouve pas dans 
un port dans lequel il doit subir une visite, |?Administration peut 
proroger la validité de ce certificat. Toutefois, une telle prorogation ne 
doit étre accordée que pour permettre au navire d’achever son voyage 
vers le port dans lequel il doit étre visité, et ce uniquement dans le cas 
ou cette mesure apparait comme opportune et raisonnable. Aucun 
certificat ne doit étre ainsi prorogé pour une période de plus de trois 
mois et un navire auquel cette prorogation a été accordée n’est pas en 
droit, en vertu de cette prorogation, aprés son arrivée dans le port dans 
lequel il doit étre visité, d’en repartir sans avoir obtenu un nouveau 
certificat. Losrque Ja visite de renouvellement est achevée, le nouveau 
certificat est valable pour une période n’excédant pas cinq ans a 
compter de la date d’expiration du certificat existant avant que la 
prorogation ait été accordée. 


(6) 


(7) 


(8) 


(9) 


A certificate issued to a ship engaged on short voyages which has not 
been extended under the foregoing provisions of this article may be 
extended by the Administration for a period of grace of up to one 
month from the date of expiry stated on it. When the renewal survey is 
completed the new certificate shall be valid to a date not exceeding 
5 years from the date of expiry of the existing certificate before the 
extension was granted. 


In special circumstances, as determined by the Administration, a new 
certificate need not be dated from the date of expiry of the existing 
certificate as required by paragraphs (2), (5) and (6). In these special 
circumstances, the new certificate shall be valid to a date not exceeding 
5 years from the date of completion of the renewal survey. 


If an annual survey is completed before the period specified in 
article 14 then: 


(a) the anniversary date shown on the certificate shall be amended 
by endorsement to a date which shall not be more than 
3 months later than the date on which the survey was 
completed; 


(b) the subsequent annual survey required by article 14 shall be 
completed at the intervals prescribed by that article using the 
new anniversary date; 


(c) the expiry date may remain unchanged provided one or more 
annual surveys are carried out so that the maximum intervals 
between the surveys prescribed by article 14 are not exceeded. 


An International Load Line Certificate shall cease to be valid if any of 
the following circumstances exist: 


(a) material alterations. have taken place in the hull or 
superstructures of the ship such as would necessitate the 
assignment of an increased freeboard; 


(b) the fittings and appliances mentioned in paragraph (1)(c) of 
article 14 are not maintained in an effective condition; 


(c) the certificate is not endorsed to show that the ship has been 
surveyed as provided in paragraph (1)(c) of article 14; 


6) 


7?) 


8) 


9) 
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Un certificat délivré 4 un navire effectuant des voyages courts, qui n’a 
pas été prorogé conformément aux dispositions précédentes du présent 
article, peut étre prorogé par l’Administration pour une période de 
grace ne dépassant pas d’un mois la date d’expiration indiquée sur ce 
certificat. Lorsque la visite de renouvellement est achevée, le nouveau 
certificat est valable pour une période n’excédant pas cinq ans 4 partir 
de la date d’expiration du certificat existant avant que la prorogation ait 
été accordée. 


Dans certains cas particuliers déterminés par |’ Administration, il n’est 
pas nécessaire que la validité du nouveau certificat commence a la date 
d’expiration du certificat existant conformément aux prescriptions des 
paragraphes 2, 5 et 6. Dans ces cas particuliers, le nouveau certificat est 
valable pour une période n’excédant pas cing ans a compter de Ja date 
d’achévement de la visite de renouvellement. 


Lorsqu’une visite annuelle est effectuée dans un délai inférieur a celui 
qui est spécifié a l’article 14 : 


a) la date anniversaire figurant sur le certificat est remplacée au 
moyen d’un visa par une date qui ne doit pas étre postérieure 
de plus de trois mois a la date a laquelle la visite a été 
achevée; 


b) la visite annuelle suivante prescrite par l’article 14 doit avoir 
lieu aux intervalles stipulés par cet article, calculés a partir de 
la nouvelle date anniversaire; 


C) la date d’expiration peut demeurer inchangée a condition 
qu’une ou plusieurs visites annuelles soient effectuées de telle 
sorte que les intervalles maximaux entre les visites prescrits 
par l’article 14 ne soient pas dépassés. 


Le Certificat international de franc-bord cesse d’étre valable dans |’un 
quelconque des cas suivants : 


a) si la coque ou les superstructures du navire ont subi des 
modifications matérielles d’une importance telle qu’il devient 
nécessaire de lui assigner un franc-bord plus élevé; 


b) si les installations et dispositifs mentionnés au 
paragraphe 1) c) de l’article 14 ne sont pas maintenus en état 
de fonctionner; 


C) si le certificat ne comporte pas de visa établissant que le navire 
a été soumis a la visite prévue au paragraphe 1) c) de 
Particle 14; . 


(d) the structural strength of the ship is lowered to such an extent 
that the ship is unsafe. 


(10) (a) The duration of an International Load Line Exemption 
Certificate issued by an Administration to a ship exempted 
under paragraph (2) of article 6 shall not exceed 5S years. Such 
certificate shall be subject to a renewal, endorsement, 
extension and cancellation procedure similar to that provided 
for an International Load Line Certificate under this article. 


(b) The duration of an International Load Line Exemption 
Certificate issued to a ship exempted under paragraph (4) of 
article 6 shall be limited to the single voyage for which it is 
issued. 

(11) A certificate issued to a ship by an Administration shall cease to be 
valid upon the transfer of such a ship to the flag of another State.” 
Article 21 


Control 


In paragraph (1)(c) the reference to “paragraph (3)” is replaced by 
“paragraph (9)”. 


10) 


11) 


d) 


b) 
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si la résistance structurale du navire a été affaiblie au point que 
celui-ci ne présente plus la sécurité voulue. 


La durée de validité d’un Certificat international d’exemption 
pour le franc-bord délivré par une Administration a un navire 
bénéficiant des dispositions du paragraphe 2) de l’article 6 ne 
doit pas excéder cing ans. Ce certificat est soumis a une 
procédure de renouvellement de visas, de prorogation et 
d’annulation semblable 4 celle prévue par le présent article 
pour Je Certificat international de franc-bord; 


La validité d’un Certificat international d’exemption pour le 
franc-bord délivré a un navire bénéficiant d’une exemption au 
titre du paragraphe 4) de l’article 6 est limitée a la durée du 
voyage isolé pour lequel ce certificat est délivré. 


Tout certificat délivré 4 un navire par une Administration cesse d’étre 
valable si le navire passe sous le pavillon d’un autre Etat.” 


Article 21 


Contrdéle 


Au paragraphe 1) c), remplacer “paragraphe 3)” par “paragraphe 9)”. 
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ANNEX B 
MODIFICATIONS AND ADDITIONS TO ANNEXES TO THE 
INTERNATIONAL CONVENTION ON LOAD LINES, 1966 
ANNEX I 


REGULATIONS FOR DETERMINING LOAD LINES 
CHAPTER I. GENERAL 


Regulation 1 
Strength of hull 


In the heading the words “Strength of hull” are replaced by the words 
“Strength of ship”. 


In the first sentence of the regulation the word “hull” is replaced by the 
word “ship”. 


Regulation 2 
Application 
Add new paragraphs (6) and (7) to read as follows: 


“(6) Regulation 22(2) and regulation 27 shall apply only to ships the keels 
of which are laid or which are at a similar stage of construction on or 
after the date on which the Protocol of 1988 relating to the International 
Convention on Load Lines, 1966 enters into force. 


(7) New ships, other than those specified in paragraph (6), shall comply 
either with regulation 27 of the present Convention (as amended) or 
with regulation 27 of the International Convention on Load Lines, 1966 
(as adopted on 5 April 1966), as determined by the Administration.” 


ANNEXE B 
AMENDEMENTS ET ADJONCTIONS AUX ANNEXES 


DE LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1966 
SUR LES LIGNES DE CHARGE 


ANNEXE I 


REGLES POUR LA DETERMINATION DES LIGNES DE CHARGE 


CHAPITRE I—- GENERALITES 


Régle 1 
Solidité de la coque 


Dans le titre, remplacer les mots “Solidité de la coque” par les mots 


*Solidité du navire’’. 


Dans la premiére phrase de la régle, remplacer les mots “de la coque” 


par les mots “du navire”. 


“6) 


7) 


Régle 2 
Application 
Ajouter les nouveaux paragraphes 6) et 7) ci-aprés : 


La régle 22 2) et la régle 27 s’appliquent uniquement aux navires dont 
la quille est posée ou dont la construction se trouve a un stade 
équivalent a la date a laquelle le Protocole de 1988 relatif a la 
Convention internationale de 1966 sur les. lignes de charge entre en 
vigueur ou aprés cette date. ; 


Les navires neufs, autres que ceux qui sont mentionnés au 
paragraphe 6, doivent satisfaire soit 4 la régle 27 de la présente 
Convention (telle que modifiée), soit a Ja régle 27 de la Convention 
internationale de 1966 sur les lignes de charge (telle qu’adoptée le 
5 avril 1966), selon la décision de |’ Administration.” 


“() 


Regulation 3 
Definitions of terms used in the annexes 
The existing text of paragraph (1) is replaced by the following: 


Length. The length (L) shall be taken as 96% of the total length on a 
waterline at 85% of the least moulded depth measured from the top of 
the keel, or as the length from the fore-side of the stem to the axis of 
the rudder stock on that waterline, if that be greater. Where the stem 
contour is concave above the waterline at 85% of the least moulded 
depth, both the forward terminal of the total length and the fore-side of 
the stem respectively shall be taken at the vertical projection to that 
waterline of the aftermost point of the stem contour (above that 
waterline). In ships designed with a rake of keel the waterline on which 
this length is measured shall be parallel to the designed waterline.” 


In paragraph (5)(b) the words “the moulded lines of the deck and side 


shell plating” are replaced by the words “the moulded lines of deck and sides”. 


Regulation 5 
Load line mark 


In the last sentence of the regulation the words “(as illustrated in 


figure 2)” are deleted. 


Regulation 9 


Verification of marks 


The reference to “(1966)” in relation to the International Load Line 


Certificate is deleted. 


aL) 
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Régle 3 
Définitions des termes utilisés dans les Annexes 
Remplacer le texte actuel du paragraphe 1) par ce qui suit : 


Longueur. La longueur (L) est égale 4 96 % de la longueur totale a la 
flottaison située 4 une distance au-dessus de Ja quille égale a 85 % du 
creux minimal sur quille, mesuré depuis le dessus de quille, ou a la 
distance entre la face avant de l’étrave et l’axe de la méche du 
gouvernail a cette flottaison, si cette valeur est supérieure. Lorsque 
l’étrave est de forme concave au-dessus de la flottaison située a une 
hauteur égale 4 85 % du creux minimal sur quille, |’extrémité avant de 
Ja longueur totale et la face avant de l’étrave doivent Pune et |’autre 
étre prises au niveau de Ja projection verticale sur cette flottaison de 
Pextrémité arriére de la partie concave de |’étrave (au-dessus de cette 
flottaison). Dans les navires concgus avec une quille inclinée, la 
flottaison a laquelle la longueur est mesurée est paralléle a Ja flottaison 
en charge prévue.” 


Régle 5 
Marque de franc-bord 


Dans la derniére phrase de la régle, supprimer “(figure 2)”. 


Régle 9 
Vérification des marques 


La mention “(1966)” relative au Certificat international de franc-bord 


est supprimée. 


vr} 


CHAPTER IL CONDITIONS OF ASSIGNMENT OF FREEBOARD 


Reguistier 10 
Inform:2Doa te be sapphed to ihe master 
The existe text of parzeseph (2) 5s replaced by the followme- 
2)  «- Ewery Step wine’ 5s ot rege ner fhe: Inf aio! Convention for 


the Sefety of Li @ Sea mp force © upderzo 2&2 ncimme test upon its 


* 


<2) be so imecimed and the acteal displacement and position of the 


(b) Beve supplied i the sse of ES mast sach reinzblke 
inioemaiion im 2m approved form 2s 5s necessary > enable him 
by taped and simple processes ip obtam accurate suidance as 
t the stebaity of the ship under all conditions likely t be 


(c) canry om beard af all times Bs approved s@bilzy mfommaziion 
SR REIT TE eT 


(a) @ Ge Adeemerseaion so approves, have fs mmcimme test on 


zvatiable ffom the incite test of 2 sister Sap and if ss shown 


aa 


Regelation 15 


Hatepezys cosed by portable covers and secured weathertight 


Ip he Ist senteace of parzeraph (5) the word “imea™ 5s mseried before 
he word “i= poke. 


19 


CHAPITRE II - CONDITIONS D’ASSIGNATION DU FRANC-BORD 


Régle 10 
Renseignements a4 fournir aux capitaines 
Remplacer le texte existant du paragraphe 2) par ce qui suit : 


ee) Tout navire qui n’est pas tenu, en vertu de Ja Convention internationale 
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer en vigueur, d’étre soumis, 
aprés son achévement, a un essai de stabilité doit : 


a) étre soumis a un tel essai; le déplacement réel du navire ainsi 
que la position de son centre de gravité sont alors déterminés 
pour le navire lége; 


b) mettre a la disposition du capitaine, sous une forme 
approuvée, tous les renseignements fiables dont celui-ci a 
besoin pour pouvoir obtenir, d’une maniére simple et rapide, 
les caractéristiques précises de stabilité du navire dans toutes 
les conditions pouvant se présenter en service normal; 


Cc) toujours avoir a bord les informations approuvées relatives a 
sa stabilité ainsi que les documents prouvant que ces 
informations ont été approuvées par |’ Administration; 


d) sous réserve de l’accord de |’Administration, étre dispensé 
aprés son achévement d’un essai de stabilité, si l?on dispose 
des éléments de base de l’essai de stabilité d’un navire 
identique et s’il est établi de maniére jugée satisfaisante par 
Administration que ces éléments de base permettent d’avoir 
des renseignements fiables en ce qui concerne la stabilité du 
navire.” 


Régle 15 


Ecoutilles fermées par des panneaux mobiles et rendues étanches aux 
intempéries par des prélarts et des dispositifs 4 tringles 


Dans Ja derniére phrase du paragraphe 5), ajouter Je mot “linéaire” 
aprés “interpolation”. 


Ee 
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Regulation 22 
Scuppers, inlets and discharges 


In the first sentence of paragraph (1) the words “, except as provided in 
paragraph (2),” are inserted between the words “shall” and “be”. 


The following paragraph is added to the existing text: 


.(2) Scuppers led through the shell from enclosed superstructures used for 
the carriage of cargo shall be permitted only where the edge of the 
freeboard deck is not immersed when the ship heels 5° either way. In 
other cases the drainage shall be led inboard in accordance with the 
requirements of the International Convention for the Safety of Life at 
Sea in force.” 


The existing paragraphs (2) to (5) are renumbered (3) to (6). 


In renumbered paragraph (4) the reference to “paragraph (1)” is 
replaced by “paragraph (2)”. 


In the first sentence of renumbered paragraph (6) the words “All valves 
and shell fittings” are replaced by the words “All shell fittings, and the valves”. 
Regulation 23 
Side scuttles 
In paragraph (2) of the regulation the words “load waterline” are 


replaced by the words “summer load line (or summer timber load line, if 
assigned)”. 
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Régle 22 
Dalots, prises d’eau et décharges 


A la quatriéme ligne de la premiére phrase du paragraphe 1), insérer ce 


qui suit entre les mots “doivent” et “étre” : 
“, sous réserve des dispositions du paragraphe 2),”. 
Ajouter le paragraphe suivant au texte existant : 


2) Les dalots traversant le bordé extérieur 4 partir de superstructures 
fermées utilisées pour le transport de cargaisons ne sont autorisés que 
lorsque le livet du pont de franc-bord n’est pas immergé a un angle de 
gite de 5°, d’un bord ou de |’autre. Dans les autres cas, l’asséchement 
doit se faire vers ]’intérieur du navire, conformément aux prescriptions 
de la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine 
en mer en vigueur.” 


Les paragraphes 2) a 5) existants deviennent les paragraphes 3) a 6). 


Dans le  paragraphe4) (Numeérotation modifiée), remplacer 
“paragraphe 1” par “paragraphe 2”. 


Dans la premié¢re phrase du paragraphe 6) (numeérotation modifiée), 
remplacer les mots “Tous les clapets et autres dispositifs fixés sur la coque” par 
les mots “Tous les dispositifs fixés sur la coque et les clapets”. 

Régle 23 
Hublots 
Au paragraphe 2) de la régle, remplacer les mots “flottaison en charge” 


par les mots “ligne de charge d’été (ou Ja ligne de charge d’été pour transport de 
bois en pontée, s’il en a été assigné une)”. 


2] 


Regulation 24 
Freeing ports 


In the first sentence of paragraph (2) the words “calculated area” are 
replaced by the words “area calculated according to paragraph (1)”. 


In the second sentence of paragraph (2) the word “linear” is inserted 
before the word “interpolation”. 


In paragraph (3) the words “a ship is fitted with a trunk which” are 
replaced by the words “a ship fitted with a trunk”. 


2] 


Régle 24 
Sabords de décharge 
Dans la premiére phrase du paragraphe 2), remplacer les mots “section 
calculée” par les mots “section calculée de la maniére prévue au paragraphe 1) 


de la présente régle”. 


Dans la deuxiéme phrase du paragraphe 2), ajouter le mot “linéaire” 
aprés “interpolation”. 
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“() 


CHAPTER ITI. FREEBOARDS 


Regulation 27 
Types of ships 
The existing text is replaced by the following: 


For the purposes of freeboard computation, ships shall be divided into 
type ‘A’ and type ‘B’. 


Type ‘A’ ships 


(2) 


(3) 


(4) 


A type ‘A’ ship is one which: 
(a) is designed to carry only liquid cargoes in bulk; 


(b) has a high integrity of the exposed deck with only small access 
openings to cargo compartments, closed by watertight 
gasketed covers of steel or equivalent material; and 


(c) has low permeability of loaded cargo compartments. 


A type ‘A’ ship if over 150 m in length to which a freeboard less than 
type ‘B’ has been assigned, when loaded in accordance with the 
requirements of paragraph (11), shall be able to withstand the flooding 
of any compartment or compartments, with an assumed permeability 
of 0.95, consequent upon the damage assumptions specified in 
paragraph (12), and shall remain afloat in a satisfactory condition of 
equilibrium as specified in paragraph (13). In such a ship the machinery 
space shall be treated as a floodable compartment, but with a 
permeability of 0.85. 


A type ‘A’ ship shall be assigned a freeboard not less than that 
based on table A of regulation 28. 


Type-‘B’ ships 


(5) 


All ships which do not come within the provisions regarding 
type ‘A’ ships in paragraphs (2) and (3) shall be considered as 
type ‘B’ ships. 
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CHAPITRE III - FRANCS-BORDS 


Régle 27 
Types de navires 


Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


ay Pour le calcul de franc-bord, les navires sont divisés en deux types “A” 
elie 

“Type “A” 

2) Un navire du type “A” est un navire : 
a) qui est congu pour transporter uniquement des cargaisons 


liquides en vrac; 


b) dont le pont exposé a une trés grande étanchéité et n’est 
pourvu que d’ouvertures d’accés de faibles dimensions aux 
compartiments a cargaison, ces ouvertures étant fermées par 
des panneaux en acier, ou en un matériau équivalent, munis de 
garnitures étanches a ]’eau; 


C) dont les compartiments a cargaison chargés ont une faible 
perméabilité. 
3) Un navire du type “A” de plus de 150 métres de longueur, auquel il a 


été assigné un franc-bord inférieur 4 celui prévu pour un navire du 
type “B”, doit, lorsqu’il est chargé conformément aux prescriptions du 
paragraphe 11, pouvoir résister a l’envahissement d’un ou de plusieurs 
compartiments quelconques, supposés perméables 495 %, a la suite 
d’une avarie définie au paragraphe 12 et rester a flot dans un état 
d’équilibre satisfaisant tel que défini au paragraphe 13. Dans un navire 
de ce type, la tranche des machines doit étre traitée comme un 
compartiment envahissable, mais avec une perméabilité de 85 %. 


4) On assigne a un navire du type “A” un franc-bord de base qui n’est pas 
inférieur a celui qui figure dans la table A de la régle 28. 


“Type “B” 
5) Tous les navires qui ne satisfont pas aux dispositions des 


paragraphes 2) et 3) applicables aux navires du type A sont considérés 
comme appartenant au type “B”. 
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(6) Type ‘B’ ships, which in position | have hatchways fitted with 
hatch covers which comply with the requirements of 
regulation 15, other than paragraph (7), shall be assigned 
freeboards based upon the values given in tableB of 
regulation 28, increased by the values given in the following 
table: 


Freeboard increase over tabular freeboard for type ‘B’ ships, for ships with 
hatch covers not complying with regulation 15(7) or regulation 16 


Length of Freeboard Lengthof Freeboard Lengthof Freeboard 


ship increase ship increase ship increase 

(metres) (millimetres) (metres) (millimetres) (metres) (millimetres) 

108 and 

below 50 139 175 170 290 
109 Sy 140 181 171 222 
110 55 14] 186 172 294 
111 57 142 19] 173 BOF 
112 Oo 143 196 174 299 
113 62 144 201 175 301 
114 64 145 206 176 304 
115 68 146 210 17 306 
116 70 147 JAS) 178 308 
es 18) 148 219 179 Sil 
118 76 149 224 180 318 
19 80 150 228 181 215 
120 84 151 232 182 318 
121 87 152 236 183 320 
122 ot 153 240 184 522 
123 a8 154 244 185 25 
124 ae, 155 247 186 327 
125 103 156 251 187 329 
126 108 Lg 254 188 332 
127 LZ 158 258 189 334 
128 116 12 261 190 336 
129 121 160 264 Lot Boo 


130 126 161 267 12 341 


6) 
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Aux navires du type “B” dont les panneaux d’écoutilles situés dans des 


emplacements de la catégorie 1 sont conformes aux prescriptions de la 


régle 15, a l’exception toutefois du paragraphe 7) de ladite régle, il est 
assigné un franc-bord calculé d’aprés les valeurs indiquées 4 la table de 
base B de la régle 28 majorées des valeurs figurant au tableau suivant : 


Augmentation du franc-bord par rapport au franc-bord de base pour les 
navires du type “B” dont les panneaux d’écoutille ne sont pas conformes 


a la régle 15 7), ou 4 la régle 16 


Longueur Augmentation Longueur Augmentation Longueur Augmentation 
dunavire du franc-bord dunavire du franc-bord dunavire du franc-bord 
(métres) (millimétres) (métres) (millimétres) (métres) (millimétres) 


108 et 

au-dessous 50 139 LS 170 290 
109 sy 140 181 17] 292 
110 Sis 141 186 172 294 
111 Hie 142 191 173 297 
112 59 143 196 174 299 
113 62 144 201 ld 301 
114 64 145 206 176 304 
se 68 146 210 177 306 
116 70 147 Ot 178 308 
117 13 148 219 179 311 
118 76 149 224 180 313 
119 80 150 228 181 S15 
120 84 151 232 182 318 
121 87 Loz 236 183 320 
122 91 153 240 184 B22 
123 95 154 244 185 325 
124 99 155 247 186 B27 
125 103 156 25 187 329 
126 108 157 254 188 332 
127 112 158 258 189 334 
128 116 159 261 190 336 
129 12h 160 264 19] 339 
130 126 161 267 192 341 
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Length of Freeboard Lengthof Freeboard Lengthof Freeboard 


ship increase ship increase ship increase 
(metres) (millimetres) (metres) (millimetres) (metres) (millimetres) 
13] 131 162 270 193 343 
132 136 163 273 194 346 
133 142 164 245 WS 348 
134 147 165 278 196 350 
L335 153 166 280 1O7 350 
136 159 167 283 198 B55 
Ly 164 168 285 199 Sioy/ 
138F 170 169 287 200 358 
Freeboards at intermediate lengths of ship shall be obtained by linear 
interpolation. 
Ships above 200 m in length shall be dealt with by the Administration. 
(7) Type ‘B’ ships, which in position 1 have hatchways fitted with hatch 
covers complying with the requirements of regulation 15(7) or 
regulation 16, shall, except as provided in paragraphs (8) to (13) 
inclusive of this regulation, be assigned freeboards based on table B of 
regulation 28. 
(8) Any type ‘B’ ship over 100m in length may be assigned freeboards 


less than those required under paragraph (7), provided that, in relation 
to the amount of reduction granted, the Administration is satisfied that: 


(a) the measures provided for the protection of the crew are 
adequate;. 

(b) the freeing arrangements are adequate; 

(c) the covers in positions 1 and 2 comply with the provisions of 


regulation 16 and have adequate strength, special care being 
given to their sealing and securing arrangements; and 
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Longueur Augmentation Longueur Augmentation Longueur Augmentation 
du navire du franc-bord dunavire du franc-bord dunavire du franc-bord 
(métres) (millimétres) (métres) (millimétres) (métres) (millimétres) 


13] 13] 162 270 193 343 
132 136 163 273 194 346 
133 142 164 PM & 195 348 
134 147 165 278 196 350 
135 153 166 280 197 355 
136 159 167 283 198 S15) 
137 164 168 285 199 baat | 
138 170 169 287 200 358 


Pour les longueurs intermédiaires, les francs-bords s’obtiennent par 
interpolation linéaire. 


Les francs-bords des navires d’une longueur supérieure a 200 métres 
sont fixés par I’ Administration. 


7) Aux navires du type “B” dont les écoutilles situées dans les 
emplacements de la catégorie 1 sont munies de panneaux conformes 
aux prescriptions de la régle 15 7) ou de la régle 16, sauf dispositions 
contraires des paragraphes 8) a 13) inclus de la présente régle, il est 
assigné des francs-bords conformes a ceux de la table B de la régle 28. 


8) Aux navires du type “B”, de plus de 10 métres de longueur, il peut 
étre assigné un franc-bord inférieur a celui prévu au paragraphe 7), a 
condition que ]’Administration considére que, compte tenu du 
montant de la réduction : 


a) les mesures prises pour la protection de l’équipage sont 
satisfaisantes; 

b) les dispositifs de décharge sont adéquats; 

C) Jes écoutilles situées dans les emplacements des catégories 1 


et 2 sont pourvues de panneaux répondant aux dispositions de 
la régle 16 et sont suffisamment solides; un soin spécial doit 
étre apporté aux dispositions prises pour 1’étanchéité et 
l’assujettissement; 
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(d) the ship, when loaded in accordance with the requirements of 
paragraph (11), shall be able to withstand the flooding of any 
compartment or compartments, with an assumed permeability 
of 0.95, consequent upon the damage assumptions specified in 
paragraph (12), and shall remain afloat in a satisfactory 
condition of equilibrium, as specified in paragraph (13). In 
such a ship, if over 150 m in length, the machinery space shall 
be treated as a floodable compartment, but with a permeability 
of 0.85. 


(9) In calculating the freeboards for type ‘B’ ships which comply with the 
requirements of paragraphs (8), (11), (12) and (13), the values from 
table B of regulation 28 shall not be reduced by more than 60% of the 
difference between the B and A tabular values for the appropriate ship 
lengths. 


(10) (a) The reduction in tabular freeboard allowed under 
paragraph (9) may be increased up to the total difference 
between the values in table A and those in tableB of 
regulation 28 on condition that the ship complies with the 
requirements of: 


(i) regulation 26, other than paragraph (4), as if it were a 
type “A” ship; 


(ii) paragraphs (8), (11) and (13) of this regulation; and 


(iit) paragraph (12) of this regulation, provided that 
throughout the length of the ship any one transverse 
bulkhead will be assumed to be damaged, such that 
two adjacent fore and aft compartments shall be 
flooded simultaneously, except that such damage will 
not apply to the boundary bulkheads of a machinery 
space. 


(b) In such a ship, if over 150 m in length, the machinery space 
shall be treated as a floodable compartment but with a 
permeability of 0.85. 


Initial condition of loading 


(11) The initial condition of loading before flooding shall be determined as 
follows: 


(a) The ship is loaded to its summer load waterline on an 
imaginary even keel. 


Phe 


d) Je navire pourra, lJorsqu’i] est chargé conformément aux 
prescriptions du paragraphe 11), résister a l’envahissement 
d’un ou de plusieurs compartiments quelconques, supposés 
perméables 4 95%, a la suite d’une avarie définie au 
paragraphe 12), et rester a flot dans un état d’équilibre 
satisfaisant tel que défini au paragraphe 13). Si le navire a plus 
de 150 métres de longueur, la tranche des machines doit étre 
traitée comme un compartiment envahissable, mais avec une 
perméabilité de 85 %. 


9) Pour le calcul des francs-bords des navires du type “B” qui satisfont 
aux prescriptions des paragraphes 8), 11), 12) et 13), on ne diminue 
pas la valeur indiquée.a la table B de la régle 28 de plus de 60 % de la 
différence des valeurs indiquées aux tables B et A pour les navires de 
la longueur considérée. 


10) a) La diminution mentionnée au paragraphe9) peut étre 
augmentée jusqu’a concurrence de 100% de la différence 
entre les valeurs indiquées aux tables B et A de la régle 28 si 
le navire satisfait aux prescriptions prévues : 


i) a la régle 26, a l’exception du paragraphe 4), comme 
s'il s’agissait d’un navire du type “A”; 

li) aux paragraphe 8), 11) et 13) de la présente régle; et 

iil) au paragraphe 12) de la présente régle, étant entendu 


que, sur la longueur du navire, l’une quelconque des 
cloisons transversales sera supposée endommageée, de 
telle sorte que deux compartiments adjacents dans le 
sens longitudinal soient envahis simultanément; 
toutefois, cette avarie ne touchera pas les cloisons 
constituant les limites d’un compartiment de 
machines. 


b) Si le navire a plus de 150 métres de longueur, la tranche des 
machines doit étre traitée comme un _ compartiment 
envahissable, mais avec une perméabilité de 85 %. 


Etat initial de chargement 


11) L’état initial de chargement avant envahissement est déterminé comme 
suit : 
a) Le navire est chargé a sa ligne de charge d’été et supposé sans 


assiette. 
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(b) 


When calculating the vertical centre of gravity, the following 
principles apply: 


(i) 
(ii) 


(iii) 


(iv) 


Homogeneous cargo 1s carried. 


All cargo compartments, except those referred to 
under (iii), but including compartments intended to 
be partially filled, shall be considered fully loaded 
except that in the case of fluid cargoes each 
compartment shall be treated as 98% full. 


If the ship is intended to operate at its summer load 
waterline with empty compartments, such 
compartments shall be considered empty provided 
the height of the centre of gravity so calculated is not 
less than as calculated under (ii). 


50% of the individual total capacity of all tanks and 
spaces fitted to contain consumable liquids and stores 
is allowed for. It shall be assumed that for each type 
of liquid, at least one transverse pair or a single 
centreline tank has maximum free surface, and the 
tank or combination of tanks to be taken into account 
shall be those where the effect of free surfaces is the 
greatest; in each tank the centre of gravity of the 
contents shall be taken at the centre of volume of the 
tank. The remaining tanks shall be assumed either 
completely empty or completely filled, and the 
distribution of consumable liquids between these 
tanks shall be effected so as to obtain the greatest 
possible height above the keel for the centre of 


gravity. 


b) 
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Dans le calcul de la hauteur du centre de gravité, on applique 
les principes suivants : 


i) 


ii) 


iii) 


iv) 


Le navire transporte une cargaison 
homogéne. 


Tous les compartiments a cargaison, sauf ceux qui 
sont mentionnés au sous-alinéa iii), mais y compris 
les -compartiments destinés a étre partiellement 
remplis, sont considérés comme enti¢rement remplis 
sauf dans le cas de cargaisons liquides ot chaque 
compartiment est considéré comme rempli a 98 %. 


Si le navire est destiné a étre exploité a sa ligne de 
charge d’été avec des compartiments vides, ces 
compartiments sont considérés comme vides a 
condition que la hauteur du centre de gravité ainsi 
calculée ne soit pas inférieure a celle obtenue en 
application du sous-aliéna ii). 


On considére comme remplis a 50 % de leur capacité 
totale toutes les citernes et tous les espaces équipés 
pour contenir des liquides et approvisionnements 
consommables au cours du transport. On suppose 
que, pour chaque type de liquide, une paire de 
citernes latérales au moins ou une seule citerne axiale 
présente une caréne liquide maximale et l’on choisit 
la citerne ou la combinaison de citernes dont l’effet 
des carénes liquides est le plus important; dans 
chaque citerne, le centre de gravité du contenu est 
considéré comme étant au centre de la citerne. Les 
autres citernes sont supposées entiérement vides ou 
enti¢érement remplies et la répartition des liquides 
consommables au cours du transport entre ces 
citernes est effectuée de facon a obtenir la plus 
grande hauteur possible du centre de _ gravité 
au-dessus de la quille. 


gay) 


(v) At an angle of heel of not more than S5deg. in each 
compartment containing liquids, as prescribed in (11) 
except that in the case of compartments containing 
consumable fluids, as _ prescribed in(iv), the 
maximum free surface effect shall be taken into 
account. 


Alternatively, this actual free surface effects may be 
used, provided the methods of calculation are 
acceptable to the Administration. 


(vi) Weights shall be calculated on the basis of the 
following values for specific gravities: 


salt water 1.025 
fresh water 1.000 
oil fuel 0.950 
diesel oil 0.900 
lubricating oil 0.900 


Damage assumptions 


(12) 


The following principles regarding the character of the assumed 


damage apply: 

(a) The vertical extent of damage in all cases is assumed to be 
from the base line upwards without Itmit. 

(b) The transverse extent of damage is equal to B/S or 11.5 m, 
whichever is the lesser, measured inboard from the side of the 
ship perpendicularly to the centreline at the level of the 
summer load waterline. 

(c) If damage of a lesser extent than specified in 


subparagraphs (a) and (b) results in a more severe condition, 
such lesser extent shall be assumed. 


v) 


vi) 


2d 


I] est tenu compte de leffet maximal des carénes 
liquides a un angle de gite de 5° au plus dans chaque 
compartiment contenant des liquides, conformément 
aux dispositions du sous-alinéa ii), exception faite 
des compartiments contenant des _ liquides 
consommables au cours du transport, conformément 
aux dispositions du sous-alinéa iv). 


On peut également utiliser l’effet réel des carénes 
liquides, 4 condition que les méthodes de calcul 
retenues soient acceptées par |’ Administration. 


Les poids sont calculés sur la base des valeurs 
suivantes pour les poids spécifiques : 


eau salée 1,025 
eau douce 1,000 
fuel oil 0,950 
huile diesel 0,900 
huile de graissage 0,900 


Hypothéses relatives aux avaries 


12) 


En ce qui concerne Ja nature des avaries, on adopte les hypothéses 
suivantes : 


a) 


b) 


Dans tous les cas, l’avarie s’étend verticalement depuis la 
ligne de référence sans limitation vers le haut. 


L’étendue transversale de l’avarie est égale a la plus petite des 
deux valeur : B/5 ou 11,5 métres ; elle est mesurée de la 
muraille du navire vers |’intérieur, perpendiculairement au 
plan longitudinal axial, au niveau de la ligne de charge d’été. 


Si une avarie d’une étendue inférieure a celle spécifi¢e au 
alinéas a) et b) entraine des conditions plus sévéres, cette avarie 
réduite est adoptée comme hypothése. 
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(d) 


(e) 


Except where otherwise required by paragraph (10)(a), the 
flooding shall be confined to a single compartment between 
adjacent transverse bulkheads provided the inner longitudinal 
boundary of the compartment is not in a position within the 
transverse extent of assumed damage. Transverse boundary 
bulkheads of wing tanks which do not extend over the full 
breadth of the ship shall be assumed not to be damaged, 
provided they extend beyond the transverse extent of assumed 
damage prescribed in subparagraph (b). 

If in a transverse bulkhead there are steps or recesses of not 
more than 3 m in length located within the transverse extent of 
assumed damage as defined in subparagraph (b), such 
transverse bulkhead may be considered intact and the adjacent 
compartment may be floodable singly. If, however, within the 
transverse extent of assumed damage there is a step or recess 
of more than 3 m in length in a transverse bulkhead, the two 
compartments adjacent to this bulkhead shall be considered as 
flooded. The step formed by the afterpeak bulkhead and the 
afterpeak tank top shall not be regarded as a step for the 
purpose of this regulation. 


Where a main transverse bulkhead is located within the 
transverse extent of assumed damage and is stepped in way of 
a double bottom or side tank by more than 3 m, the double 
bottom or side tanks adjacent to the stepped portion of the 
main transverse bulkhead shall be considered as flooded 
simultaneously. If this side tank has openings, into one or 
several holds, such as grain feeding holes, such hold or holds 
shall be considered as flooded simultaneously. Similarly in a 
ship designed for the carriage of fluid cargoes, if a side tank 
has openings into adjacent compartments, such adjacent 
compartments shall be considered as empty and as being 
flooded simultaneously. This provision is applicable even 
where such openings are fitted with closing appliances, except 
in the case of sluice valves fitted in bulkheads between tanks 
and where the valves are controlled from the deck. Manhole 
covers with closely-spaced bolts are considered equivalent to 
the unpierced bulkhead except in the case of openings in 
topside tanks making the topside tanks common to the holds. 


d) 
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Sauf dispositions contraires prévues a Jlalinéa a) du 
paragraphe 10), Venvahisement est limité a un_ seul 
compartiment situé entre des cloisons tranversales adjacentes, a 
condition que la limite longitudinale du compartiment vers 
Paxe du navire ne soit pas située a |’intérieur des limites de 
Pétendue transversale de l’avarie hypothétique. Les cloisons 
transversales constituant les limites des citernes latérales, qui ne 
s’étendent pas sur toute la largeur du navire, sont supposées ne 
pas étre endommagées, a condition qu’elles aient une longueur 
supérieure a 1’étendue transversale de lVavarie définie a 
Palinéa b). 

Si une cloison transversale présente des baionnettes ou des 
niches de moins de 3 métres de longueur et situées a |’intérieur 
des limites de l’avarie définie a l’alinéa b), on peut considérer 
cette cloison transversale comme intacte et les compartiments 
adjacents peuvent étre envahissables isolément. Si toutefois, 
dans les limites de Il avarie hypothétique, une cloison 
transversale présente une baionnette ou une niche de plus de 
trois métres de longueur, les deux compartiments adjacents a 
cette cloison sont considérés comme envahis. Aux fins de la 
présente régle, la bafonnette formée par la cloison du coqueron 
arriére et le plafond de la citerne du coqueron arriére n’est pas 
considérée comme une baionnette. 


Si une cloison transversale principale est située dans les 
limites de |’étendue transversale de l’avarie hypothétique et 
présente une niche de plus de trois métres de longueur au droit 
d’un double fond ou d’une citerne latérale, le double fond ou 
les citernes latérales contigus a la partie de la cloison 
transversale principale qui présente une niche sont considérés 
comme envahis simultanément. Si cette citerne latérale 
posséde des orifices de communication avec une ou plusieurs 
cales, tels que des orifices d’alimentation en grain, celles-ci 
sont également considérées comme envahies simultanément. 
De méme, si a bord d’un navire destiné au transport de 
cargaisons liquides une citerne latérale posséde des orifices de 
communication avec des compartiments adjacents, ceux-ci 
sont considérés comme vides et envahis simultanément. Cette 
disposition s’applique méme si ces orifices sont munis de 
dispositifs de fermeture, sauf lorsqu’il s’agit de vannes a 
glissiére installées sur les cloisons qui séparent des citernes et 
actionnées depuis le pont. Les couvercles de trous d’>homme 
munis de boulons a intervalles rapprochés sont considérés 
comme équivalent a une cloison sans orifice, sauf dans le cas 
d’orifices ménagés dans les citernes latérales supérieures leur 


permettant de communiquer avec les cales. 


phy) 


(f) 


Where the flooding of any two adjacent fore and aft 
compartments is envisaged, main transverse watertight 
bulkheads shall be spaced at least 1/3L”? or 14.5m, 
whichever is the lesser, in order to be considered effective. 
Where transverse bulkheads are spaced at a lesser distance, 
one or more of these bulkheads shall be assumed as 
non-existent in order to achieve the minimum spacing between 
bulkheads. 


Conditions of equilibrium 


(13) The condition of equilibrium after flooding shall be regarded as 
satisfactory provided: 


(a) 


(b) 


(c) 


The final waterline after flooding, taking into account sinkage, 
heel and trim, is below the lower edge of any opening through 
which progressive downflooding may take place. Such 
openings shall include air pipes, ventilators and openings 
which are closed by means of weathertight doors (even if they 
comply with regulation 12) or hatch covers (even if they 
comply with regulation 16 or regulation 19(4)), and may 
exclude those openings closed by means of manhole covers 
and flush scuttles (which comply with regulation 18), cargo 
hatch covers of the type described in regulation 27(2), 
remotely operated sliding watertight doors, and sidescuttles of 
the non-opening type (which comply with regulation 23). 
However, in the case of doors separating a main machinery 
space from a steering gear compartment, watertight doors may 
be of a hinged, quick-acting type kept closed at sea, whilst not 
in use, provided also that the lower sill of such doors is above 
the summer load waterline. 


If pipes, ducts or tunnels are situated within the assumed 
extent of damage penetration as defined in paragraph (12)(b), 
arrangements shall be made so that progressive flooding 
cannot thereby extend to compartments other than those 
assumed to be floodable in the calculation for each case of 
damage. 


The angle of heel due to unsymmetrical flooding does not 
exceed 15°. If no part of the deck is immersed, an angle of 
heel of up to 17° may be accepted. 


Etat d’équilibre 


13) 


f) 


tah, 


Lorsque l’envahissement de deux compartiments quelconques 
adjacents dans le sens longitudinal est envisagé, la distance 
qui sépare les cloisons principales transversales étanches a 
Yeau doit étre d’au moins 1/3 L 7° ou 14,5 métres, si cette 
derniére valeur est inférieure, pour que ces cloisons puissent 
étre considérées comme efficaces. Lorsque des cloisons 
transversales sont séparées par une distance inférieure, on 
suppose qu’une ou plusieurs de ces cloisons n’existent pas 
pour obtenir la distance minimale entre les cloisons. 


L’état d’équilibre aprés envahissement est jugé satisfaisant : 


a) 


b) 


c) 


Si la flottaison finale aprés envahissement, compte tenu de 
l’enfoncement, de la gite et de l’assiette, est située au-dessous 
du can inférieur de toutes les ouvertures par lesquelles un 
envahissement progressif des fonds pourrait se produire. 
Parmi ces ouvertures, on comprend les tuyaux de dégagement 
d’air, les manches 4a air et les ouvertures qui sont fermées au 
moyen de portes étanches aux intempéries (méme si elles sont 
conformes aux dispositions de la régle 12) ou de panneaux 
d’écoutilles (méme s’ils sont conformes aux dispositions de la 
régle 16 ou de la régle 19 4)). On peut exclure les ouvertures 
fermées au moyen de couvercles de trous d’homme et de 
bouchons 4 plat pont (conformes aux dispositions de la 
régle 18), de panneaux d’écoutilles de chargement du type 
décrit a la régle 27 2), de portes a glissiéres étanches a |’eau 
commandées a distance et de hublots de type fixe (conformes 
aux dispositions de la régle 23). Toutefois, dans les cas des 
portes séparant un local de machines principales d’un 
compartiment de l’appareil a gouverner, les portes étanches a 
eau peuvent étre d’un type a charniéres a fermeture rapide 
qui est maintenu fermé en mer lorsque les portes ne sont pas 
utilisées, 4 condition que le seuil inférieur de ces portes se 
trouve au-dessus de la ligne de charge d’été. 


Si, lorsque des tuyauteries, des conduits ou des tunnels sont 
situés dans les limites de l’avarie définie au paragraphe 12) b), 
des dispositions sont prises afin d’éviter qu’un envahissement 
progressif ne s’étende par leur intermédiaire 4 d’autres 
compartiments que ceux supposés envahissables dans les 
calculs effectués pour chaque cas d’avarie. 


Si langle de gite résultant d’un envahissement assymétrique 
ne dépasse pas 15°. Un angle de gite de 17° peut étre accepté 
si aucune partie du pont n’est immergée. 
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(d) 
(e) 


(f) 


The metacentric height in the flooded condition is positive. 


When any part of the deck outside the compartment assumed 
flooded in a particular case of damage is immersed, or in any 
case where the margin of stability in the flooded condition 
may be considered doubtful, the residual stability is to be 
investigated. It may be regarded as sufficient if the righting 
lever curve has a minimum range of 20° beyond the position 
of equilibrrum with a maximum righting lever of at least 0.1 m 
within this range. The area under the righting lever curve 
within this range shall be not less than 0.0175 m. rad. The 
Administration shall give consideration to the potential hazard 
presented by protected or unprotected openings which may 
become temporarily immersed within the range of residual 
stability. 


The Administration is satisfied that the stability is sufficient 
during intermediate stages of flooding. 


Ships without means of propulsion 


(14) 


A lighter, barge or other ship without independent means of propulsion 
shall be assigned a freeboard in accordance with the provisions of these 
regulations. Barges which meet the requirements of paragraphs (2) 
and (3) may be assigned type ‘A’ freeboards. 


(a) 


(b) 


(c) 


The Administration should especially consider the stability of 
barges with cargo on the weather deck. Deck cargo can only 
be carried on barges to which the ordinary type ‘B’ freeboard 
is assigned. 


However, in the case of barges which are unmanned, the 
requirements of regulations 25, 26(2), 26(3) and 39 shall not 


apply. 


Such unmanned barges which have on the freeboard deck only 
small access openings closed by watertight gasketed covers of 
steel or equivalent material may be assigned a freeboard 25% 
less than those calculated im accordance with these 
regulations.” 


d) 


e) 
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Si la distance métacentrique aprés envahissement est positive. 


Si une partie quelconque du pont située en dehors du 


compartiment supposé envahi dans un cas particulier d’avarie 
est immergée, ou si |’on a des doutes quant a Ja marge de 
stabilité aprés envahissement, auquel cas la stabilité résiduelle 
doit étre étudiée. Elle peut étre considérée comme suffisante si 
Parc de la courbe des bras de levier de redressement mesure 
au moins 20 degrés a partir de la position d’équilibre et si le 
bras de levier de redressement maximal est égal a 0,1 métre au 
moins a |’intérieur de cet arc. L’aire sous-entendue par cet arc 
de la courbe des bras de levier de redressement ne doit pas étre 
inférieure 4 0,0175 m.rad. L’ Administration tient compte du 
risque présenté par les ouvertures protégées ou non protégées 
qui peuvent étre temporairement immergées dans les limites 
de l’arc de stabilité résiduelle. 


Si lAdministration est convaincue que la stabilité est 
suffisante pendant les phases intermédiaires de 
l’envahissement. 


Navires dépourvus de moyens de propulsion 


14) 


Le franc-bord d’une allége, d’une barge ou de tout autre navire 
dépourvu de moyens de propulsion autonome doit étre conforme aux 
dispositions des présentes régles. Aux barges qui satisfont aux 
prescriptions des paragraphes2) et3), il peut étre assigné des 
francs-bords conformes a ceux des navires du type “A”. 


a) 


b) 


L’ Administration devrait examiner en particulier la stabilité 
des barges transportant des cargaisons sur le pont découvert. 
Des cargaisons en pontée ne peuvent étre transportées que sur 
des barges auxquelles il est assigné un franc-bord normal 
conforme a celui des navires du type “B”. 


Toutefois, les régles 25), 26 2), 26 3) et 39 ne s’appliquent pas 
aux barges sans personnel. 


Si elles n’ont que des petites ouvertures d’accés sur le pont de 
franc-bord fermées par des panneaux étanches 4a ]’eau en acier 
ou en matériau équivalent et munis de garnitures étanches a 
Peau, ces barges sans personnel peuvent se voir assigner des 
francs-bords inférieurs de 25 % a ceux qui sont calculés 
conformément aux présentes régles. 


3] 


Regulation 37 
Deduction for superstructures and trunks 
In the footnote to tables for both type ‘A’ and type ‘B’ ships in 
paragraph (2) the words “and trunks” are inserted after the word 
“superstructures”. 
Regulation 38 
Sheer 
In the definition of “y” in paragraph (12) the words “end of sheer” are 
replaced by “after or forward perpendicular”. 
Regulation 40 
Minimum freeboards 


In the first sentence of paragraph (4) the words “paragraph (1)” are 
replaced by the words “paragraph (3)”. 
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Régle 37 
Déduction pour superstructures et trunks 


Au paragraphe 2), dans les notes figurant au bas des deux tableaux pour 
les navires des types A” et “B”, ajouter les mots “et de trunks” aprés les mots 
“superstructures”’. 

Régle 38 
Tonture 

Au paragraphe 12), dans la définition de “y”, remplacer les mots 

“lextrémité de Ja ligne de tonture” par “la perpendiculaire arriére ou avant”. 
Régle 40 
Francs-bords minimaux 


Dans la premiére phrase du paragraphe 4), remplacer les mots 
“paragraphe 1)” par les mots “paragraphe 3)”. 
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CHAPTER IV. SPECIAL REQUIREMENTS FOR SHIPS ASSIGNED 


TIMBER FREEBOARDS 


Regulation 44 
Stowage 


The existing text is replaced by the following: 


“General 


() 


(2) 


(3) 


(4) 


Openings in the weather deck over which cargo is stowed shall be 
securely closed and battened down. 


The ventilators and air pipes shall be efficiently protected. 


Timber deck cargoes shall extend over at least the entire available 
length which is the total length of the well or wells between 
superstructures. 


Where there is no limiting superstructure at the after end, the timber 
shall extend at least to the after end of the aftermost hatchway. 


The timber deck cargo shall extend athwartships as close as possible to 
the ship’s side, due allowance being made for obstructions such as 
guard rails, bulwark stays, uprights, pilot access, etc., provided any gap 
thus created at the side of the ship shall not exceed a mean of 4% of the 
breadth. The timber shall be stowed as solidly as possible to at least the 
standard height of the superstructure other than any raised quarterdeck. 


On a ship within a seasonal winter zone in winter, the height of the deck 
cargo above the weather deck shall not exceed one third of the extreme 
breadth of the ship. 


The timber deck cargo shall be compactly stowed, lashed and secured. It 
shall not interfere in any way with the navigation and necessary work of 
the ship. 
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CHAPITRE IV — PRESCRIPTIONS PARTICULIERES AUX NAVIRES 
AUXQUELS EST ASSIGNE UN FRANC-BORD POUR LE TRANSPORT 


DE BOIS EN PONTEE 


Régle 44 
Arrimage 


Remplacer le texte actuel par ce qui suit : 


“Généralités 


1) 


2) 


3) 


4) 


Les ouvertures dans le pont exposé sur lesquelles la pontée est arrimée 
doivent étre soigneusement fermées et assujetties. 


Les manches a air et les conduites d’aération doivent étre efficacement 
protégées. 


Les chargements de bois en pontée doivent s’étendre au moins sur toute 
la longueur disponible, c’est-a-dire la longueur totale du ou des puits 
entre superstructures. 


S’il n’y a pas de superstructures a |’extrémité arriére, la pontée doit 
s’étendre au moins jusqu’a |’extrémité arriére de |’écoutille située le 
plus en arriére. 


Le chargement de bois en pontée doit s’étendre transversalement aussi 
prés que possible du bordé du navire compte tenu de la marge 
nécessaire pour les obstacles tels que rambardes, jambettes de pavois, 
montants, accés du pilote, etc., sous réserve que |’interstice ainsi créé a 
la muraille du navire ne dépasse pas 4 % de la largeur du navire. La 
pontée doit étre arrimée aussi solidement que possible au moins jusqu’a 
une hauteur égale a la hauteur normale d’une superstructure autre 
qu’une demi-dunette. 


A bord d’un navire naviguant en hiver dans une zone d’hiver 
périodique, la hauteur de la pontée au-dessus du pont exposé ne doit 
pas dépasser un tiers de la plus grande largeur du navire. 


Le chargement de bois en pontée doit étre arrimé de fag¢on compacte, 
saisi et assujetti. Il ne doit géner en aucune facon la navigation et 
Pexploitation du navire. 
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Uprights 


(5) Uprights, when required by the nature of the timber, shall be of 
adequate strength considering the breadth of the ship; the strength of 
the uprights shall not exceed the strength of the bulwark and the 
spacing shall be suitable for the length and character of timber carried, 
but shall not exceed 3 m. Strong angles or metal sockets or equally 
efficient means shall be provided for securing the uprights. 


Lashings 


(6) Timber deck cargo shall be effectively secured throughout its length by 
a lashing system acceptable to the Administration for the character of 
the timber carried.” 


Stability 


(7) Provision shall be made for a safe margin of stability at all stages of the 
voyage, regard being given to additions of weight, such as those arising 
from absorption of water or icing, if applicable, and to losses of weight 
such as those arising from consumption of fuel and stores. 


Reference is made to the Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber Deck 
Cargoes originally adopted by the Organization as resolution A.287(VIII) and 
amended by the Maritime Safety Committee at it’s thirty-ninth session. 


58) 


Montants 


5) Lorsque la nature du bois exige |’installation de montants, ces derniers 
doivent avoir une résistance appropri¢ée compte tenu de Ja largeur du 
navire; la résistance des montants ne doit pas étre supérieure a la 
résistance du pavois et leur écartement doit étre en rapport avec la 
longueur et le type du bois transporté, mais ne doit pas dépasser 
3 métres. De robustes corniéres ou des sabots métalliques ou tout autre 
dispositif aussi efficace doivent étre prévus pour maintenir les 
montants. 


Saisines 


6) La pontée doit étre efficacement fixée sur toute sa longueur par un 
systéme de saisines jugé satisfaisant par |’ Administration compte tenu 
du type de bois transporté.” 


Stabilité 


7) Une marge suffisante de stabilité doit étre prévue pour tous les stades 
du voyage, compte tenu des augmentations de poids, telles que celles 
qui résultent d’une absorption d’eau par la cargaison et du givrage, le 
cas échéant, ainsi que des pertes de poids provenant de la 
consommation du combustible et des approvisionnements.’ 


I] convient de se reporter au Recueil des régles pratiques pour la sécurité des navires 
transportant des cargaisons de bois en pontée, adopté initialement par l’Organisation 
dans la résolution A. 287 (VIII) et modifié par le Comité de la sécurité maritime, a 
sa trente-neuviéme session. 
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Protection of crew, access to machinery spaces, etc. 


(8) 


(9) 


In addition to the requirements of regulation 25(5), guard-rails or 
lifelines not more than 350 mm apart vertically shall be provided on 
each side of the cargo deck to a height of at least 1 m above the cargo. 


In addition a lifeline, preferably wire rope set up taut with a stretching 
screw, Shall be provided as near as practicable to the centreline of the 
ship. The stanchion supports to all guard-rails and lifelines shall be so 
spaced as to prevent undue sagging. Where the cargo is uneven a safe 
walking surface of not less than 600 mm in width shall be fitted over 
the cargo and effectively secured beneath or adjacent to the lifeline. 


Where the requirements prescribed in paragraph (8) are impracticable, 
alternative arrangements satisfactory to the Administration shall be 
used. 


Steering arrangements 


(10) 


Steering arrangements shall be effectively protected from damage by 
cargo and, as far as practicable, shall be accessible. Efficient provision 
shall be made for steering in the event of a breakdown in the main 
steering arrangements.” 

Regulation 45 


Computation for freeboard 


In paragraph (5) the words “or with regulation 40(8) based on the 


summer timber draught measured from the top of the keel to the summer timber 
Joad line” are added after the word “waterline”. 
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Protection de l’équipage, accés 4 la tranche des machines, etc. 


8) 


9) 


En sus des prescriptions de la régle 25 5), des garde-corps ou des 
filiéres de sécurité dont l’écartement vertical ne doit pas dépasser 
350 mm doivent étre installés de chaque cété du pont de cargaison 
jusqu’a une hauteur d’au moins un métre au-dessus de la cargaison. 


De plus, on doit prévoir, aussi prés que possible de |’axe du navire, une 
filiére de sécurité, de préférence un film métallique qui soit bien tendu 
a Vaide d’un dispositif de ridage. Les chandeliers de toutes les 
rambardes et filiéres doivent étre espacés de maniére a éviter tout 
affaissement excessif. Lorsque la cargaison n’est pas plane, un passage 
stir d’au moins 600 mm de largeur doit étre aménagé au-dessus de la 
Cargaison et assujetti solidement sous la filiére ou a cété de celle-ci. 


Lorsque les prescriptions énoncées au paragraphe 8) ne peuvent étre 
appliquées, un systéme jugé satisfaisant par l’Administration doit étre 
utilisé a la place. 


Appareils 4 gouverner 


10) 


Les appareils 4 gouverner doivent étre efficacement protégés contre 
tout dommage provoqué par la cargaison et étre accessibles dans toute 
la mesure du possible. Des dispositions efficaces doivent étre prises 
pour permettre de gouverner en cas d’avarie des appareils 4 gouverner 
principaux.” 


Régle 45 
Calcul du franc-bord 


Au paragraphe 5), aprés “en pontée”, ajouter une virgule et les mots 


“ou par application des prescriptions de la régle 40 8), a partir du tirant d’eau 
d’été pour transport de bois, mesuré depuis le dessus de la quille jusqu’a la ligne 
de charge d’été pour transport de bois en pontée.” 
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ANNEX II 


ZONES, AREAS AND SEASONAL PERIODS 


Regulation 46 
Northern winter seasonal zones and area 
The last sentence of paragraph (1)(b) is replaced by the following: 


“Excluded from this zone are the North Atlantic winter seasonal zone IJ, 
the North Atlantic winter seasonal area and the Baltic Sea bounded by the 
parallel of latitude of the Skaw in the Skagerrak. The Shetland Islands are to be 
considered as being on the boundary of the North Atlantic winter seasonal 
zones I and II. 


Seasonal periods: 
WINTER: 1 November to 3] March 


SUMMER: 1 April to 31 October’. 


Regulation 47 
‘Southern winter seasonal zone 


The words “to the west coast of the American continent” at the end of 
the regulation are replaced by the following: 


“to the point latitude 33°S, longitude 79°W, thence the rhumb line to 
the point latitude 41°S, longitude 75°W, thence the rhumb line to Punta Corona 
lighthouse on Chiloe Island, latitude 41°47’S, longitude 73°53’ W, thence along 
the north, east and south coasts of Chiloe Island to the point latitude 43°20’S, 
longitude 74°20’W, and thence the meridian of longitude 74°20’W to the 
parallel of latitude 45°45’S, including the inner zone of Chiloe channels from 
the meridian 74°20’ W to the east”. 


a5 


ANNEXE II 


ZONES, REGIONS ET PERIODES SAISONNIERES 


Régle 46 
Zones et régions périodiques d’hiver de ’hémisphére nord 
Remplacer la derniére phrase du paragraphe 1) b) par ce qui suit : 


“Sont exclues de cette zone la zone périodique d’hiver I de |’ Atlantique 
nord, la région périodique d’hiver de |’Atlantique nord et la partie de la mer 
Baltique située au-dela du paralléle du Skaw dans le Skagerrak. Les iles 
Shetland sont considérées comme étant a la limite des zones périodiques 
@hiver I et If de l’Atlantique nord. 


Périodes saisonnieres : 
HIVER : 17 novembre-31 mars ; 


ETE : 1° avril-31 octobre.” 


Régle 47 
Zone périodique d’hiver de I’hémisphére sud 


A la fin de la régle, remplacer les mots “jusqu’a la céte ouest du 
continent américain” par les mots “jusqu’au point de latitude 33°S et de 
longitude 79°W ; la loxodromie jusqu’au point de latitude 41°S et de longitude 
75°W ; la loxodromie jusqu’au phare de Punta Corona sur l’ile de Chiloé, au 
point de latitude 41°47’S et de longitude 73°53’ W; les cétes nord, est et sud de 
Pile de Chiloé jusqu’au point de latitude 43°20’S et de longitude 74°20’W; le 
méridien 74°20’W jusqu’au paralléle 45°45’S, y compris la zone cétiére des 
chenaux de Chiloé allant du méridien 74°20’W vers l’est’”. 
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Regulation 48 
Tropical zone 


At the end of the first subparagraph of paragraph (2) the words “and 
thence the rhumb line to the west coast of the American continent at latitude 
30°S” are replaced by the words “thence the rhumb line to the point latitude 
32°47’S, longitude 72°W, and thence to the parallel of latitude 32°47’S to the 
west coast of South America”. 


In the second subparagraph of paragraph (2) the word “Coquimbo” is 
replaced by the word “Valparaiso”. 


Regulation 49 
Seasonal tropical areas 


In paragraph 4(b) the words “to longitude 120°E and thence the 
meridian of longitude 120°E to the coast of Australia” are replaced by the words 
“to longitude 114°E and thence the meridian of longitude 114°E to the coast of 
Australia’. 


Chart of zones and seasonal areas 


The words “SEASONAL WINTER ZONE” where they indicate the 
area along the eastern coast of the United States are replaced by the words 
“WINTER SEASONAL AREA”. 


The words “SEASONAL WINTER ZONE” wherever they appear in 
the chart (except in the cases mentioned above) are replaced by the words 
“WINTER SEASONAL ZONE” and the words “SEASONAL TROPICAL?” are 
replaced by the words “SEASONAL TROPICAL AREA”. 


In the note the word “western” is replaced by the word “eastern”. 


The border line of the seasonal tropical area at the coast of Australia is 
moved from longitude 120°E to longitude 114°E. 
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Régle 48 
Zone tropicale 
A la fin du premier alinéa du paragraphe 2), remplacer les mots “la 
loxodromie jusqu’a la céte ouest du continent américain au point de latitude 
30°S” par les mots “la loxodromie jusqu’au point de latitude 32°47’S et de 
longitude 72°W; le paralléle 32°47’S jusqu’a la céte ouest de l?Amérique du 
Sud”. 
Au deuxiéme alinéa du paragraphe 2, remplacer le nom “Coquimbo” 
par “Valparaiso”. 
Régle 49 
Régions périodiques tropicales 
Au paragraphe 4)b), remplacer les mots “méridien 120°E et ce 
méridien jusqu’a la cote de l’Australie” par les mots “au méridien 114°E et ce 
méridien jusqu’a la céte de I’ Australie”. 
Carte des zones permanentes et périodiques 
Lorsqu’ils désignent la région située le long de la céte est des 
Etats-Unis, remplacer les mots “ZONE PERIODIQUE D’HIVER” par 
“REGION PERIODIQUE D’HIVER”. 


Dans la note, remplacer le mot “occidentale” par “orientale’’. 
>) 


Déplacer la limite de la zone périodique tropicale sur la céte de 
l’ Australie du méridien 120°E au méridien 114°E. 


aH 


The southern border line of the southern summer zone east of the point 
latitude 33°S, longitude 79°W to the west coast of the American continent is 
deleted. A rhumb line from the point latitude 33°S, longitude 79°W to the point 
latitude 41°S, longitude 75°W is inserted. From there a rhumb line to Punta 
Corona lighthouse on Chiloe Island latitude 41°47’S, longitude 73°53’W is 
inserted. From there the north, east and south coast of Chiloe Island is marked as 
border to the point latitude 43°20’S, longitude 74°20’W. The meridian of 
longitude 74°20’W to the parallel of latitude 45°45’S and then this parallel to 
the west coast of South America are marked. 


The rhumb line from the point latitude 26°S, longitude 75°W to the 
west coast of South America at latitude 30°S is deleted from the southern 
boundary of the tropical zone. A rhumb line from the point latitude 26°S, 
Jongitude 75°W to the point latitude 32°47’S, longitude 72°W and then the 
parallel of latitude 32°47’S to the west coast of South America are inserted. 
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Supprimer la limite méridionale de la zone d’été située a |’est du point 
de latitude 33°S et de longitude 79°W jusqu’a Ja céte ouest du continent 
américain. Insérer une loxodromie du point de latitude 33°S et de Jongitude 
79°W jusqu’au point de latitude 41°S et de longitude 75°W ; insérer ensuite une 
loxodromie jusqu’au phare de Punta Corona sur I’ile de Chiloé, au point de 
latitude 41°47’ S et de longitude 73°53’ W ; a partir de ce point, les cétes nord, 
est et sud de |’ile de Chiloé constituent la limite jusqu’au point de latitude 
43°20’S et de longitude 74°20’W; suivre le méridien de longitude 74°20’W 
jusqu’au paralléle 45°45’S, puis ce paralléle jusqu’a la céte ouest de 1’ Amérique 
du Sud. 


Supprimer sur la ligne qui marque la limite méridionale de la zone 
tropicale la loxodromie du point de latitude 26°S et de longitude 75°W jusqu’a 
la céte ouest de l?Amérique du Sud a une latitude de 30°S. Insérer une 
loxodromie du point de latitude 26°S et de longitude 75°W jusqu’au point de 
latitude 32°47’ S et de longitude 72°W, puis le paralléle 32°47’S jusqu’a la céte 
ouest de 1’ Amérique du Sud. 
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ANNEX HI 
CERTIFICATES 
The existing forms of the International Load Line Certificate (1966) 
and the International Load Line Exemption Certificate are replaced by the 
following: 
“Form of International Certificate on Load Lines 
INTERNATIONAL LOAD LINE CERTIFICATE 


(Official seal) (State) 


Issued under the provisions of the International Convention on Load 
Lines, 1966, as modified by the Protocol of 1988 relating thereto 


under the authority of the Government of 


POPS OOO SHOSHH ESE SOSES TORE DOES HO OST SSSHHOSTSSOSES HSS OOS SH OHE SESE SEES HH SOD SH OSHS SESE SEES HS ESE OT OSOL OSD SESS ES HOHE SOOSOO SER SESESEOED 


(person or organization authorized) 
Particulars of ship ' 
Name..of Ship: yom ren wrerrertrtterterrern rite coe cit ct es Meier egy stent ceseet Catrerne meena 
Distinctive MUMDEr OTIC Crs im cererens terete ett eects saree eee renee eee 
POrtiohresisity =. .csscccgustcc pe meeomrer ee eter ere eee ree eee ee ene 
Leneth (1) as detined in article -2(8) (inimetres ) av ceescrsreceraersceeecepeeeeres eee eee 


IMO numbere neo es a ee 


' Alternatively, the particulars of the ship may be placed horizontally in boxes. 


In accordance with resolution A.600(15) - IMO Ship Identification Number Scheme, 
this information may be included voluntarily. 
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ANNEXE III 
CERTIFICATS 

Remplacer les modéles actuels de Certificat international de 
franc-bord (1966) et de Certificat international d’exemption pour le franc-bord 
par ce qui suit : 

“Modéle de Certificat international de franc-bord 
CERTIFICAT INTERNATIONAL DE FRANC-BORD 

(Cachet officiel) (Etat) 

Délivré en vertu des dispositions de la Convention internationale 
de 1966 sur les lignes de charge, telle que modifiée par le Protocole de 1988 y 


relatif, 


sous |’autorité du Gouvernement : 


PROPS SHSSSSHS SSH SEES SSO EEOHH SEES ESOS ESOS OSES E SE DOSES ETSES OSE SEDOHSE SES ESESH SDE SEHSSESHLESE SET SE SESH TSESEHOESESESSESEOEESOSOEEDO® 


(personne ou organisme autorisé) 
Caractéristiques du navire ' : 
NOMI GU NAVILG eecae eters taeceette ewe taenr seg eer res coteae concen ttr ects late come oteet ieee yeveietenners 
INUMETOLOUletiresicistinctiis acer. te ceeeen teeter eeeree emer wat terete renee 
Port diimmiatricu lation sacectew reste terseeeemee tener eescrne ee terrors cr enias 
Longueur (L) mesurée conformément a l’article 2 8) (en métres) ..........-....eeeeeeeee 


NUMELO OMI cetera i Re EP uel en te OL 


Les caractéristiques du navire peuvent aussi étre présentées horizontalement dans les 
cases. 


2 Conformément a la résolution A. 600 (15) intitulée “Systéme de numéros OMI 
d’identification des navires”, ce renseignement peut étre indiqué 4 titre facultatif. 
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Freeboard assigned as:° 


(A new ship 


( 
(An existing ship 


Freeboard from deck line’ 


Tropical 
Summer 


Winter 

Winter North Atlantic 
Timber tropical 
Timber summer 
Timber winter 


Timber winter North 
Atlantic 


Type of ship’ 

(Type ‘A’ 

(Type ‘B’ 

(Type ‘B’ with 
(reduced freeboard 
(Type ‘B’ with 
(increased freeboard 


Load line* 
si mm (T) ..... mm above (S) 
Upper edge of line through 
melt mm (S) aailite OT a 
Hees mm (W) ..... mm below (S) 
Nee mm (WNA) _..... mm below (S) 
oe mm (LT) ..... mm above (LS) 
oe mm (LS) ..... mm above (S) 
ex mm (LW) ..... mm below (LS) 


ee mm (LWNA) ..... mm below (LS) 


Allowance for fresh water for all freeboards other than timber ..... mm. 


For timber freeboards ..... 


Delete as appropriate. 


Freeboards and load lines which are not applicable need not be entered on the 


certificate. Subdivision load lines may be entered on the certificate on a voluntary 


basis. 


Franc-bord assigné a titre de 


(Navire neuf 


( 


(Navire existant 


Franc-bord mesuré a 
partir de la ligne de 
pont * 

Tropical 

Eté 


Hiver 


Hiver dans |’ Atlantique 
nord 


Bois tropical 
Bois été 
Bois hiver 


Bois hiver dans I’ Atlantique 
nord 


ae 


evese 


oecee 
onece 


ecoee 


ooeee 
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Type de navire : ° 
(Type ca ANGE 

(Type cag BRE) 

(Type “BR” 

a franc-bord réduit 
(Type nag BB | 

a franc-bord augmenté 


Emplacement de la ligne 


de charge * 
TOL a) eee mm au-dessus de (E) 
mm (E) Le bord supérieur de Ja ligne 
passant par le centre de 
lanneau 
[L111 (1 ) eee mm au-dessous de (E) 
mm (HAN) _...... mm au-dessous de (E) 
TTVIT IE 51) |) ane mm au-dessous de (BE) 
This 5) ee mm au-dessous de (E) 
mm(BH) _...... mm au-dessous de (BE) 


mm(BHAN). _..... mm au-dessous de (BE) 


Réduction en eau douce pour tous les francs-bords autres que les 
francs-bords pour transport de bois..... mm. Pour tous les francs-bords pour 


transport de bois..... mm. 


Rayer les mentions inutiles. 


Les francs-bords et les lignes de charge qui ne sont pas applicables n’ont pas a étre 


indiqués sur le certificat. Les lignes de charge de compartimentage peuvent étre 
indiquées sur le certificat a titre facultif. 
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The upper edge of the deck line from which these freeboards are 
MecaSUTEC ioe neon eee deck at side. 


‘ LP 
ts 7p 
1s 
E r 
LW 
s 
w 
LWNA WHA 
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Le bord supérieur de la marque de la ligne de pont a partir de laquelle 
ces francs-bords sont mesurés se trouve a..... mm du pont..............0++ en abord. 


LTP 
LP 
Lt 7p 
Ls 
E ry 
LW 
$ 
w 
LWNA WHA 
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THIS IS TO CERTIFY: 


] That the ship has been surveyed in accordance with the requirements of 
article 14 of the Convention. 


2 That the survey showed that the freeboards have been assigned and 
load lines shown above have been marked in accordance with the Convention. 


Ehis #certiticate 1s valid Sunt Meee cece ee oes subject to annual 
surveys in accordance with article 14(1)(c) of the Convention. 


Isstiéd at 3... ch eee eran es ne Oe PINT rene eee 


PO SOSO STS OO SESEBESSSETOEOEOSSS = = =§«-_—«_—s PS RHHOHHH SES OLE SSE SHO REDE SESEEHS EOD SESS SEE SES EER SHSOSSESSEDERESSESEEEESEODD 


(Date of issue) (Signature of authorized official 
issuing the certificate) 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
Notes: 


NE When a ship departs from a port situated on a river or inland waters, 
deeper loading shall be permitted corresponding to the weight of fuel and all 
other materials required for consumption between the point of departure and the 
sea. 


os When a ship is in fresh water or unit density the appropriate load line 
may be submerged by the amount of fresh water allowance shown above. Where 
the density is other than unity, an allowance shall be made proportional to the 
difference between 1.025 and the actual density. 


Insert the date of expiry as specified by the Administration in accordance with 
article 19(1) of the Convention. The day and the month of this date correspond to the 
anniversary date as defined in article 2(9) of the Convention, unless amended in 
accordance with article 19(8) of the Convention. 
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IL EST CERTIFIE : 


] Que le navire a été visité conformément aux prescriptions de 
Particle 14 de la Convention. 


2 Qu’a la suite de cette visite il a été constaté que les francs-bords 
ci-dessus ont été assignés et les lignes de charge ci-dessus marquées 
conformément aux dispositions de ]a Convention. 


Lerpresent cemiticatest valableaisqu: als: nner ° sous réserve des 
visites annuelles prévues a l’article 14 1) c) de Ja Convention. 


Délivré 2 
CLIVEG) Alten cotters reece oscerc pares eters eaten Teen rent past ree auee area ot eres eater teny reer 


(Date de délivrance) (Signature de l’agent autorisé 
qui délivre le certificat) 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de ]’autorité) 
Notes : 


13 Lorsqu’un navire part d’un port situé sur une riviére ou dans des eaux 
intérieures, il est permis d’augmenter son chargement d’une quantité 
correspondant au poids du combustible et de toute autre matiére consommable 
nécessaire a ses besoins pendant le trajet entre le point de départ et la mer. 


2. Quand un navire se déplace en eau douce de densité égale a un, la ligne 
de charge appropriée peut étre immergée a une profondeur correspondant a la 
correction pour eau douce indiquée ci-dessus. Quand la densité de ]’eau n’est 
pas égale a un, la correction est proportionnelle a la différence entre 1,025 et la 
densité réelle. 


Indiquer la date d’expiration fixée par |’Administration conformément a 
l’article 19 1) de la Convention. Le jour et le mois correspondent a la date 
anniversaire telle que définie a l’article 2 9) de la Convention, sauf si cette derniére 
date est modifiée en application de l’article 19 8). 
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Endorsement for annual surveys 
THIS IS TO CERTIFY that, at an annual survey required by 
article 14(1)(c) of the Convention, the ship was found to comply with the 


relevant requirements of the Convention. 


Annual survey: SifTied tere eee merce ercte ree cee 
(Signature of authorized official) 


PIACELe ee re ee eee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual survey: Signed yee weer sce terest tee nee ren rceee 
(Signature of authorized official) 


Nod Feo ee eatin gether rae eee an ie i 
LDF cee Cet pled eprint nana ora prrercnce 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual survey: Signed Miitisscsrcescsstrettereeers cesetevecess fictamestee tere 
(Signature of authorized official) 


Place saree ieee iit. settee e cesceen Sere eee eee 
Date neterec reste hese ss peer reenter ee 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual survey: NOD Yea Tafa ee ele omer Henry mone vay ri erie ry 
(Signature of authorized official) 


Pla Ceres ee ae ee eee 
Date eer Ne ee eee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
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Attestation de visites annuelles 
IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite annuelle prescrite par 
article 14 1) c) de la Convention, il a été constaté que Je navire satisfaisait aux 


prescriptions pertinentes de la Convention. 


Visite annuelle : SLOT Competes eee ee eee ses etna ee eee 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle : DIQN Ga ei eg cceerae sts cee Seen, 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle : SIOTICEerencorneete ee rere eeacere 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle : SIOTIG eeetree teeters tremens eer ten Mie tanees 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 
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Annual survey in accordance with article 19(8)(c) 
THIS IS TO CERTIFY that, at a survey in accordance with 
article 19(8)(c) of the Convention, the ship was found to comply with the 


relevant requirements of the Convention. 


SIQNOC er tne eee eer eater eee 
(Signature of authorized official) 


PLACE ee ete te le 8 ee Ve Oe 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement to extend the certificate if valid for less than 5 years where 
article 19(3) applies 


The ship complies with the relevant requirements of the Convention, 
and this certificate shall, in accordance with article 19(3) of the Convention, be 
accepted as: valid. until payeeeiapsts seseertr teres ae seca trarcceeseseoesoetnetere te eet eee 


SIGN emer teeter erent rte yesccer nt ae ene 


Place: 22 eee Ne i ee ee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement where the renewal survey has been completed and 
article 19(4) applies 


The ship complies with the relevant requirements of the Convention, 
and this certificate shall, in accordance with article 19(4) of the Convention, be 
accepted.as, valid Until <gricecee epee ete eae goetcce es ss cetesctaeasravaleret tien a eee mene 


SISNCC iate ce ceetecatncoscrsnsteasscccresoce eee eens 
(Signature of authorized official) 


Placer eee ese bee ee 
Dateteeer eae ee ee eee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
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Visite annuelle effectuée conformément a l’article 19 8) c) 
IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite effectuée conformément a 
larticle 19 8) c) de la Convention, il a été constaté que le navire satisfaisait aux 


prescriptions pertinentes de la Convention. 


SIDE meen ee ae eee ie 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 


Visa de prorogation du certificat, s’il est valable pour une durée inférieure 
a cing ans, en cas d’application de l’article 19 3) 


Le navire satisfait aux prescriptions pertinentes de la Convention et le 
présent certificat, conformément a l’article 19 3) de la Convention, est accepté 


COMUMCEVALADLCA USC call steerer meen tere cent memrete tase serene ect tere eek ere at ge tater 


SST) Sieg ey se ep ile lat 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visa de prorogation du certificat, aprés achévement de la visite de 
renouvellement et en cas d’application de l’article 19 4) 


Le navire satisfait aux prescriptions pertinentes de la Convention et le 
présent certificat, conformément a l’article 19 4) de la Convention, est accepté 


Compe wWalablemuSqunatl reser ererh re eteece ccc cccecesstsicccrestescetarcteassseeateencesttccssssee 


SLOT Ga. eerrecrertar tes eer srcrae een re 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de Pautorité) 
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Endorsement to extend the validity of the certificate until reaching the port 
of survey or for a period of grace where article 19(5) or 19(6) applies 


This certificate shall, in accordance with article 19(5)/19(6)° of the 
Convention, be accepted asivalid tint) | meer icce ees aee- eeseee ne ee ee 


SIOTIC( jmee sees cere ceiee cet eeee reenter ethene tems 
(Signature of authorized official) 


Baca eects alerts dolce geile ieidio an 
1D econ pean on ern a ERE reed Sap) wea ies 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement for advancement of anniversary date where article 19(8) 
applies 


In accordance with article 19(8) of the Convention the new anniversary 


SP PSSHOSHSSSSTOHSSSTSHSHSHSSSHS HSS OESHHSHSOHHSSH OHHH SESE SEES ESS SOSESESE TSS ESOS SESES ESSE SESS OSHS ESOSS ESOS OES SEESESESED 


SIPMOC Sar. eetcsctecscetc ete ceetee eek ate eee 


Placety cee eee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


In accordance with article 19(8) of the Convention the new anniversary 


(ACC een nee PRMD, POR Rar TRE Leer Bie eeeter oon ere ferry yee TMT errr iiss Pee eh re 
SIGNOC eri dict saceccocecksssuccses etree ee ae 
(Signature of authorized official) 
PACE es eine casyceacccesentecseeeeneeeet Meee ee eee 
OAL Sis referent accsseccaxtstantseitceceeveae ee meme ee eee 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
3 


Delete as appropriate. 
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Visa de prorogation du certificat jusqu’a ce que le navire arrive dans le 
port de visite ou pour une période de grace en cas d’application de 
Particle 19 5) ou 19 6) 


Le présent certificat, conformément a larticle 195/196) °* de la 
SONVETMUONeStACCCDLC COMM C.Vdlal |e] 1SC ict ameenee tes cnaret eens ae emo enema ee 


SIONIG force, ciara ail ori sine 2 ree 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de ]’autorité) 


Visa pour l’avancement de Ja date anniversaire en cas d’application de 
Particle 19 8) 


Conformément a Il’article 19 8) de la Convention, la nouvelle date 
anniversaire est fixée au 


PCOS OSES EDEESE SHEE DOSES EO ESSE EOEOL SEEDED SESH SSES SHUT ESESESEOORESSSEOSESEE SHE SESEOOSERED 


SIENG ee er ee ees 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de ]’autorité) 


Conformément a l’article 19 8) de la Convention, la nouvelle date 
anniversaire est fixée au 


COHSKHOCOSSESES HOSES HOSCO TESTOR SH ESOESESEHOSOSHSHOOS ESET HORE SHSEOSESSOOHSHOHELESETEDESEBEBOD 


VTE Ne serie pete ee ectse paren ae ae 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de I’autorité) 


3 Rayer les mentions inutiles. 
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Form of International Exemption Certificate on Load Lines 


INTERNATIONAL LOAD LINE EXEMPTION CERTIFICATE 


(Official seal) (State) 


Issued under the provisions of the International Convention on Load 
Lines, 1966, as modified by the Protocol of 1988 relating thereto 


under the authority of the Government of 


COO SOR SRO HEH SSSR STSSSHS ESSE OSSESEDSESSSOP SE TSSOSSSHE ESOS SSS EH ESE HED SOESOOSSOS SP SESS SESSES ESS OSSESHS SSE OSS OSSSSSEDESSES ESSE DEESSES 


(person or organization recognized) 

Particulars of ship ' 

Name of ship ue -22.. SRoV ee en, cercenceoced beteceeteereecrswatecece titres range teeta eee aati Teanaen 
Distinctive number or letters 7 -::.c.cc,--ccuscectee:< ecco castes cetera erence eee eee renee 
Port OF TEG ISU Ves. sesecestrcee eater teeters ccc coceeostteazecceet teenies es teres cone atte cee rees eames 
Leneth (LD yasidefineduniarticle 2 (8) mm metres) mrarscess seer yiers evecare nteenenee 
IMO ‘irumbersa ee erat wee C200 Oe) ee, Saher 

THIS IS TO CERTIFY: 


That the ship is exempted from the provisions of the Convention, under 
the authority conferred by article 6(2)/6(4)° of the Convention referred to above. 


The provisions of the Convention from which the ship is exempted 
under Article 6(2) are: 


COCO SS ESESHSSH ST SH SSSSSSOSESHSOHSOSSS OSHS SS SSHS OSS SSSSSSSSSHSSHSSS OSE SESSHS OSHS ESSOSS TOT SOSSS OSES SOS OO SESSSESESSOR SSSR SHSOOO EEL 


CP SHSCSS SOSH OHSS SH TSSH SO SS TOSS SSOS SSP SO OOE SO ST OSHSO SSS SSS OOS O SES SESHSOSHSESSSO SSH SESSESS TS OCS OST SESSSESSESESESESESSES OTOH OSOSSSOORS 


' Alternatively, the particulars of the ship may be placed horizontally in boxes. 

* In accordance with resolution A.600(15), IMO ship identification number, this 
information may be included voluntarily. 

3 


Delete as appropriate. 
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Modele de Certificat international d’exemption pour le franc-bord 


CERTIFICAT INTERNATIONAL D’? EXEMPTION 
POUR LE FRANC-BORD 


(Cachet officiel) (Etat) 
Délivré en vertu des dispositions de la Convention internationale 
de 1966 sur les lignes de charge, telle que modifiée par le Protocole de 1988 y 


relatif, 


sous |’autorité du Gouvernement 


PRS OOS HE REESE OSOSE SEE SSE SE DEES HE EE DS HOESSEESESEEOS EES SSOST ESET SESE SESES SS OSH HHT STSL OHO SESH SSSSSESSESEH OSES SSE SSSSSSSSESETOSOOD 


(personne ou organisme autorisé) 
Caractéristiques du navire ' 


IN OM GUA VIL ee tro ee ree res Pe CRN b! C ey Tid yee iene (ae oe nabs Mae erat 


Port d’immatriculation .................08 cscsensessuseseusocerseecsscseucniesesnsansussncsecovenssesvonsseecs 

Longueur (L) mesurée conformément a l’article 2 8) (en métres) ............. cece 

INUIErO. OMI cae eee ee, terete anette Sen DU ene ere gL Mey ted enamel 
IL EST CERTIFIE : 


Que le navire est exempté, en vertu de l’article 6 2)/article 6 4) * de la 
Convention susvisée, de l’application des dispositions de la Convention. 


Les dispositions de la Convention dont le navire est exempté en vertu 
de l’article 6 2) sont les suivantes : 


PEPE HSH SESE SESE SEES OSES SE EET SHS HSHSSSSSSSESOSE SOSH ESSE SESE SHH OOSSESEHOOSHOSLES OSD SE SSESOSES HO ESSE SESE SESE ESE OOESESHOE EE DOT SESS 


POCO e EES HE ESE E SSE SESE SES SSE SORES SHEE SS OESESEE ESE OOS SS ESE SET SEES ESET ES SOS ESOT ES ESS ED ESE SSS SESESESESS SES ESSESSEEEEEEHSEE HEE EEEE®S 


' Les caractéristiques du navire peuvent aussi étre présentées horizontalement dans 
des cases. 

2 Conformément a la résolution A.600(15) intitulée “Systéme de numéros OMI 
d’identification des navires”, renseignement peut étre indiqué a titre faculatif. 

3 


Rayer les mention inutiles. 
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The voyage for which exemption is granted under article 6(4) is: 


Conditions, if any, on which the exemption is granted under either 
article 6(2) or article 6(4): 


CORSE SOE SE HESS SSH ESS SESS SESS ESSE SESE SS SESSSSESESSSOH SESE SS SSSSESOSE SS SOSSESES SESE ESTOS TSSESESHSSSESOO SES ESE DE SESESH SSE S ESE SSSESD 


Thiscertificatetis: valid untilewmneres-ceiciese ace eeae * subject to 
annual surveys in accordance with article 14(1)(c) of the Convention. 


Issued atscccoek ecasles herria eee ee ae en ance eee sate ee eer 
(Place of issue of certificate) 
(Date of issue) (Signature of authorized official 
issuing the certificate) 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
4 


Insert the date of expiry as specified by the Administration in accordance with 
article 19(10) of the Convention. The day and the month of this date correspond to 
the anniversary date as defined in article 2(9) of the Convention, unless amended in 
accordance with article 19(8) of the Convention. 
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Le voyage pour lequel l’exemption est accordée en vertu de 
l’article 6 4) est le suivant : 


Conditions, s’il en existe, auxquelles ]’exemption est accordée en vertu 
de l’article 6 2) ou de l’article 6 4): 


PO OSS HS EH ES ESE SSHSESHSOH SHS ESSE OSHS HET HSE SESE OE EE ESO DOSES SSEOSESHESEH SE ESE OO SL ESH ES ESTEE OOS ESSE OSSHSSSSH SOS ESIOSSSESHSHOSOOSEEO 
POSOSR SES ESE SSESHSSHE EHO SSS ESESE SESH SOSSE OS ESESESHSE SEO SS OSES OTT OS OSS SEHESSEHSOSESEESEHESOSESSAEH ESE REESE ESHSHESESESHOSSODE TESTES 


POPS OSE HERE HE SOHSEH SESE ESSE SEER SHEE SEDO SOEESO SESE DS EEES SESS DSSEEEE SESS SES ESOEHED SELES SSO SEETH SELES SH SESSESES OSES SSE HSEES TSR OOESEOD 


Lerpresentecertilical cstevalablemusc clmeen tm rr eeeret seen. sous 
réserve des visites annuelles prévues a I’article 14 1) c) de la Convention. 


| DY =| TVS Cae: teeters tu Posse tel Mths Wate Atria pect edad lviinh Grae nA ony pr baled UR San gy one 
(Lieu de délivrance du certificat) 
|B See eyed Mier old LA opie ee pe hein can apenas Pr RNa Menai ng 
(Date de délivrance) (Signature de l’agent autorisé 
qui délivre le certificat) 
(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 
4 


Indiquer la date d’expiration fixée par |’Administration conformément a 
l’article 19 10) de la Convention. Le jour et le mois correspondent a la date 
anniversaire telle que définie a l’article 2 9) de la Convention, sauf si cette derniére 
date est modifiée en application de l’article 19 8). 
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Endorsement for annual surveys 
THIS IS TO CERTIFY that, at an annual survey required by 
article 14(1)(c) of the Convention, the ship was found to comply with the 


conditions under which this exemption was granted. 


Annual survey: SIQTCC eeremercmecremtee tre stscprecce trauecent ere meneame 
(Signature of authorized official) 


RlaCegeemeretr tet cr cet teers 
EDF Copied oe peach rales cho eon oe mer epee eg hemi ge eee gi 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual survey: STS Fag Aisi teenttranlp apy Mh A dense Lie die why ye 
(Signature of authorized official) 


PACES eee teeters erie tren econ e teers 
Dateigee meee sritem tty ct, eter eee 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual survey: Signed seca ceeycss attire ge tenes nee eres 
(Signature of authorized official) 


Placere th eats serena ceteoh cove taeee eee e tere eeene genet 
1D 7:1 ermrer ee peers reecner yrs eter re eee ener ott 
(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Annual survey: SITS 1 (ord heen paneer MEE RO morn mrhry nate lats 
(Signature of authorized official) 


Places eee ee eee 
Datest eee ae A eee ee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
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Attestation de visites annuelles 
IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite annuelle prescrite par 


l’article 14 1) c) de la Convention, il a été constaté que le navire satisfaisait aux 
conditions auxquelles l’exemption avait été accordée. 


SOOT SEH ES ESE SEE REESE OS ESOS OE EOSSE ETE ESET ESLEEEE 


Visite annuelle : Signé 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle : Signé 


SPOSSEOO HEE DESEESESDEHSSOSE SELES ESE SEELEEEDED 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visite annuelle : ISTIC Me stitcer sees eee ee 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 


Visite annuelle : SIGN Cee eee eka nire ne errar ere, 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 
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Annual survey in accordance with article 19(8)(c): 
THIS IS TO CERTIFY that, at a survey in accordance with 
article 19(8)(c) of the Convention, the ship was found to comply with the 


relevant requirements of the Convention. 


OST aa ote fae SG nh ey ea Me ed tn ein aie 
(Signature of authorized official) 


Placer een Br nl Bee Seen en 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement to extend the certificate if valid for Jess than 5 years where 
article 19(3) applies — 


The ship complies with the relevant requirements of the Convention, 
and this certificate shall, in accordance with article 19(3) of the Convention, be 


accepted.as..valid until sics.ceynvecret er tine eget ete ere any een erate ene 


S1QTIGC See cents renter tag terete tare crcne haere 


Place? Sheet oN Gt AC ame Brn Can't 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement where the renewal survey has been completed and 
article 19(4) applies 


The ship complies with the relevant requirements of the Convention, 
and this certificate shall, in accordance with article 19(4) of the Convention, be 


accepted as valid Until 2:23). 20 creer eee eee ret ences caces crane eee eee eee 


S1QTiGd Sah sewers, ede ck Cae eee eae tenes 


PACER re re ree cee feo eas 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
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Visite annuelle effectuée conformément 4 l’article 19 8) c) 
IL EST CERTIFIE que, lors d’une visite effectuée conformément a 
larticle 19 8) c) de la Convention, il a été constaté que le navire satisfaisait aux 


prescriptions pertinentes de la Convention. 


SIQNC Ren eat ieee erect: 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


Visa de prorogation du certificat, s’il est valable pour une durée inférieure 
4 cing ans, en cas d’application de l’article 19 3) 


Le-navire satisfait aux prescriptions pertinentes de Ja Convention et le 
présent certificat, conformément 4a l’article 19 3) de la Convention, est accepté 


COMmeava ales USQUEAU mre ere ee ee re tet ie rer i ieee eee tee Case te ae tae een tae 


R914 1 Copper MAM Etch elon 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 


Visa de prorogation du certificat, aprés achévement de la visite de 
renouvellement et en cas d’application de l’article 19 4) 


Le navire satisfait aux prescriptions pertinentes de la Convention et le 


présent certificat, conformément 4 |’article 19 4) de la Convention, est accepté 
COMMesVala ble tS AU sr e:rercerrts cere cevinacettrattr orcs nee mes sae nare ane eer cence mcenen es ores 


SI OTC arene sa nertret Marsan nacre eter ace 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 
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Endorsement to extend the validity of the certificate until reaching the port 
of survey or for a period of grace where article 19(5) or 19(6) applies 


This certificate shall, in accordance with article 19(5)/19(6) of the 
@onventionsbeaccepted as Valid untilmen seetem tte gat p eter se eee ee eee 


SISTIOC eh ee iterre seater rset ervene eae aera 
(Signature of authorized official) 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


Endorsement for advancement of anniversary date where article 19(8) 
applies 


In accordance with article 19(8) of the Convention the new anniversary 
Ale AS ihren A ery ee cheeaacae cata res Cece etree etn ta cae A enced eae 


Sipmed ire pwcwre Meanetceriser ites eens eee 


Placese ee ee eee 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 
In accordance with article 19(8) of the Convention the new anniversary 
Catelis beats Sie, tees. c Gere eet nne tp tees Memerteretare cere piemtctst tie saarcren corer tartan y ree reraaes 


SIGIR sey ae Fee NERY RE LR LO 


Place: POCO H SH OSHSSO HOSES SDSS SOE ES SERS SOESESES OSE OE SESE SOS ESSODOSED 


(Seal or stamp of the authority, as appropriate) 


3 Delete as appropriate. 
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Visa de prorogation du certificat jusqu’a ce que le navire arrive dans le 
port de visite ou pour une période de grace en cas d’application de 
Particle 19 5) ou 19 6) 


Le présent certificat, conformément a l’article 19 5)/19 6)* de la 
Wonventionsest accepte COMME. VdalaDlenUSCU alt trsesseesene.syeeneee a: ance mentees rte 


Tdi ot pees Rica ppv een te Pry Wis ea nay 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 


Visa pour l’avancement de Ja date anniversaire en cas d’application de 
article 19 8) 


Conformément 4 l’article 19 8) de Ja Convention, la nouvelle date 
ANMIVECSAILeTCSE LX CGrd Ul meeeeneere ey erereeas eee ener rae acy Son ete Mebane! EON Be A ela 


SID C geet rceea oe cehee aes tetera eee eeeret eee 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de |’autorité) 


Conformément 4a I’article 19 8) de la Convention, la nouvelle date 
ANNIVErSaIre,CStTIXCO AU Ee tees ttsic es eter een Tea eerie Te Trait cer enee enone 


SILNC Re eee ee nen eee 


(Cachet ou tampon, selon le cas, de l’autorité) 


3 Rayer Ia mention inutile. 
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